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CAPITULO. 0 | PRELIMINARES

Sinopsis

En el presente capitulo se describe el marco en el que se desarrolla el Plan Interior
Maritimo del Puerto Tarifa, efectuando una mencion a aspectos como la normativa
legal de aplicacion, sus objetivos y su justificacion.
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0.1. ExposIcION DE MoOTIVOS

0.1.1. Antecedentes legales

En 2004 se publicd el Real Decreto 253/2004, por el que se establecen medidas de prevencion y lucha contra la
contaminacion en las operaciones de carga, descarga y manipulacion de hidrocarburos en el &mbito maritimo y
portuario, que establecia que las autoridades y empresas a cargo de puertos maritimos, asi como cualquier
instalacion maritima que manipula hidrocarburos a granel, deberia confeccionar, de acuerdo con lo
establecido en el anexo I, un plan interior de contingencias por contaminacién marina accidental.

En el caso de empresas suministradoras de combustible a buques, éstas deberian presentar en Capitania
Maritima una memoria de métodos y sistemas utilizados para llevar a cabo el servicio, con una propuesta de los
medios de prevencion y lucha contra la contaminacion que se consideren necesarios en cada caso, asi como el
sistema de respuesta ante un derrame y su integracion el plan interior de contingencias correspondiente.

Conforme a dicho Real Decreto, tanto planes de contingencias como memorias serian aprobados por la
Autoridad Portuaria, previo informe favorable de Capitania Maritima.

En este escenario, la Autoridad Portuaria de la Bahia de Algeciras (APBA), elaboré y aprobd en 2004 los Planes
Interiores de Contingencias por Contaminacion Marina Accidental (PICCMA), de los Puertos Bahia de Algeciras
y Tarifa, en los que establecié sus propios esquemas organizativos y operativos de coordinacién ante un suceso
de contaminacién marina accidental por hidrocarburos.

Posteriormente, se publico en enero de 2013 el Real Decreto 1695/2012, de 21 de diciembre, por el que se
aprueba el Sistema Nacional de Respuesta ante la contaminacion marina, que derogaba parcialmente el Real
Decreto 253/2004, introduciendo entre otras, las siguientes novedades:

e Los planes interiores de contingencias por contaminacién marina accidental se irdn adaptando
progresivamente a los requisitos de esta nueva disposicion, convirtiéndose en planes interiores
maritimos y desapareciendo por consiguiente, tal figura.

e En cambio, se mantienen las memorias de métodos y sistemas conforme a su esquema inicial.

e Los planes interiores maritimos incluiran sustancias nocivas y potencialmente peligrosas distintas de
hidrocarburos.

o Limita el &mbito geografico de los planes interiores maritimos de los puertos a la zona | de aguas.

e Modifica el procedimiento de aprobacién de los planes interiores maritimos de los puertos de titularidad
estatal, que en adelante, seran aprobados por la Direccion General de la Marina Mercante, previo
informe de la capitania maritima y de la comunidad auténoma litoral. Por otra parte, los planes
interiores maritimos de instalaciones situadas en el ambito portuario de titularidad estatal, seran
aprobados por la Capitania Maritima correspondiente, previo informe vinculante de la comunidad en lo
que afecte a la parte costera, y de la Autoridad Portuaria que, ademas, los tendra en cuenta para la
elaboracion de su propio plan interior maritimo.
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Con posterioridad a la publicacién de esta disposicion, tanto la Direccion General de la Marina Mercante como
Puertos del Estado han emitido diversas circulares, con el fin de aclarar algunos de sus contenidos. Entre estas
aclaraciones resultan especialmente relevantes las siguientes:

o Condiciones que deben cumplir las instalaciones que han de contar con un PIM:;

“‘Ser una instalacion de manipulacion de mercancias (art. 3.1.b R.D. 1695/2012). Entendida como tal
aquellas instalaciones que realizan procesos de carga/descarga entre buques y tierra, o entre buques
(art. 2.d R.D. 1695/2012).

Cargar, descargar o manipular alguna de las siquientes sustancias:
e Hidrocarburos y haber realizado modificaciones sustanciales que invaliden la validez de su
PICCMA.
e Productos catalogados como "sustancias nocivas y potencialmente peligrosas" con
independencia de su forma de presentacion. Es decir trasportados como granel liquido, granel

"

solido, en contenedores o en "bultos".
o Empresas que operan en terminales publicas:

“Cuando la terminal sea de uso comun, y operen varias empresas estibadoras, es recomendable que
cada una de ellas tenga su PIM. En este caso, para optimizar el uso de medios y de respuesta, puede ser
conveniente que las empresas afectadas contraten medios comunes, o incluso servicios comunes
prestados por terceros (...).

No se recomienda que la Autoridad Portuaria asuma, en el PIM del puerto, el control integro de posibles
vertidos procedentes de operaciones en terminales de uso comun, (...)".

Ante estas disposiciones, la Autoridad Portuaria elaboré una primera versiéon del Plan Interior Maritimo (PIM
revision 0) de este Puerto adecuando el Plan Interior de Contingencias por Contaminacion Marina Accidental del
Puerto de Tarifa a los requisitos del Real Decreto 1695/2012 e integrando los planes de contingencias de las
instalaciones que operan en él y constituyendo por consiguiente el Plan Interior Maritimo (PIM) de este Puerto.

La Autoridad Portuaria en todo caso, parte de la premisa de que cualquier contingencia relacionada con la
manipulacion de sustancias nocivas y potencialmente peligrosas en el ambito portuario tendra como origen una
instalacion o una actividad desarrollada por agentes externos. De este modo, este plan se concibe como un
medio de coordinacion, colaboracion y apoyo a otros planes que pudieran activarse como consecuencia
de un suceso de contaminacion marina accidental. Pese a ello, se definen en él algunas situaciones en las
que resulta complejo identificar al responsable de poner en marcha las operaciones de respuesta, en cuyo caso,
la Autoridad Portuaria podra liderar dichas operaciones, con el fin de prevenir que el suceso adquiera mayores
dimensiones y preservar el medio marino.

0.1.2. Ambito de competencias

A la hora de definir el ambito de competencias de actuacion de la Autoridad Portuaria, cabe tener presente la
publicacion de la Ley 14/2014, de 24 de julio, de Navegacion Maritima, que alter6 de forma significativa el
esquema de atribuciones en este asunto.
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De este modo, en el articulo 62 del Texto Refundido aprobado por el Real Decreto Legislativo 2/2011, de 5 de
septiembre, 'y de acuerdo a la nueva redaccién dada por la Ley 14/2014, de 24 de julio, se indica lo siguiente:

3. “Las Autoridades Portuarias seran los organismos competentes en la prevencion y control de
las emergencias por contaminacién en la zona de servicio de los puertos que gestionen, asi como
de la limpieza y control de las contaminaciones que se produzcan.”

Y en el articulo 266 lo siguiente:

4. El Capitan Maritimo, sin perjuicio de las instrucciones emanadas de la Direccion General de la Marina
Mercante, ejercera la direccion, organizacion y control de todos los servicios de la Capitania Maritima, asi
como, entre otras, las siguientes funciones:

...g) Y, en general, todas aquellas funciones relativas a la navegacion, seguridad maritima, salvamento
maritimo y lucha contra la contaminacion del medio marino en aguas situadas en zonas en las que
Espafia gjerza soberania, derechos soberanos o jurisdiccion, salvo en los casos de contaminacién que
se produzca en la zona de servicio de los puertos, que corresponde a las Autoridades Portuarias,
con las que tendran un deber de especial colaboracion en esos supuestos.

En la misma linea, el reciente “Convenio entre la Direccién General de la Marina Mercante y el Organismo
Publico Puertos del Estado para la gestion de emergencias en los puertos e instalaciones integrantes del
Sistema Portuario de Titularidad Estatal” firmado entre ambas Administraciones en febrero de este afio,
reafirmaba esta funcion que se citada anteriormente del articulo 266.4, g) por el que las Autoridades Portuarias
ejerceran la direccion en caso de contaminacién marina en la zona de servicio portuaria.

Por otra parte, a la hora de definir el ambito geografico de actuacién, cabe tener presente el Plan Maritimo
Nacional, aprobado por la Orden FOM/1793/2014, de 22 de septiembre, incluye en su &mbito de aplicacién:

"a) Todo suceso de contaminacion marina que se produzca en aguas en las que Espana ejerza
soberania, derechos soberanos o jurisdiccion."

Todo ello lleva a incluir en el objeto del presente documento las zonas | 'y Il de aguas del Puerto, en colaboracion
con Capitania Maritima conforme al marco de atribuciones de cada entidad.

No obstante, en la zona Il se dan las siguientes circunstancias contempladas en el Real Decreto 1695/2012, de
21 de diciembre:

¢ Lazona afectada o0 amenazada presenta un elevado nivel de vulnerabilidad, con la presencia o
proximidad de recursos de gran valor ecolégico.

e La contaminacion puede afectar al tramo de costa correspondiente a varios municipios
limitrofes.

Estas conducirian, tras la activacion del Plan Interior Maritimo del Puerto a la declaracion de la emergencia en
situacion 1y por consiguiente, a la activacion del Plan Maritimo Nacional, el cual lideraria la respuesta ante la
emergencia con sus propios medios y recursos.

Por este motivo, los medios de respuesta adscritos al presente Plan, se dimensionan para la Zona | de
aguas del Puerto. Sin embargo, en el ambito de la cooperacion entre administraciones, la Autoridad
Portuaria pondra a disposicion de Capitania Maritima estos medios.
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Por otra parte, este Plan Interior Maritimo, de acuerdo con el articulo 62 del TRLPEMM, se integrara en el
Plan General de Contingencias de la Autoridad Portuaria.

Todos estos aspectos definen las lineas de actuacion contenidas en el presente Plan, considerando que el modo
mas adecuado de establecer una respuesta rapida y eficaz ante cualquier situacién de emergencia se basa en la
actuacion de cada parte conforme a sus propias competencias, evitando interferencias. Mediante esta respuesta
coordinada es posible reforzar los esfuerzos comunes orientados a un mismo objetivo; proteger el medio
ambiente y los intereses de todas las partes implicadas. A continuacion se presenta un esquema ilustrativo de lo
expuesto en este apartado.

ACTIVACION DE PLANES

Emergencia en Zona | Emergencia en Zona | Emergencia en Zona ll Emergencia en Zonalll
con origen en de origen desconocido con origen en con origen distinto a
instalacion portuaria o sin titular definido instalacion portuaria instalacion portuaria
\ 4 v
[Activacién PIM instalaci()n] [Activacién PIM instalacién]
La instalacion lidera La instalacion lidera
las operaciones las operaciones
\ 4 v \ 4
Activacion PIM Activacion PIM Activacién PIM Activacion PIM
Puerto Puerto Puerto Puerto
La APBA La APBA La zona afectada 0 amenazada
La APBA licera las lidera las presenta una elevada sensibilidad
lidera las operaciones operaciones ambiental
operaciones La contaminacién puede afectar a la
La contaminacion se extiende a costa de varios municipios
Zona ll
La APBA pone a disposicion v v

del PMN sus medios

;[ Activacion PMN

-/
A

La Direccién General de la Marina
Mercante lidera las operaciones

Conforme a lo establecido por el Real Decreto 1695/2012, de 21 de diciembre, este Plan Interior Maritimo del
Puerto de Tarifa en su revisién 0 fue sometido y aprobado por la Direcciéon General de la Marina Mercante con
fecha 1 de Julio de 2016. No obstante, atendiendo al procedimiento de revision establecido en el capitulo 12 del
presente Plan, la Autoridad Portuaria pretende con esta nueva version del documento actualizar su contenido,
modificando e incorporando los cambios surgidos desde su Ultima revision hasta la fecha.
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0.2. MARCO LEGAL Y CONVENIOS

Se citan a continuacién las disposiciones legales de aplicacion (y sus posteriores modificaciones) asi como los
distintos Convenios que regulan aspectos incluidos en este Plan.

e Convenio entre la Direcciéon General de la Marina Mercante y el Organismo Publico Puertos del
Estado para la gestion de emergencias en los puertos e instalaciones integrantes del Sistema Portuario
de Titularidad Estatal” firmado en febrero del afio 2020 entre ambas Administraciones.

o Cbdigo Maritimo Internacional de mercancias peligrosas, 2016 (Codigo IMDG).

o Real Decreto 840/2015, de 21 de septiembre, por el que se aprueban medidas de control de los riesgos
inherentes a los accidentes graves en los que intervengan sustancias peligrosas.

o Ley 17/2015, de 9 de julio, del Sistema Nacional de Proteccion Civil.

e Decreto 109/2015, de 17 de marzo, por el que se aprueba el Reglamento de Vertidos al Dominio
Publico Hidraulico y al Dominio Publico Maritimo-Terrestre de Andalucia.

e Orden FOM/1793/2014, de 22 de septiembre, por la que se aprueba el Plan Maritimo Nacional de
respuesta ante la contaminacion del medio marino.

o Ley 14/2014, de 24 de julio, de Navegacion Maritima.

e Orden AAA/702/2014, de 28 de abril, por la que se aprueba el Plan Estatal de Proteccion de la Ribera
del Mar contra la Contaminacion.

o Decreto 73/2012, de 20 de marzo, por el que se aprueba el Reglamento de Residuos de Andalucia.

e Real Decreto 1695/2012, de 21 de diciembre, por el que se aprueba el Sistema Nacional de
Respuesta ante la contaminacion marina.

o Real Decreto Legislativo 2/2011, de 5 de septiembre, por el que se aprueba el Texto Refundido de
la Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante.

o Ley 22/2011, de 28 de julio, de residuos y suelos contaminados.

o Real Decreto 800/2011, de 10 de junio, por el que se regula la investigacion de los accidentes e
incidentes maritimos y la Comision permanente de investigacion de accidentes e incidentes
maritimos: “Tendran la obligacion de notificar a la Sociedad de Salvamento y Seguridad Maritima
(SASEMAR) los accidentes e incidentes maritimos a que se refiere el articulo 2, las Autoridades
Portuarias, responsables de instalaciones maritimas, asi como los navieros y capitanes de buques,
cualquiera que fuera el pabelldn que enarbolen, de los que tuvieren conocimiento producidos en o por
buques civiles en aguas en las que Espafia ejerce Soberania, derechos soberanos o jurisdiccion”.
(Articulo 13).

o Ley41/2010, de 29 de diciembre, de proteccion del medio marino.

o Real Decreto 1737/2010, de 23 de diciembre, por el que se aprueba el Reglamento por el que se
regulan las inspecciones de buques extranjeros en puertos espanoles: “Cuando la Autoridad
Portuaria o el drgano correspondiente de la Administracion autonémica observen que un buque que se
encuentre en su puerto presenta deficiencias que puedan afectar a la sequridad del buque o constituyan
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un riesgo grave de dafios para el medio ambiente marino, informaran inmediatamente a la Direccion
General de la Marina Mercante, a través de la capitania maritima competente”. (Articulo 24).

o Acuerdo de 10 de junio de 2008, del Consejo de Gobierno, por el que se aprueba el Plan de
Emergencia ante el riesgo de contaminacion del litoral en Andalucia.

o Orden FOM/93/2008, de 23 de enero, por la que se regula la composicién y funciones, de los equipos
de evaluacion ante emergencias maritimas.

e  Cddigo Maritimo Internacional de cargas solidas a granel, 2008. (Cédigo IMSBC).
e (Cddigo Maritimo Internacional de mercancias peligrosas (Codigo IMDG).

e Orden FOM/555/2005, de 2 de marzo, por la que se establecen cursos de formacién en materia de
prevenciéon y lucha contra la contaminacion en las operaciones de carga, descarga y
manipulacién de hidrocarburos en el ambito maritimo portuario: Establece los cursos de formacién
para los operarios y el personal técnico adscrito a operaciones de prevencion y lucha contra la
contaminacion por hidrocarburos en el &mbito maritimo y portuario.

o Cddigo para la construccién y el equipo de buques que transporten productos quimicos peligrosos a
granel, 2005 (Cédigo CGrQ).

o Real Decreto 253/2004, de 13 de febrero, por el que se establecen medidas de prevencién y lucha
contra la contaminacion en las operaciones de carga, descarga y manipulacion de hidrocarburos en el
ambito maritimo y portuario.

e Convenio Internacional sobre responsabilidad civil nacida de dafios debidos a contaminacién por
hidrocarburos para combustible de los buques (BUNKERS 2001), hecho en Londres el 23 de marzo de
2001.

o Real Decreto 145/1989, de 20 de enero, por el que se aprueba el Reglamento Nacional de Admisién,
Manipulacién y Aimacenamiento de Mercancias Peligrosas en los Puertos.

o Convenio internacional sobre responsabilidad e indemnizacién de dafios en relacién con el transporte
maritimo de sustancias nocivas y potencialmente peligrosas, 1996 (ain no en vigor, pero utilizado como
referencia).

e Real Decreto 407/1992, de 24 de abril, por la que se aprueba la Norma Basica de Proteccién Civil.

e Convenio Internacional sobre cooperacién, preparacion y Lucha contra la contaminacion por
Hidrocarburos, 1990. (OPRC/90) y Protocolo sobre sustancias nocivas y potencialmente peligrosas
(Protocolo HNS, 2000).

e Convenio Internacional para la proteccion del Mar Mediterraneo contra la contaminacion (Convenio de
Barcelona), de 1978. ratificado por Espafia en Diciembre de 1976.

e Convenio Internacional para la Seguridad de la vida humana en el mar, 1974, y su Protocolo, 1978
(SOLAS 74/78).

o Convenio Internacional para prevenir la contaminacién por los buques, 1973 y su protocolo de 1978
(MARPOL 73/78).
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0.3. BIBLIOGRAFIA

Ademas de la normativa legal de aplicacidn, en el desarrollo del presente Plan se han considerado o consultado
los siguientes documentos:

e Manual on QOil Pollution. (International Maritime Organization (IMO), 2011).
o UNE 150008:2008. Analisis y evaluacion del riesgo ambiental.

e Action Plan for HNS Pollution Preparedness and Response. (European Maritime Safety Agency
(EMSA), 2007).

e Recomendaciones para obras maritimas. ROM 5.1-05. Calidad de las aguas litorales en aguas
portuarias (Puertos del Estado, edicién de 2013).

e Bonn Agreement Counter Pollution Manual. (Bonn Agreement, 2005, con actualizaciones efectuadas
hasta la fecha).

e Response to accidents at sea involving spills of hazardous substances and loss of packaged dangerous
goods. (Helsinki Commission (HELCOM), 2002).

o The Revised GESAMP Hazard Evaluation Procedure for Chemical Substances Carried by Ships. (Joint
Group of Experts on the Scientific Aspects of Marine Environmental Protection (GESAMP), 2002).

o Circulares, informes y recomendaciones de Puertos del Estado y la Direccion General de la Marina
Mercante.

0.4. DOCUMENTACION COMPLEMENTARIA

El presente Plan se complementa con otros documentos elaborados por la Autoridad Portuaria o por otras
entidades, en materia de preparacién y respuesta ante sucesos de contaminacion marina accidental:

e Plan General de Contingencias. Autoridad Portuaria de la Bahia de Algeciras.
e Mapa de Sensibilidad del de Tarifa. Autoridad Portuaria de la Bahia de Algeciras.

o Planes Interiores Maritimos de las instalaciones que manipulan hidrocarburos o sustancias nocivas
potencialmente peligrosas en el Puerto de Tarifa.

e Plan Maritimo Nacional. Direccion General de la Marina Mercante. Ministerio de Fomento.

e Plan Estatal de Proteccién de la Ribera del Mar contra la Contaminacion. Ministerio de Agricultura,
Alimentacion y Medio Ambiente.

e Plan de Emergencia ante el riesgo de contaminacion del litoral en Andalucia (o documento que lo
sustituya). Consejeria de Justicia e Interior. Junta de Andalucia.

e Plan local de proteccion de la ribera del mar contra la contaminacion de Tarifa (una vez sea elaborado).
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0.5. JUSTIFICACION Y OBJETIVOS DEL PLAN

Sobre la base de las normas antes indicadas, se concluye la necesidad de que la Autoridad Portuaria se dote de
un Plan Interior Maritimo (PIM) para establecer la coordinacién necesaria con las Administraciones competentes
y las instalaciones afectadas, asi como para facilitar la comunicacion entre éstas, en caso de vertido accidental
al mar no solo de hidrocarburos, sino de otras sustancias nocivas y potencialmente peligrosas.

En la zona de servicio del Puerto de Tarifa operan instalaciones que manipulan hidrocarburos (fueloil, gasoil,
aceites lubricantes 0 sus residuos), que pueden causar un accidente con resultado de contaminacién marina
accidental. Por otra parte, pueden embarcar o desembarcar vehiculos cargados de sustancias nocivas y
potencialmente peligrosas. Este hecho implica la necesidad de que la Autoridad Portuaria considere su
presencia a la hora de elaborar su correspondiente Plan Interior Maritimo, con el objeto de que se establezcan
los mecanismos de comunicacion, colaboracién y coordinacién con todas las partes implicadas, para conseguir
el control rapido y eficaz de la emergencia.

De este modo, el presente Plan se concibe como elemento de conexion y coordinacion entre los diferentes
planes de contingencias, tanto de instalaciones portuarias como de otras entidades publicas con responsabilidad
en la materia, que puedan confluir en el &mbito portuario.

El presente Plan define las funciones de la Autoridad Portuaria de la Bahia de Algeciras y los procedimientos
internos de actuacién, emanados del Plan General de Contingencias de la misma, (en caso de ser necesaria su
activacion), para que, mediante la colaboracién y coordinacion adecuadas con el resto de las partes implicadas
en un suceso de contaminacién marina accidental en la zona de servicio del Puerto de Tarifa, se consiga de un
modo eficaz:

- Prevenir, en la medida de lo posible, el acontecimiento de situaciones de emergencia.

- Controlar de un modo seguro los eventos que puedan causar una emergencia.

- Proteger la vida humana, la salud y el medio ambiente.

- Minimizar los dafios a las instalaciones afectadas y al entorno.

- Comunicar la informacion pertinente a las autoridades y a la poblacion.

Las instalaciones o actividades que operan en la zona de servicio del Puerto de Tarifa y que cuentan entre sus
riesgos ambientales con la posible contaminacion marina accidental, deben dar a conocer a Autoridad Portuaria
sus propios Planes Interiores Maritimos o Memorias de Medios y Métodos (Art. 7 del R.D. 253/2004).

La elaboracion del Plan Interior Maritimo del Puerto de Tarifa responde asi a la linea trazada por Autoridad
Portuaria para la consecucion de la calidad en el desarrollo de su actividad, apoyandose, entre otros pilares
fundamentales, en el respeto al medio ambiente, la seguridad de las instalaciones y operaciones realizadas en
las zonas de servicio del Puerto, la prevencion de riesgos y la adaptacion a la legislacién de ambito portuario.

En este documento se han tenido en cuenta las observaciones y recomendaciones emitidas durante el
primer trimestre de 2021 sobre el presente Plan Interior Maritimo por la Delegacion de Gobierno en Cadiz,
Delegacion Territorial de Desarrollo Sostenible en Cadiz y la Capitania Maritima de Algeciras y por
ultimo, las observaciones realizadas en febrero de 2022 por la Direccion General de la Marina Mercante.
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CAPITULO. 1 | AMBITO DE APLICACION

Sinopsis

A continuacion se describe el ambito de aplicacion del presente Plan Interior
Maritimo, tanto en relacién al espacio geogréafico como en relacion al personal sujeto
a sus directrices u otros aspectos de caracter operativo.
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1.1. SITUACIONES OBJETO DEL PRESENTE PLAN
1.1.1. Contingencias incluidas

El Real Decreto 1695/2012, de 21 de diciembre, define “Suceso de contaminacién marina” como:

“Un acontecimiento o serie de acontecimientos del mismo origen que supongan la introduccion directa o
indirecta en el medio marino de sustancias o energia que provoquen o puedan provocar efectos nocivos
(como riesgos para la salud humana, perjuicios a los recursos vivos y a los ecosistemas marinos o
costeros, incluida la pérdida de biodiversidad, los obstaculos a las actividades maritimas, especialmente a
la pesca, al turismo, a las actividades de ocio y demas usos legitimos del mar, una alteracion de la
calidad de las aguas marinas que limite su utilizacion y una reduccion de su valor recreativo, o, en
términos generales, un menoscabo del uso sostenibles de los bienes y servicios marinos), y que exijan
medidas de emergencia u otra respuesta inmediata’.

De acuerdo a esta definicidn, pueden establecerse diferentes situaciones objeto del presente Plan (véanse
capitulos 2y 3):

e Un derrame con origen en un accidente producido en tierra, por ejemplo en una operacion de retirada
de desechos oleosos o de suministro de combustible a buques o embarcaciones

e Un derrame con origen en un buque o embarcacion, consecuencia o no de un accidente maritimo

e Un avistamiento de un vertido contaminante de origen desconocido.

En el primer supuesto, el suceso se produciria en el ambito del correspondiente plan de contingencias de la
empresa prestataria del servicio. De este modo, estas contingencias no se encuentran incluidas en el ambito de
aplicacién del presente PIM, salvo que la situacion superara la capacidad de respuesta de la misma y fuera
precisa la participacion de la Autoridad Portuaria. En todo caso, la actuacion de ésta se cefiiria al alcance de sus
competencias otorgadas por el marco regulador del sistema portuario de titularidad estatal.

A efectos operativos, constituyen el objeto del presente Plan Interior Maritimo los dos Ultimos supuestos, por la
dificultad practica que representa identificar al responsable de la contingencia o de asegurar una adecuada
respuesta por parte del mismo:

¢ Avistamiento de una mancha de origen desconocido
o Derrame con origen en un buque o embarcacion.
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1.1.2. Sustancias contaminantes incluidas

El Real Decreto 253/2004, de 13 de febrero, por el que se establecen medidas de prevencion y lucha contra la
contaminacion en las operaciones de carga, descarga y manipulacion de hidrocarburos en el dmbito maritimo y
portuario, incluye como hidrocarburos, a los efectos del presente documento las siguientes sustancias:

Petroleo crudo
Fuel-oil

Gasoleo

Aceite lubricante.

segun la definicién que figura en el articulo 11.3) del Convenio internacional de intervencion en alta mar en caso
de accidente que cause o pueda causar una contaminacion por hidrocarburos de 1969.

A estos hidrocarburos se afiaden, de acuerdo a la definicion antes incluida, ofras sustancias que,
independientemente de su composicién, naturaleza y comportamiento puedan provocar efectos nocivos como
riesgos para la salud humana, perjuicios a los recursos vivos y a los ecosistemas marinos o costeros, u
obstaculos a las actividades maritimas, especialmente a la pesca, al turismo, a las actividades de ocio y demés
usos legitimos del mar (SNPP o HNS).

De este modo, las sustancias nocivas y potencialmente peligrosas se pueden clasificar en:

Convenio OPRC’90
—» HIDROCARBUROS Real Decreto 253/2004
Sustancias nocivas y
potencialmente B
peligrosas SUSTANCIAS DISTINTAS DE
Protocolo ORPC-HNS 2000

e
HIDROCARBUROS Real Decreto 1695/2012

A la hora de establecer las mercancias que se catalogan como “Sustancias nocivas o potencialmente peligrosas”
se ha aplicado el criterio establecido por el “Convenio Internacional sobre responsabilidad e indemnizacién
de darios en relacion con el transporte maritimo de sustancias nocivas y potencialmente peligrosas” (no
vigente aln a escala internacional, pero utilizado como referencia).

Conforme a este Convenio, no existe un unico catalogo de las sustancias que se pueden considerar nocivas y
potencialmente peligrosas, sino que, en funcién de la forma de presentacién de las mismas, sera necesario
consultar lo estipulado a tal efecto en cada Convenio internacional que regula su transporte de forma especifica.

Cabe mencionar que la clasificacion de una sustancia como peligrosa y potencialmente contaminante no
depende de su forma de presentacién (granel o en bulto), consideracién que ha sido ratificada tanto por la
Direccién General de la Marina Mercante como por Puertos del Estado.

De este modo, este Convenio establece las siguientes categorias:
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I.  Sustancias oleosas: Regla | Apéndice | MARPOL 73/78
Il. Liquidos: Regla 1.10 Anexo Il MARPOL 73/78

lll. Liquidos: Capitulo 17 Cddigo IBC

IV. Sustancias en bultos: Cddigo IMDG

V. Gases: Gases licuados capitulo 19 Cédigo IGC

VI. Liquidos: Liquidos cuyo punto de inflamacién no exceda los 60 °C
VII. Solidos: Tanto Cédigo IMSBC como Cédigo IMDG (1996) en bultos

Cabe tener presente la definicion Convenio MARPOL en su Anexo |I:

“Por sustancia nociva liquida se entiende toda sustancia indicada en la columna correspondiente a
la categoria de contaminacion de los capitulos 17 6 18 del Codigo Internacional de Quimiqueros o
clasificada provisionalmente, segtn lo dispuesto en la regla 6.3, en las categorias X, Yo Z2.”

El Convenio MARPOL proporciona unas directrices para catalogar las diferentes sustancias en cada una de
estas categorias, en funcidn de los riesgos asociados a un vertido (accidental o deliberado) de las mismas:

o Categoria X: Riesgo grave para los recursos marinos o para la salud.

e Categoria Y: Riesgo para los recursos marinos o para la salud o perjuicio a los alicientes recreativos u
otros usos legitimos del mar.

e Categoria Z: Riesgo leve para los recursos marinos o para la salud.

Por otra parte, el Cédigo IMDG identifica las sustancias que son “contaminantes del mar” (marcandolas con un
indice “P” en la Lista de mercancias peligrosas, o “contaminantes fuertes del mar” (indice “PP”).

Este Cddigo define a estas sustancias como aquellas que, “debido a su posible bioacumulacion de los
alimentos de origen marino, o bien por su toxicidad sumamente alta para la vida acuatica, estan sujetas a
las disposiciones que figuran en el Anexo Il del MARPOL 73/78, enmendado”.

A este respecto, cabe tener presente la aclaracion de Puertos del Estado por la que:

“Solo es necesario realizar el PIM para aquellas sustancias en impliquen riesgo de afeccion al medio
marino. En particular para las sustancias con Codigo IMDG, sera necesario el PIM si estan
clasificadas como nocivas para el medio marino”.

A efectos practicos, considerando que el fin del presente documento es la proteccidn del medio marino mediante
una adecuada respuesta ante sucesos de contaminacién marina accidental, se consideraran las sustancias que
presenten efectos nocivos para los ecosistemas marinos o que puedan interferir en los usos legitimos del mar,
conforme a los siguientes Convenios (véase Anexo | del presente documento):

o Hidrocarburos: Convenio MARPOL 73/78 (Anexo |)
e Otras sustancias nocivas liquidas: Convenio MARPOL 73/78 (Anexo Il)

o Sodlidos a granel: Cédigos IMSC e IMDG (contaminantes del mar)

e Mercancias en bultos: Cédigo IMDG (contaminantes del mar).
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No obstante, cabe tener presente que en el Puerto de Tarifa no existe trafico de mercancias en el
momento de elaboracion del presente documento. No obstante, se ha hecho referencia a estas
sustancias a lo largo del presente documento, en prevision de que esta circunstancia pudiera cambiar en
el futuro.

1.2. AMBITO TERRITORIAL

El presente documento se aplica al Puerto de Tarifa, con los matices que se aclaran en el presente apartado,
con independencia de que dentro de la zona de servicio se puedan encontrar espacios concesionados o
autorizados objeto de Planes Interiores Maritimos especificos para los mismos.

En el articulo 2 del Real Decreto 1695/2012, de 21 de diciembre, se incluye la siguiente definicion:

“Ambito de aplicacion de los planes de contingencias”: espacio afectado, o con riesgo de ser
afectado, por un suceso de contaminacion en el que se ejecutan las actuaciones previstas en los distintos
planes. En los puertos, el ambito de aplicaciéon quedara definido por su zona | o interior de las
aguas portuarias en el caso de puertos de interés general, o por la zona interior de sus aguas
portuarias, delimitada por sus diques de abrigo o elemento geografico equivalente, en el caso de puertos
autonémicos. En las instalaciones o terminales, el ambito de aplicacion sera el espacio de agua que
bordee la instalacién o terminal y cuya anchura sera el doble de la eslora del mayor buque que pueda
operar en la misma y en todo caso como minimo 100 metros de radio, salvo en las plataformas
petroliferas en cuyo caso la anchura sera de un radio de una milla”.

De este modo, quedaria fuera del ambito de aplicacion de este Plan la zona de servicio terrestre. No
obstante, por cuestiones practicas se contempla la posibilidad de activacion del presente Plan Interior
Maritimo ante sucesos con origen o que puedan afectar a la zona de servicio terrestre, especialmente en
lo que respecta a los muelles e infraestructuras artificiales, pese a quedar incluidos en el ambito costero.

En lo que respecta a la [dmina de agua, también se ha de tener presente que el Plan Maritimo Nacional
menciona en su ambito de aplicacién: “Todo suceso de contaminacion marina que se produzca en aguas en
las que Espania ejerza soberania, derechos soberanos o jurisdiccion”, lo que incluye las aguas que forman
parte de la zona de servicio del Puerto.

La zona de servicio del Puerto de Tarifa estd definida en el Plan de Utilizacion de los
Espacios Portuarios de los puertos dependientes de la APBA, cuya aprobacion fue
publicada en la Orden de 12 de febrero de 1998 y posteriormente modificada por la ORDEN
FOM/428/2007, de 13 de febrero. (Plano 01 del presente documento). Esta se describe a
continuacion.
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1.2.1. Zona de Servicio Terrestre

La zona de servicio terrestre del Puerto de Tarifa se representa en esta figura. En lineas generales se distribuye
entre las instalaciones al servicio de la actividad pesquera (lo que incluye atraques para embarcaciones
menores, una lonja y un varadero) y las asociadas al trafico regular de pasajeros y vehiculos con Tanger.

1.2.2. Zona de Servicio de Agua

El Puerto de Tarifa solo cuenta con Zona | de aguas. Este espacio comprende la lamina de agua abrigada
definida por los muelles y por una linea imaginaria, perpendicular al Ultimo tramo del Dique Sagrado Corazén,
que une el extremo de éste (Punto U, 265.471,38 y 3.988.009,79 en coordenadas UTM) y el punto V (265.324,20
y 3.988.181,05 en coordenadas UTM), situado en el exterior del muelle 1.

Plan Interior Maritimo del Puerto de Tarifa. | psgina 6 de 7
Rev. 1, Ed. 1



: . Puertode ¥
Tarifa

1.3. PERSONAL AFECTADO

Todo el personal de la Autoridad Portuaria puede quedar afectado de un modo u otro, o ser necesaria su
intervencion, ante un suceso de contaminacién marina accidental. En todo caso, su participacion y su integracidn en
el organigrama de emergencia siempre estaran relacionadas con el puesto que ocupe en la Autoridad Portuaria de
forma ordinaria, asi como sus atribuciones y responsabilidades.

En lo que respecta al personal de la Autoridad Portuaria afectado por el Convenio Colectivo de Puertos del Estado y
Autoridades Portuarias en vigor, cabe destacar que entre las funciones de la mayoria de las ocupaciones, se incluye
la de “velar” u “observar” el cumplimiento de las politicas de seguridad y medio ambiente. Relacionado con este
asunto, el articulo 37 del mismo establece lo siguiente:

“(...)Sera obligatorio para todo trabajador de Puertos del Estado y de las Autoridades Portuarias,
colaborar, previa informacion, en los Planes de Autoproteccion y formar parte de los Equipos de los
mismos para los que se le designe.(...)".

Por ofra parte, el Real Decreto Legislativo 2/2011, de 5 de septiembre, establece en su Articulo 110 que las
empresas prestadoras de servicios portuarios deben cumplir unas obligaciones de servicio publico portuario, que
deben quedar recogidas en el correspondiente Pliego de Prescripciones Particulares del servicio, entre las que se
encuentran la cooperacion con la Autoridad Portuaria y la Administracion maritima y, en su caso, con otros
prestadores de servicios, en labores de salvamento, extincion de incendios y lucha contra la contaminacién, asi
como en la prevencion y control de emergencias.
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CAPITULO. 2 | ANALISIS DE RIESGOS Y AREAS
VULNERABLES

Sinopsis

Con el fin de sentar las bases para el desarrollo del resto del documento, se
presenta en este capitulo un analisis de riesgos de contaminacion marina accidental
presentes en el Puerto, asi como un estudio de la vulnerabilidad de la zona, desde
las perspectivas ambiental, econdmica y social.
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2.1. ANALISIS DE VULNERABILIDAD

2.1.1. Situacion geografica y tipo de costa

El Puerto de Tarifa se sitlia en el Estrecho de Gibraltar, en el extremo mas meridional de la Peninsula Ibérica
(Latitud 36° 00°37"'N y Longitud 5° 36" 12"°0).

Sus caracteristicas hidrolégicas y la dinamica de su litoral estan fuertemente influenciadas por su presencia en el
Estrecho. Este tiene unos 60 km de largo con una anchura minima de unos 14 km entre Tarifa y Punta Cires,
presentando en su parte occidental una anchura de unos 44 km y en la parte oriental unos 23 km.

El Estrecho es el tnico punto de comunicacion entre la cuenca Mediterranea y la Atlantica, produciéndose un
intercambio “bicapa” de agua entre ambas cuencas:

e  Por un lado agua atlantica, menos salina y menos densa, que fluye por la superficie hacia el
Mediterraneo.

e En profundidad se encuentra el agua mediterranea, mas salina y mas densa, dirigiéndose hacia el
Atlantico.
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La interfase de separacion de estas dos capas se corresponde aproximadamente con la isohalina de 37,5y se
sitia normalmente a unas profundidades que oscilan entre los 100 y 150 m. El motor de este flujo bicapa es el
déficit hidrico que presenta la cuenca Mediterranea, dénde la evaporacion es mayor que la suma de los aportes
de fluviales y precipitaciones, teniendo lugar un aporte de agua atlantica para compensar dichas pérdidas. Este
régimen hidrico provoca un exceso de salinidad en las aguas del Mar Mediterrdneo que se compensa
exportando agua de mayor salinidad al Océano Atlantico.

1,000 o Wﬁrg\‘; high- !
salinity water
1,500 \ \(Mednerranean
\ Intermediate Water)\

El entorno que rodea al Puerto de Tarifa se encuentra incluido en el dominio geolégico conocido como Arco de

Gibraltar, constituido por la unién de cadenas montafiosas magrebias y béticas.

Ambas cadenas presentan dos dominios homdlogos y bien
diferenciados: Las zonas internas y las zonas externas, a las
que también hay que afiadir un tercer dominio, con posicién
geografica intermedia y que constituyen las unidades
aléctonas de materiales fIyschs,l secuencias sedimentarias
en las que se alternan materiales duros como areniscas y en
ocasiones calizas, y materiales blandos como arcillas y

margas, originadas en zonas profundas del océano por

corrientes de turbidez.

Las diferentes unidades geoldgicas que constituyen las &reas litorales del Estrecho de Gibraltar son el resultado
de una larga evolucién natural, donde han intervenido multitud de factores y donde cada unidad geomorfolégica
y estructural representa la evidencia de una herencia pasada en la que dominaban otras condiciones distintas de

las actuales.

Las caracteristicas geol6gicas de la zona tienen su origen en los acontecimientos pasados de la evolucién del
primigenio mar de Thetis en el entorno de la confluencia de los continentes europeo y africano, interludio que
enlaza el Océano Atlantico con el Mar Mediterraneo. Por este motivo, el litoral de la zona tiene un gran interés
desde el punto de vista geoldgico.
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La singularidad de los materiales flyschs dentro de la geologia peninsular y europea, unido al extraordinario valor
cientifico de las formaciones sedimentarias pliocuaternarias y los procesos neotectonicos existentes, permite

caracterizar la zona como un lugar destacado para el estudio de determinados procesos geolégicos a escala

mundial.

Forma
Il Acantilado I Intermareal rocoso
I Albufera B Lecho fluvial
I Cordon dunar Marisma
[ Cresta [ Playa arenosa
Il Duna "sif" || Playa de cantos

[ ] Duna rampante o manto arenoso || Terraza marina
Il Dunas embrionarias 0 moviles

Tarmie Muridl
‘da Tada

MAR MEDITERRANED

OCEANO
ATLANTICO

LOCALIZACION BASE DE REFERENCIA Arena Fina PLAN DE ORDENACION DE RECURSOS NATURALES
- I: Arena Gruesa FRENTE LITORAL ALGECIRAS - TARIFA
Arena Media Maga 5
I Arena muy Gruesa NATURALEZA SEDIMENTOLOGICA
[ Biodetritico
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Dentro de los elementos geomorfoldgicos existentes cabe destacar por su interés:

e Las formaciones karsticas submarinas.

o Los afloramientos de las unidades flysch en el litoral, que se contindian hacia el mar, especialmente en
el tramo Tarifa-Punta Carnero.

e Las dunas cuaternarias (Ensenada de Valdevaqueros).

e Las playas del litoral.

En el frente oriental de esta zona, desde los limites con el término municipal de Tarifa hasta la playa de Getares,
se caracteriza por presentar una plataforma continental estrecha con escasa cobertura sedimentaria, formada
por los afloramientos rocosos de los flyschs entre los 10 y 30 m. Se encuentran presentes en esta zona
acantilados sin urbanizar y calas de pequefio tamafio, donde destacan los accidentes geogréaficos de Punta
Carnero, Punta del Fraile o Punta Acebuche. Los sedimentos se acumulan a partir de esta profundidad, siendo
de naturaleza arenosa, aunque con grano mas grueso que en las zonas anteriores y con mayor proporcion de

gravas.

En cambio, el tramo occidental destaca por la presencia de largas playas arenosas, como la de Los Lances o la

de Valdevaqueros.

Plava de Getares

: 1 5
va de Valdevaaueros | Punta del Fraile b ad

S :

Las caracteristicas climaticas y oceanograficas de la zona se describen en el Anexo Il del presente documento.
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2.1.2. Vulnerabilidad ambiental
Espacios protegidos

En el entorno cercano a las instalaciones del Puerto de Tarifa se localiza el Parque Natural del Estrecho, que
incluye los siguientes espacios naturales protegidos. Estos se describen a continuacién:

OCEANO v MAR MEDITERRANEO
ATLANTICO

BASE DE REFERENCIA LEYENDA

Terminos municipales
/™/ Red de carreteras

' Paraje Natural Playa de Los Lances
Red Hidrografica
Parque Natural Los Alcornocales

Superficies de agua Monumento Natural Duna de Bolonia
Nucleos de poblacion Ambito de aplicacién del PORN

- Mapa Topografico de Andalucia. Escala 1:100.000
- Limite del espacio. Escala 1:10.000

Espacios Naturales Protegidos del Frente Litoral Algeciras-Tarifa

Parque Natural del Estrecho

El Puerto de Tarifa se situa aproximadamente en el centro geografico del Parque Natural del Estrecho,
denominado en primera instancia como Parque del Frente Litoral Algeciras-Tarifa. Este adquiri¢ tal categoria

mediante el Decreto 57/2003, de 4 de marzo, de declaracion del Parque Natural del Estrecho.
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El Parque Natural cuenta con una extensién de 18.931 Ha, de las que 9.684 corresponden al &mbito terrestre y
9.247 corresponden al medio marino. Goza de gran importancia

ecologica, biogeografica, arqueoldgica, pesquera y paisajistica.

Del reconocimiento de los valores ecoldgicos y ambientales de este
espacio da cuenta el hecho de que el Inventario de Espacios Naturales
Protegidos de Andalucia incluya en este ambito el Paraje Natural Playa
de Los Lances, la zona mas meridional del Parque Natural Los

Alcornocales y el Monumento Natural Dunas de Bolonia.

La totalidad del Parque pertenece a la Reserva de la Biosfera Intercontinental del Mediterraneo y parte
pertenece, bajo las figuras de proteccion de Lugar de Interés Comunitario (LIC), Zona de Especial Proteccion
para las Aves (ZEPA) y Zona de Especial Conservacion (ZEC), a la Red Natura 2000. Se diferencian dos

espacios:

o LIC Estrecho, que a su vez también se encuentra declarado ZEPA. Totalmente terrestre y cuyos
principales valores ambientales estan relacionados con la diversidad de habitats presentes y con su

importancia en el paso migratorio de aves entre Europa y Africa.

e LIC Estrecho Oriental que se corresponde con el @mbito marino y con el corredor migratorio oriental del

estrecho de Gibraltar.

La gran diversidad de grupos zoolégicos y botanicos marinos y el nimero de especies exclusivas del cono sur
ibérico son argumentos suficientes para resaltar el valor de esta franja litoral de cara a su proteccion. A esto se
une la fragilidad de las comunidades presentes y la importancia de este espacio natural en los fendomenos

migratorios tanto de aves como de especies marinas.

Especies protegidas y/o de interés

Entre las especies marinas con mayor interés debido a su endemicidad destacan los poliferos (esponja), los
cnidarios (medusas) asi como gran numero de moluscos crustaceos y briozoos. También gozan de interés la
existencia de lapas (Patella ferruginea), datil de mar (Lithophaga lithophaga) nacra (Pinna nobilis), erizo de puas

largas (Centrostephanus logispinus), tortugas marinas y cetaceos.

Las aves migratorias que siguen una ruta euroafricana atraviesan el mar Mediterrdneo a través del Estrecho de
Gibraltar, principalmente a través del frente existente entre el extremo sur del Pefidn de Gibraltar (Punta Europa)

y punta de Tarifa.

Las tierras proximas al estrecho adquieren en las épocas de paso gran importancia como lugar de descanso,
pero también de espera antes de pasar a Africa, cuando las condiciones meteorolégicas no son adecuadas para

realizar el paso, hecho frecuente en otofio por la gran incidencia del Levante.
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Los periodos de migracién de aves en el Estrecho tienen sus mayores picos de incidencia en los meses Marzo-
Abril y Agosto-Septiembre-Octubre, si bien, es entre la segunda semana de agosto y la segunda de septiembre

cuando se alcanza el pico de maxima intensidad.

En general las principales aves que atraviesan el estrecho son: la cigiiefia comun (Ciconia ciconia), la ciglefia
negra (Ciconia negra), el aguila pescadora (Pandion holiaetus), el milano negro (Milanus migrans), el milano real
(Mulvus milvus), el alimoche (Neophron percnopterus), el buitre leonado (Gyps fulvus), el aguila culebrera

(Circaetusgallicus) y el aguila calzada (Hieraetus pennatus).

Paraje Natural Playa de los Lances

Este paraje forma parte del Parque Natural del Estrecho. Se localiza en el término municipal de Tarifa, con una
extension de 226 Ha que corresponden a la playa de Los Lances y al humedal formado en la desembocadura de
los rios Jara y de la Vega. La declaracion de espacio natural fue aprobada junto al Inventario de Espacios

Naturales Protegidos de Andalucia en 1989.

La Playa de los Lances se sitla al oeste de la ciudad de Tarifa, aproximadamente a 1.7 km. Es una playa de fina

arena, con unos 2.890 metros de longitud y una anchura media de 200 metros. Pueden distinguirse tres zonas:

e Las dunas primarias, muy activas, que se sitan junto a la orilla del Océano Atlantico.
e Las dunas secundarias, mas al interior, poseen menor altura y su vegetacion.

o Entre ambos sistemas dunares destaca la presencia del humedal de los rios Jara y de la Vega con
especies vegetales adaptadas a las aguas salobres debido al aporte de agua de mar con las mareas.

En las épocas del paso de aves a través del estrecho de Gibraltar destaca la presencia de garceta comun, la
garza real, la cigliefiuela, el aguilucho lagunero, el charran patinegro, el vencejo cafre, el correlimos comun, el

chorlitejo grande, el chorlitejo patinegro y el chorlito gris.
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Zonificacion del Parque Natural del Estrecho
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AMBITO TERRESTRE AMBITD MARO
Zonas de reserva
Zoreas e reserva
A1, Espacios naturales costanos da sdragrdnaric interés aordinarig inMens
AZ Espacios culrakes costeros de exiracdinario intends R . Expucios sarimm e siwoniiels o
Zonas de regulacion & il Zonas de regulacidn especial

B1, Parajm Natural Flaya de los Lances y olros espacos costecs: de intenis naturalistics y paisajistice [ | B Espacios marnes de uso restringico
B2 Egpados serranos de inlenés najuralistico y paisajistico y Caros de Estreche
B3 EEpancs (oslers ¥ Sermancs con Inslaladones sUetas a la Detensa Maconal

Zonas de regulac ion comin
[] < Espacies da uso tradcienal (forestal y agrogansdens

LIC Estrecho Oriental

El espacio protegido denominado ES610032 Estrecho Oriental se \
encuentra situado en la costa oriental del Estrecho de Gibraltar,en  { |
la longitud 5° Oeste. Aunque se encuentra a cierta distancia de las Io i
instalaciones del Puerto de Tarifa (aproximadamente a 17 km), se :

menciona en el presente documento por su relevancia ecologica. s

Esta area marina incluye la zona este de la Bahia de Algeciras y
se extiende hasta el mar de Alboran, alcanzando su limite exterior | ;
una amplitud maxima de 7,4 millas nauticas. Cubre una superficie
total de 23.641,82 Ha.

Plan Interior Maritimo del Puerto de Tarifa. | psging 9 de 29
Rev. 1, Ed. 1



Cap. 2 ANALISIS DE RIESGOS Y ZONAS VULNERABLES Puerto_de L
Tarifa

La propuesta como LIC se debi6 a la presencia de los tipos de habitats naturales de interés comunitario bancos
de arena cubiertos permanentemente por agua marina, poco profunda, arrecifes, estructuras submarinas
causadas por emisiones de gases y cuevas marinas sumergidas o semisumergidas, asi como de las especies de
interés comunitario Tursiops truncatus (delfin mular), Caretta Caretta (tortuga boba) y Phocoena phocoena

(marsopa comun).

La aprobacion de este espacio como LIC tuvo lugar el 13 de febrero de 2009 mediante la publicacion en el
“Diario Oficial de la Union Europea” (DOUE) de la Decisién 2009/95/CE de la Comision, de 12 de diciembre de
2008, por la que se aprobaba una segunda actualizacién de la lista de lugares de importancia comunitaria de la

regién biogeografica mediterranea.

Destacar que el espacio queda englobado en la Zona Especial del mar Mediterraneo, en virtud de lo establecido
en la Regla 10 del Anexo | del Convenio Internacional para prevenir la contaminacion de los buques (MARPOL
73/78).

En el Plano n° 02 del presente documento se representan estos espacios con mayor nivel de detalle.

LIC

ZEC

ZEFA

. Parque Nacional
.Znna de proteccidn del
. Parque Natural
. Reserva Hatural

Zona de proteccion de |
. Faraje Hatural
]

Paisaje Protegido

Reserva Hatural Conceri
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Recursos hidricos

Hidrologia superficial

En el espacio proximo al Puerto de Tarifa no existe ninguin elemento hidrolégico de relevancia, solo arroyos y

pequenos rios que atraviesan el area de estudio en direccion al mar. Los de mayor entidad se encuentran en el

sector occidental y son el Arroyo del Valle, el Jara y el Vega, que desembocan en la playa de Los Lances de

Tarifa formando una amplia marisma. En el tramo oriental desemboca el rio Guadalmesi.

Hidrologia subterranea

Tampoco existen unidades hidrogeoldgicas (UH), ni masas de agua subterrdneas (MASb) en las proximidades

del Puerto de Tarifa. Las mas cercanas se sitlian aproximadamente a 20 km al noreste (UH 06.50 La Linea y

MASb 60.049 Guadarranque-Palmones).

20

40

Tomas de agua

Km.

Mélage

MASAS DE AGUA SUBTERRANEA

wi'z] Aluvial del Guadalete
[ZZ5] Arcos de la Frontera - Villamartin

“{ Jerez de la Frontera

S

- Puerto Real

| Sierra de Grazalema - Prado del Rey
Sierra de las Cabras

Sierra de Libar

B sierra de Lijar

B sierra vatieja

Masas de aqua subterraneas en el entorno del Puerto de Tarifa

No se cuenta en la zona de servicio del Puerto de Tarifa de tomas de agua, de acuerdo a la informacion

disponible.
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2.1.3. Vulnerabilidad socioeconémica

Zonas de interés pesquero y de acuicultura

Actividad pesquera

Puerto_de v
Tarifa

Las embarcaciones que explotan con mayor frecuencia los recursos de este espacio son de bajo tonelaje vy
escasa potencia, encuadrandose la mayoria de ellas en la modalidad de artes menores dentro de la flota
artesanal, junto a un reducido nimero de buques de mayor tamafio que faenan en la modalidad de cerco.

La flota cerquera se reduce a algunos barcos que faenan desde Punta Oliveros hasta la Ensenada del Tolmo y
desde la Playa de los Lances hasta Bolonia. En la Ensenada de Getares, en el extremo oriental de la Bahia de
Algeciras, también se desarrolla esta modalidad pesquera, aunque es poco frecuente que los barcos de Tarifa

superen Punta Carnero.

En el ejercicio 2018 se ha capturado un total de 22.400 kg, que ha supuesto un valor de venta de 2.105.737,24€.
La principal especie capturada es el besugo de la pinta o voraz, a través de un arte de pesca especifico de fondo

denominado voracera.

Frente a la localidad de Tarifa se sitla una Almadraba que encaja las actividades tradicionales dentro de los
espacios protegidos por lo que es necesaria su consolidacion como sistema de pesca sostenible y tradicional.
Los caladeros mas proximos al Puerto de Tarifa se representan en el Plano n° 02 del presente documento.

Actividad marisquera

El &rea de estudio se encuentra integramente situada en la zona de produccion y proteccion o mejora de
moluscos bivalvos AND 26 (Tipo 2): Litoral de Cadiz 113, segun la Orden de 18 de noviembre de 2008, por la que
se modifica la de 15 de julio de 1993, por la que se declaran las zonas de produccion y proteccion o mejora de
moluscos bivalvos, moluscos gasterépodos, tunicados y equinodermos marinos de la Comunidad Auténoma de

Andalucia.

Actividad acuicola

La acuicultura marina apenas tiene trascendencia en la zona, ya que las condiciones meteoroldgicas vy
oceanograficas impiden un desarrollo adecuado de este tipo de actividad con los actuales sistemas productivos.
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Puertos pesqueros

El Puerto de Tarifa cuenta con un muelle pesquero, dotado de los servicios e instalaciones auxiliares necesarios
para el desarrollo de la actividad pesquera.

Tienen base en este Puerto 63 embarcaciones de pesca fresca, que suman un total de 359 toneladas de peso
muerto (G.T.).

Instalaciones nauticas deportivas

En el Puerto de Tarifa se situa igualmente un puerto deportivo, concretamente éste cuenta con los muelles 1, 2y 3. En este
Puerto se disponen 120 atraques para embarcaciones de hasta 10 metros de eslora.

~ Zona pesquera

Playas

La mayor parte de las playas que se encuentran en el entorno del Puerto de Tarifa si sitian a poniente del
Puerto. Estas suman casi 20 km de arena fina, entre las que destacan Los Lances, Valdevaqueros o Bolonia.
Estas playas se caracterizan por su escaso desarrollo urbanistico.

En relacién a sus usos turisticos y recreativos,
destaca la amplia oferta con que cuentan para la
practica de deportes maritimos ligados al viento
como son el windsurf o el kitesurf. También se
sefiala la importancia del submarinismo en sus
aguas, debido fundamentalmente a la buena
visibilidad y a su diversidad faunistica.

© ElLentiscal

© Paloma Baja
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Actividades industriales y comerciales

En el Puerto Tarifa destaca, por su especial relevancia socioeconémica, el trafico de pasajeros y vehiculos de
linea regular. Como dato representativo de este hecho, se pueden citar los 1.556.304 pasajeros entrados en
Puerto en 2018, entre los 747.122 embarcados y los 809.182 desembarcados. Los ferrys con destino a Tanger
atracan en los atraques n° 1'y 2, conectados con la estacién maritima.

En este Puerto también se desarrollan actividades de reparacién y mantenimiento de pequefias embarcaciones,
en instalaciones cuya ubicacion se sefiala en la siguiente figura.

Varadero

Atraques de buques de linea regular

Patrimonio y otros recursos culturales:

En el mapa que se presenta en la siguiente pagina se sitlian los recursos de interés cultural, presentes en el
entorno préximo del Puerto de Tarifa. En el ambito maritimo cabe citar los siguientes:

e Yacimiento Subacudtico Fondeadero Nordeste de la Isla de Tarifa

Amplia zona en la que se localizan numerosas anclas liticas, mayoritariamente de un orificio, una piedra
de molino y un cepo de plomo romano. La zona nuclear del yacimiento esta situada en la cara nordeste
de la isla. Alli se encuentran numerosas anclas liticas, principalmente entre las rocas y en el comienzo
de la explanada de arena.

e Yacimiento Subacudtico Fondeadero Nordeste de la Isla de Tarifa

Amplia zona en la que se localizan numerosas anclas liticas, mayoritariamente de un orificio, una piedra
de molino y un cepo de plomo romano. La zona nuclear del yacimiento esta situada en la cara nordeste
de la isla. Alli se encuentran numerosas anclas liticas, principalmente entre las rocas y en el comienzo
de la explanada de arena.
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A estos recursos valores hay que afiadir la presencia, a unos 17 km del Puerto, de un elemento de gran interés
historico y cultural como es el conjunto arqueoldgico de “Baelo Claudia”, creado como tal mediante Decreto
129/1989, de 6 de junio, y reconocida su importancia por Real Orden de 19 de enero de 1925, que lo declara
Monumento Historico Nacional.

En el Plano n° 02 se representan los recursos de especial vulnerabilidad ambiental, social o econdmica,
presentes en el Puerto de Tarifa.
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2.2. ANALISIS DE RIESGOS
2.2.1. Generalidades

La Autoridad Portuaria de la Bahia de Algeciras no gestiona directamente las instalaciones o actividades en las
que se manipulan hidrocarburos u otras sustancias nocivas y potencialmente peligrosas en el Puerto, por lo que
los posibles incidentes y accidentes que pueden generar un suceso de contaminacién marina accidental estaran
relacionados con entidades externas, incluidas en el ambito de aplicacion del R.D. 253/2004 o del R.D.
1695/2012. Es por ello que el presente PIM se activard en la mayoria de las ocasiones con el fin de prestar
colaboracion a los organismos o empresas que hayan activado su correspondiente plan de contingencias.

Esto no se contradice con el hecho de que la Autoridad Portuaria pueda, en beneficio de una eficaz proteccion
del medio ambiente marino, activar determinados mecanismos de respuesta, en tanto la entidad responsable de
la misma no se haga cargo de ella, con la consiguiente reclamacion posterior de los recursos aplicados a la
empresa en cuestion.

De este modo, con el fin de prever posibles situaciones de emergencia por contaminacién marina accidental en
el ambito del Puerto de Tarifa y de este modo implantar los procedimientos adecuados de respuesta, la
Autoridad Portuaria ha efectuado el analisis de riesgos que se presenta en este capitulo.

Con el fin de proporcionar una visién general de los riesgos mas significativos presentes en la zona de estudio,
se han considerado escenarios accidentales que quedan enmarcados en planes de contingencias de
instalaciones portuarias. No obstante, cabe tener presente que en los correspondientes planes de las diferentes
instalaciones se deberan tratar estos riesgos con mayor nivel de profundidad.

2.2.2. Metodologia

La evaluacion del riesgo de contaminacion marina accidental se ha estructurado conforme al siguiente esquema:

A. Andlisis de los riesgos significativos de las instalaciones o empresas que operan en el Puerto de Tarifa,
extraidos de sus correspondientes planes de contingencias.

B. Evaluacién de riesgos en zonas comunes 0 asociados a actividades o empresas de dificil identificacion.

C. Homogeneizacion de los riesgos incluidos en los apartados anteriores, andlisis y conclusiones sobre los
riesgos mas significativos en el Puerto de Tarifa.

A lo largo de este estudio, se ha considerado la informacion que se presenta en el Anexo IV del presente
documento, sobre la evolucion en el medio acuatico de posibles vertidos de hidrocarburos.
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A. Andlisis de los riesgos significativos de las instalaciones o empresas que operan en el Puerto de
Tarifa, extraidos de sus correspondientes planes de contingencias.

En este caso, se han extraido los riesgos que estas instalaciones han informado en sus documentos de
referencia (planes interiores maritimos, planes de contingencias por contaminacién marina accidental o
memorias de métodos y sistemas para prestar el servicio), y se han valorado en funcion de dos parametros:

e  Cravedad del suceso, considerando tanto la peligrosidad como el volumen que podria verterse

e Vulnerabilidad del medio en que se ubica la instalacién o ésta opera.

Alta (3) o Hidrocarburos en grandes volimenes (instalaciones o gabarras)

o (Gasolina o sustancias nocivas y potencialmente peligrosas en

grandes volimenes (instalaciones)
Media (2) , ) , ,
o Hidrocarburos en volumenes medios (operaciones con

camiones cisterna)

Peligrosidad

e Sustancias no clasificadas

Baja (1) o Hidrocarburos en volumenes reducidos (asociados a
embarcaciones menores)

o Presencia de recursos de especial valor ecolégico y recursos de

Alta (3 . . .
) especial valor socioeconémico, a menos de 3 km

o Presencia de recursos de especial valor ecoldgico o recursos de

Vulnerabilidad - LlEe) especial valor socioeconémico, a menos de 3 km

o No presencia de recursos de especial valor ecolégico ni

Baja (1 . .
ja (1) socioecondmico

Por combinacion de ambos parametros (R = P x V), 1-2: Riesgo bajo
el nivel de riesgo podria tomar los siguientes valores: Nivel de riesgo | 3-4: Riesgo medio
6-9: Riesgo alto
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B. Andlisis de los riesgos de contaminacion marina accidental en zonas comunes o asociados a
actividades o empresas de dificil identificacion.

Este analisis se ha efectuado adaptando a las circunstancias y actividades concretas de este Puerto y al tipo de
riesgo que se estd evaluando, la metodologia que se propone en el borrador de la recomendacién ROM 5.1-13
(Reglamento para Obras Maritimas), que a su vez esta inspirada en la Norma UNE “150008 de anélisis y
evaluacion del riesgo medioambiental”.

Siguiendo las directrices contenidas en estos documentos, el proceso se ha desarrollado en las siguientes fases:

IDENTIFICACION DE PELIGROS

ANALISIS DE RIESGOS

EVALUACION DE RIESGOS

El valor de riesgo ambiental de un determinado episodio se ha obtenido de la combinacion de los factores
PROBABILIDAD de que el suceso se produzca, la GRAVEDAD de sus posibles consecuencias y la
VULNERABILIDAD del medio que podria resultar afectado, conforme a la siguiente expresion:

Ri=PiXGiXVi

donde:

R;: Valor del riesgo asociado a un escenario accidental o peligro dado

Pi: Factor de probabilidad del suceso iniciador del accidente

Gi: Factor de gravedad de sus posibles consecuencias

Vi: Factor de vulnerabilidad del medio que podria resultar afectado.

Estos factores se valoran conforme a una serie de criterios homogéneos, estandarizados y adaptados a la
actividad que se desarrolla en este Puerto, con el objeto de alcanzar unos resultados fiables y facimente
reproducibles.

Estimacion del factor de probabilidad (P)

Este factor hace referencia a la probabilidad de ocurrencia del suceso iniciador que dé lugar al suceso de
contaminacion marina accidental. En su estimacion se consideran tanto la probabilidad de que se produzca tal
suceso con caracter general, como la frecuencia de realizacion de las operaciones en las que éste podria tener
lugar.

De este modo, se ha aplicado la siguiente expresion:
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P=(A+F)/2
Siendo:
e A: accidentabilidad o probabilidad del suceso iniciador con caracter general
e F:frecuencia con que se desarrollan las operaciones en las que se podria producir el suceso iniciador.

Estos parametros se han valorado conforme al siguiente baremo:

o Fallos operacionales

" Alta (3) . "
Probabilidad o Accidentes maritimos
SUCESO Media (2) | ® Accidentes de vehiculos
iniciador o
accidentabilidad o Accidentes en depositos o instalaciones fijas
(A) Baja (1) ¢ Vertidos involuntarios no asociados a

operaciones
Alta (3) e De forma continua

Frecuencia de
operacion (F)

Media (2) | e Varias veces al dia

Baja (1) e Una o menos de una vez al dia
Finalmente, se ha calculado la media aritmética 1:  Probabilidad baja
de ambos parametros, resultado los siguientes Factor de 2:  Probabilidad media
Probabilidad

valores: 3:  Probabilidad alta

Estimacion del factor de Gravedad (G)

Este factor se ha obtenido con base a la peligrosidad de las sustancias contaminantes vertidas y al volumen de
sustancia que podria verterse, mediante la siguiente expresion:
G=(Pe+M)/2
Siendo:
o Pe: peligrosidad del producto vertido para el medio ambiente y las personas
e M: magnitud de un hipotético derrame.

Peligrosidad
Se aplica el término peligrosidad a la potencialidad que presenta el vertido para afectar a la calidad ambiental, a
la salud humana, o a los usos establecidos para los medios previsiblemente afectados.

Este valor se puede obtener de la media de los valores de los perfiles de peligrosidad del GESAMP (Joint Group
of Experts on the Scientific Aspects of Marine Environmental Protection), aunque también puede adoptarse como
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referencia la clasificacion que efectua el convenio internacional de aplicacién (por ejemplo, clasificacion X, Y, Z
en el Convenio MARPOL o P/PP en el Convenio IMDG).

En este andlisis se ha aplicado el siguiente criterio:

Alta (3)

o Hidrocarburos

Peligrosidad Media (2)

(P)

o Sustancias nocivas y potencialmente peligrosas

Baja (1)

e Mercancia en bultos

Magnitud

La magnitud en este caso es directamente proporcional al volumen de producto vertido en un hipotético
accidente. Para estimar este volumen, se han considerado las siguientes hipétesis:

e Capacidad camion cisterna: 30 m3

e En caso de accidente de un tanque o cisterna, puede alcanzar la lamina de agua aproximadamente una
tercera parte de su contenido.

o Los depésitos de combustible o carga de embarcaciones pueden contener volimenes muy variables de
fluidos, aunque en todos los casos superaran los 10 mé.

Estos datos corresponden a valores medios estimados, entre un amplio rango de posibilidades.
De este modo se establecen las siguientes categorias:

Alta (3)

volumen > 10 m3

Magnitud (M) Media (2)

1 m3<volumen £ 10 m3

Baja (1) volumen <1 m3
Por combinacion de ambos parametros, el factor 1:  Gravedad baja
de gravedad podria tomar los siguientes valores: Factor de 2:  Gravedad media

Gravedad 3: Gravedad alta

Plan Interior Maritimo del Puerto de Tarifa. | psging 20 de 29
Rev. 1, Ed. 1



Cap. 2 ANALISIS DE RIESGOS Y ZONAS VULNERABLES Pue rto_ de ')
Tarifa

Estimacion del factor de Vulnerabilidad (V)

El factor de vulnerabilidad se ha estimado en funcién de la sensibilidad de la zona respecto a los factores
ambientales, econdmico-sociales, conforme a la siguiente expresion:

V=(Va+Vsel3)/2
Siendo:
e Va: componente ambiental, definida por la sensibilidad ambiental del entorno proximo al puerto
e Vse: componente socio-econdmica, definida por la presencia de actividades economicas sobre las
que podria repercutir negativamente el derrame y por el dafio o alarma social que éste podria
ocasionar.

Vulnerabilidad ambiental

La valoracién de la componente ambiental se ha efectuado en funcién de la distancia que separa el posible foco
de la contaminacion de espacios naturales protegidos mediante alguna figura de proteccion reconocida (a escala
autondmica, nacional o internacional) que podrian resultar razonablemente afectados, conforme al siguiente
criterio:

Alta (3) distancia < 3 km

ML Vedia (2) | 3 km < distancia < 10 km

ambiental (Va)

Baja (1) 10 km < distancia

Vulnerabilidad socio-econdmica

En este caso se ha considerado la presencia de recursos de valor socioeconémico que se encuentran presentes
en la zona que previsiblemente podria resultar afectada por el derrame.

Se han considerado de relevancia:
o Caladeros de pesca (Ca)
o Explotaciones acuicolas (Ac)
e Puertos pesqueros (Pp)
e Puertos deportivos (Pd)
e Playas (Pl)
e Atraque de buques de pasajeros de escala regular (F)
o Instalaciones portuarias de relevancia (terminales de carga/descarga, instalaciones de reparacién
naval...) (I)
e Recursos hidricos (H)
e Espacios de elevado valor social o cultural (S)

Por la presencia de cada una de estas actividades se suma una unidad al valor de este parametro.
Considerando que conforme a la expresion descrita, el valor total se divide entre tres, a efectos practicos este
parametro computara entre 0 y 3.
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Por combinacién de ambos parametros, el factor Factor de 1:  Vulnerabilidad baja
de vulnerabilidad podria tomar los siguientes Vulnerabilidad 2:  Vulnerabilidad media
valores: 3:  Vulnerabilidad alta

Una vez obtenidos todos los resultados de la valoracion, se ha obtenido el valor del riesgo asociado a cada
escenario accidental. Estos valores se asocian a los diferentes niveles de riesgo conforme al siguiente baremo:

Medio: 1 <Riesgo<9

Nivel de

) Bajo: 9 2 Riesgo < 18
riesgo

Alto: Riesgo = 18

Cabe tener presente que esta escala ha sido adaptada de forma especifica a los riesgos identificados en el
Puerto de Tarifa, permitiendo distribuirlos en una escala relativa. Esto quiere decir que la clasificacion de “alto”,
“medio” 0 “bajo”, hace referencia a los niveles de riesgo entre el méximo y minimo identificados en este Puerto.
Al no haberse disefiado una escala universal aplicable a este tipo de riesgos por contaminacién marina
accidental, esta escala no es extrapolable a otros puertos.

2.2.3. Desarrollo y resultados

A. Riesgos significativos de instalaciones y empresas portuarias

Las actividades de riesgo que se desarrollan en el Puerto de Tarifa pueden agruparse del modo que se presenta
a continuacion. En el Anexo Il se amplia la informacion sobre estas empresas, extraida de los planes de
contingencias presentados ante la Autoridad Portuaria. En el Plano n° 03 del presente documento se representa
la ubicacion de estas instalaciones.

INSTALACIONES DE REPARACION NAVAL

e Varadero de la Cofradia de Pescadores (Varadero Tarifa). Instalacién dedicada al
mantenimiento y reparacion de embarcaciones menores. Los riesgos de la instalacion se asocian
a las sustancias que puedan contener las embarcaciones en sus depdsitos cuando son izadas
(combustible y desechos oleosos), asi como a las sustancias de las que se hace uso en la
instalacion (pintura, disolvente, antriincrustante...). No obstante, los riesgos que presenta este
segundo tipo de sustancias se pueden considerar despreciables, por su reducido volumen y por
la ubicacién en la que se desarrollan las operaciones, tierra adentro.

EMPRESAS QUE OPERAN EN ZONAS COMUNES CON MEDIOS MOVILES

e Empresas dedicadas al suministro de combustible y/lubricante a buques: En el Anexo IlI
del presente documento se presenta informacién sobre estas empresas.

e Empresas dedicadas a la retirada de desechos procedentes de buques y residuos de
carga: En el Anexo Il del presente documento se presenta informacion sobre estas empresas.
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SURTIDORES DE COMBUSTIBLE

e CEPSA (Petropesca). Suministro de combustible a embarcaciones mediante surtidor en el
Puerto Pesquero.

OTRAS INSTALACIONES EN LA ZONA DE SERVICIO TERRESTRE

e SERTEGO. Tratamiento de desechos oleosos procedentes de buques y residuos de carga.
Cuenta con un depésito para la retirada de desechos oleosos procedentes de embarcaciones
menores en la zona pesquera.

En la siguiente tabla se relacionan los riesgos identificados por las empresas que operan en el Puerto que han
elaborado un plan de contingencias (PIM 6 PICCMA) o presentado una Memoria de métodos y sistemas para la
prestacion del servicio. Se afiade una valoracidén de los mismos, conforme al criterio descrito en el apartado
anterior.

Empresa Actividad Ubicacion Escenarios accidentales G |V | R | Nivel

VARADERO
TARIFA

Reparacion naval | Zona pesquera | - Rotura o fuga en el depésito de 113 |3 |Bajo
combustible o desechos oleosos
de una embarcacion, en el
momento del izado o durante las

operaciones.

Rotura/ fuga en el deposito en el
caso de carga o descarga de
estas sustancias

Derrame de sustancias
contaminantes del medio marino,
de las que puede hacer uso la
instalacion

Estacion de
suministro de
combustible a
embarcaciones

CEPSA
COMERCIAL
PETROLEO

Suministro de
combustible a
embarcaciones
menores

Puerto
pesquero

- Vertido producido en la interfase
tierra/agua, en la operacion de
suministro de combustible a la
embarcacion

- Vertido con origen en tierra,
producido por la rotura o fisura de
una manguera, un tanque o un
accesorio

- Vertido con origen en tierra,
producido en la operacion de
llenado de los depoésitos de
combustible del surtidor

- Vertido con origen en tierra,

producido por un accidente del
camion cisterna que efectua el
abastecimiento
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Empresa Actividad Ubicacion Escenarios accidentales G |V | R | Nivel
SERTEGO Retirada de Puerto - Vertido con origen en tierra, 1 13 |3 |Bajo
desechos oleosos | pesquero producido por la fisura o rotura del
procedentes de depdsito de almacenamiento
embarcaciones . . .
- Vertido con origen en tierra,
menores ) iy
producido en la operacion de
vaciado del depésito de
almacenamiento
- Vertido con origen en tierra,
producido por un accidente del
camion cisterna que efectia la
retirada
SERTEGO Retirada de Toda la lineade | Vertido con origen en tierra, que 3 13 |9 |Alio
. desechos oleosos | muelles ede estar originado por:
FCC AMBITO v P 'gnadop
procedentes de - Fallo operacional producido
buques mediante P P -
PR durante la descarga, (desconexion
camion cisterna . s
accidental, sobrepresién,
descoordinacion en el
suministro...)
- Fallo técnico producido durante la
descarga, (fisura en manguera,
rotura de valvula...)
- Accidente de circulacién del
vehiculo
Diversas Suministro de Toda lalineade | Vertido con origen en tierra, que 3 13 |9 | Al
empresas que | combustible o muelles puede estar originado por:
se relacionan lubricantes a - Fallo operacional producido
enel Anexo Il | buques desde P onal p
. . durante el suministro,
tierra mediante (desconexién accidental
camion cisterna . S
sobrepresion, descoordinacion en
el suministro...)
- Fallo técnico producido durante el
suministro, (fisura en manguera,
rotura de valvula...)
- Accidente de circulacion del
vehiculo
Conclusiones

Conforme a los resultados proporcionados por la valoracion efectuada, los riesgos de mayor relevancia
presentes en este Puerto, en el ambito de instalaciones o actividades portuarias son las siguientes:

e Riesgo de derrame de hidrocarburos (combustible o lubricante), en operacién de suministro mediante
camion cisterna (linea de muelles).

e Riesgo de derrame de hidrocarburos (desechos oleosos procedentes de buques), en operaciéon de
retirada mediante camién cisterna (linea de muelles).
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B. Evaluacién de riesgos en zonas comunes o asociados a actividades o titulares de dificil identificacion.

Identificacion de peligros

Dado que en el Puerto de Tarifa no se manipula mercancia, el unico accidente posible que quedaria incluido en
el ambito de aplicacion de este documento y en el que la Autoridad Portuaria seria la primera entidad en dar
respuesta, seria el relacionado con un accidente maritimo en aguas del Puerto.

Sucesos iniciadores mas

Peligro Descripcion probables Ubicacion

o Accidente maritimo por
condiciones climatolégicas
adversas, averia o fallo
humano, entre otros

o Descarga accidental o

Accidente deliberada del combustible o

maritimo en las Derrame con origen en un de los desechos oleosos que

aguas del buque o embarcacion en transporta un buque o Lamina de agua del Puerto
Puerto. navegacion o atracado. embarcacion. de Tarifa.

Las siguientes variantes de este accidente se han codificado mediante tres subindices con los siguientes
significados (Exyz),

donde:
x = Tipo de embarcacién accidentada (1= buque, 2= embarcacion pesquera o deportiva)
y = Zona en la que se produce el accidente

z= Tipo de sustancia involucrada (H= Hidrocarburos o sus desechos, S= Otras sustancias nocivas y
potencialmente peligrosas). En el Puerto de Tarifa, en el momento de elaboracion del presente
documento todos los posibles accidentes estaran relacionados con hidrocarburos.

Analisis de riesgos

Este escenario accidental se analiza con mayor nivel de detalle a continuacion, para lo que se ha representado
un arbol de fallos y sucesos, el cual proporciona una aproximacion de los sucesos que pueden desencadenar
este accidente y de sus posibles consecuencias.
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Accidente de un buque

Puerto_de v
Tarifa

Arbol de fallos y sucesos

Fatiga de materiales o
deterioro de maquinaria

Mantenimiento incorrecto

Error humano en

navegacion

Error humano en atraque

Accidente

o0 desatraque

Temporal u otros
fenomenos naturales

maritimo

H o b

Acto ilicito, sabotaje

Fallo puntual de
maquinaria o
equipamiento

Fallo de protocolos o
comunicacion

Descarga deliberada
o accidental al mar »

Derrame del g ——Pp Contam!na0|on
.| combustible o de |— marina
| los desechos
oleosos
Escora o
»| hundimiento del | NO -
e
buque Dafios al buque
Derrame del
combustible o de . | Contaminacion
los desechos v marina

El derrame alcanza la [amina de agua

Se dispone de medios eficaces de

respuesta

Si —p

Contaminacion marina
localizada

]

NO —»

Contaminacién marina no

localizada

Si —»

Contaminacion marina

localizada

]

Acto ilicito, sabotaje oleosos o
NO —> Contammacpn marina no
localizada
Sucesos basicos Sucesos iniciadores Accidente Consecuencias: Escenarios accidentales
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Evaluacion de riesgos

Escenario accidental considerado Evaluacién de riesgos
, . ., . Proba. Grave. Vulnerabilidad .
Cod. | Accidente Localizacion Sustancia A Fr [Pe | M [ Va| Cal Ac [ Pp | Pd | Pi F I H s Total Nivel

1. Accidente de un buque en aguas del Puerto

Lamina de agua

Accidente maritimo de un buque en . Hidrocarburos o sus
E1n las aguas del puerto (aguas abrigadas, ya desechos 3 2 3 3 3171 1 1 1 1 1 0 1 21,25 | Alto
que no existe zona Il)

Accidente maritimo de un buque

o Atraque n° 1 (dique Hidrocarburos o sus .
E12x atracado o0 en operacion de Sagrado Corazén) desechos 3 1 3 3 3 1 1 1 1 1 1 1 0 1 17,00 | Medio
atraque
Accidente maritimo de un buque Hidrocarburos o sus
E3n atracado o en operacion de Atraque n° 2 desechos 3 2 3 3 3 1 1 1 1 1 1 1 0o 1 21,25 | Alto
atraque
Accidente maritimo de un buque Hidrocarburos o sus
Etan atracado o en operacion de Atraque n° 3 desechos 3 2 3 3 3 1 1 1 1 1 1 1 0o 1 21,25 | Alto
atraque

Lamina de agua Hidrocarburos o sus

E21n Accidente maritimo de una . ;
embarcacién en aguas del Puerto (aguas abrigadas, ya desechos 3 3 3 1 3 1 1 1 1 1 1 1T 0 1 17,00 | Medio
que no existe zona Il)

Accidente maritimo de una

0 Hidrocarburos o sus .
Ezv  embarcacion atracada o en Atraque n° 1 Puerto 3 3 31 3 1 1 1 1 1 1 1 0 1 17,00 | Medio
p Pesquero desechos
operacion de atraque
Accidente maritimo de una ;
- Atraque n° 2 Puerto Hidrocarburos o sus ‘
Ezzn embarcacion atracada o en Pesquero desechos 3 3 3 1 3 1 1 1 1 1 1 1 0 1 17,00 | Medio

operacion de atraque

Accidente maritimo de una i
Hidrocarburos o sus .
Ezzv  embarcacion atracada o en Puerto Deportivo desechos 3 3 3 1 2 1 1 1 1 1 1 1 0 1 17,00 | Medio
operacion de atraque
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En el siguiente mapa se representa las posibles ubicaciones de estos escenarios accidentales:

Ezu
[ Es1)
[En
[ Ex
B
ez
el

Conclusiones:
Conforme al estudio efectuado, entre los riesgos analizados gozan de mayor relevancia los siguientes:

e Accidente de un bugue en navegacion por las aguas del Puerto, produciéndose el derrame de su
combustible o de sus desechos oleosos.

e Accidente de un buque atracado en o en una operacion de atraque, produciéndose el derrame de su
combustible o de sus desechos oleosos.

En apartados anteriores se ha mencionado la posibilidad de que la aparicion de una mancha en la [dmina de
agua de origen desconocido pudiera dar lugar a la activacion del presente plan de contingencias. No obstante,
ésta no se analiza en este apartado por no considerarse un escenario accidental concreto, sino la evolucién de
un suceso de los ya contemplados.

C. Homogeneizacion de los riesgos incluidos en los apartados anteriores, analisis y conclusiones sobre
los riesgos mas significativos en el Puerto Tarifa.

Considerando todos los riesgos de sucesos de contaminacion que podrian desencadenar la activacion del
presente Plan Interior Maritimo, tanto en primera instancia como por la necesidad de acudir como apoyo de otro
plan activado de &mbito inferior, se concluye que los riesgos mas significativos son los siguientes:
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Riesgos asociados a instalaciones portuarias (activacion del presente plan como plan de ambito superior
de otro activado):

e Riesgo de derrame de hidrocarburos (combustible o lubricante), en operacién de suministro mediante
camidn cisterna (principalmente atraques n°® 2y 3).

e Riesgo de derrame de hidrocarburos (desechos oleosos procedentes de buques), en operacion de
retirada mediante camién cisterna (principalmente atraques n° 2 y 3).

Riesgos mas significativos no asociados a instalaciones portuarias:

e Accidente de un buque en navegacion por las aguas del Puerto, produciéndose el derrame de su
combustible o de sus desechos oleosos.

e Accidente de un buque atracado en o en una operacion de atraque, produciéndose el derrame de su
combustible o de sus desechos oleosos.
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CAPITULO. 3 | CIRCUNSTANCIAS DE ACTIVACION DEL
PLAN

Sinopsis

En el presente capitulo se describen las circunstancias de activacion del presente
Plan Interior Maritimo, segun las fases y situaciones que pudieran presentarse, en
funcién de la gravedad del suceso y los medios materiales y humanos que sean
precisos movilizar.
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3.1. CIRCUNSTANCIAS DE ACTIVACION DEL PLAN

En el capitulo 2 del presente documento se presenta un anélisis de los riesgos de contaminacién marina
accidental del Puerto de Tarifa.

Mediante este andlisis se concluye que los posibles escenarios accidentales que podrian presentarse en este
Puerto estéan relacionados con actividades desarrolladas por empresas externas (véase Anexo lll), o con un
accidente de un buque o embarcacion en la darsena, tanto en navegacién o como atracado.

Por consiguiente, puede concluirse que el presente Plan se activara bajo las siguientes circunstancias:

o Episodios de contaminacidn conocidos en primera instancia por la Autoridad Portuaria (por ejemplo,
por el avistamiento de una mancha en la ldmina de agua por parte de los efectivos de la Policia
Portuaria).

e Episodios de contaminacién con origen en buques o embarcaciones, como apoyo a la tripulacién o a
la empresa naviera.

o Accidentes ocurridos en el ambito de una actividad externa, como apoyo al plan activado por los
titulares de la misma.
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3.2. NIVELES DE RESPUESTA

Una vez activo el Plan Interior Maritimo de la Autoridad Portuaria, ésta aplicara un nivel de respuesta que
dependera de las siguientes circunstancias:

o Magnitud y peligrosidad del suceso de contaminacion
o Vulnerabilidad de las areas potencialmente afectadas
e Medios necesarios y medios disponibles para hacer frente al suceso.

Con el fin de homogenizar los posibles grados de respuesta de los diferentes planes de contingencias, el Real
Decreto 1695/2012, establece en su articulo 7 distintas fases y situaciones de emergencia, que la Autoridad
Portuaria adopta de referencia en el presente documento. Esta disposicién define los planes de contingencias,
entre los que componen el Sistema Nacional de Respuesta, que deberan activarse en cada fase y situacién de
emergencia.

Conforman el Sistema Nacional de Respuesta los siguientes planes:

SISTEMA NACIONAL DE RESPUESTA

v \ 4
SUBSISTEMA MARITIMO SUBSISTEMA COSTERO
I
\ 4 \ 4
Plan Marii Plan Interi Plan Estatal de Planes territoriales Planes locales de
ab? lari ':“0 I\alln ’rt1.er|or proteccion de la de proteccion de la proteccion de la
aciona aritimo ribera del mar ribera del mar ribera del mar

A continuacién se describen brevemente las fases y situaciones de emergencia definidos en el Real Decreto
1695/2012:
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La situacion exige la puesta a disposicion de medios y recursos movilizables del ambito de competencias del
plan o planes que se trate. Requiere activacion del plan o planes.

FASE DE EMERGENCIA

Producido un suceso de contaminacion marina, la situacion exige la movilizacién de medios y recursos de uno o
varios planes, y consecuentemente, la activacion del plan o planes.

| SITUACIONO |

Descripcion Planes que pudieran activarse

Episodio de contaminacion de pequefia magnitud y peligrosidad enel e Plan Interior Maritimo y/o
ambito de aplicacion de un Plan Interior Maritimo o local, que pueda e Plan Local de Proteccion de la Ribera del

afectar exclusivamente y de forma limitada al frente costero de una Mar
entidad local.
| SITUACION 1
Descripcion Planes que pudieran activarse

Contaminacion marina de magnitud o peligrosidad media, que pudiera e Planes Interior Maritimo y/o Plan local de
tener origen en una situacién anterior en la que los medios resulten proteccion de la ribera del mar
insuficientes, o bien en un vertido que amenace zonas vulnerables o €l pan Territorial de Proteccion de la
tramo de costa de varios municipios limitrofes. Ribera del Mar

e Plan Maritimo Nacional

| SITUACION2 |

Descripcion Planes que pudieran activarse

Situacion anterior en la que los medios resultan insuficientes, o bien que e Planes Interior Maritimo y/o Plan local de
el vertido amenace zonas vulnerables o el tramo de costa de varios proteccion de la ribera del mar

municipios limitrofes. e Plan Territorial de Proteccion de la
Ribera del Mar

e Plan Maritimo Nacional

e Pueden movilizarse medios del Plan
Estatal de Proteccion de la Ribera del
Mar

| SITUACION3 |

Descripcion Planes que pudieran activarse

Episodio de contaminacion de gran magnitud, que pueda afectar ala costa e Planes Interior Maritimo y/o Plan Local

de varias comunidades autonomas, a las aguas o a la costa de Estados de Proteccién de la Ribera del Mar
I|m|t,rofes, Suceso con origen en aguas o costas fje, Estados Ilm!trofes 0 e Plan Territorial de Proteccién de Ia
aquéllas declaradas de interés nacional por el Ministro del Interior. Ribera del Mar

o Plan Maritimo Nacional

o Plan Estatal de Proteccion de la Ribera
del Mar

Plan Interior Maritimo del Puerto de Tarifa. Pagina 4 de 7
Rev. 1, Ed. 1



Puertode ¥
Cap. 3 CIRCUNSTANCIAS DE ACTIVACION DEL PLAN Ta I'If a

En el ambito portuario, se ha de tener presente que, ademas del Plan Interior Maritimo del Puerto de Tarifa
pueden encontrarse activos varios planes interiores maritimos correspondientes a instalaciones y empresas que
operan en dicho Puerto, o bien los citados que contempla el Sistema Nacional de Respuesta.

Por otra parte, los diferentes niveles de respuesta previstos en el presente Plan Interior Maritimo, de acuerdo a
los criterios definidos en el citado Real Decreto, adaptados a las circunstancias de este Puerto son los
siguientes:

e Se ha producido un vertido de pequeio volumen, que esta siendo atendido de forma adecuada mediante
los medios propios de la instalacidn causante o a la que afecta, sin que sea necesaria la incorporacion de
medios externos.

e Las condiciones ambientales no ponen en peligro las operaciones de lucha contra la contaminacion y el
vertido se encuentra alejado de las zonas de mayor sensibilidad.

o Existe presencia de pequefias manchas identificadas en la lamina de agua, cuyo reducido volumen, asi como
las condiciones del medio, facilitan que desaparezcan sin necesidad de activar medios de respuesta, asi
como accidentes que podrian desencadenar un vertido, sin que éste haya llegado a producirse.

o Plan Interior Maritimo de la instalacion u operador correspondiente, en fase de emergencia o memoria de
medios y métodos para prestar el suministro de combustible a buques (en su caso).

o Plan Interior Maritimo del Puerto de Tarifa, en fase de alerta.

o Personal de turno de la Policia Portuaria designado por el Jefe de Servicio o bien éste Ultimo, que estara
presente vigilando el desarrollo de las operaciones.

e En horario laboral, estara presente la persona designada en el presente Plan Interior Maritimo como
Coordinador de Operaciones.

e El Operador de Comunicaciones del Centro de Control, que comunicara la emergencia a las administraciones
competentes para informar de la situacién o constatar que ya han sido informados.

e Lo recursos movilizados se limitaran a los medios de comunicacion de uso habitual por el personal de la
Autoridad Portuaria.
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FASE DE EMERGENCIA. Situacion 0

El suceso alcanzara un nivel de emergencia en alguno de los siguientes supuestos:

e La instalacién u operador que ha activado su correspondiente Plan Interior Maritimo solicita la colaboracién de la
Autoridad Portuaria, en el ambito de sus competencias.

o Se identifica un vertido de origen desconocido.

o Se produce un derrame de pequefia magnitud y peligrosidad con origen en un buque, que no esta siendo atendido
eficazmente por la tripulacion, el armador o la compaiiia naviera.

En situacion 0, se cuenta con capacidad de respuesta suficiente entre los diferentes planes activos.

De igual modo que en el caso anterior, incluidos esta fase, se consideran dos escenarios diferentes; contaminacion
marina accidental en el mar y contaminacién marina accidental en la costa.

o Plan Interior Maritimo de la instalacion u operador correspondiente, en fase de emergencia 0 memoria de
medios y métodos para prestar el suministro de combustible a buques (en su caso).

o Plan Interior Maritimo del Puerto de Tarifa, en fase de emergencia.

No obstante, considerando que el Puerto de Tarifa no cuenta con Zona Il de aguas y que se encuentra muy
préximo a espacios de elevada vulnerabilidad ambiental, esta situacién practicamente no tendria lugar, puesto
que en cuanto la situacién adquiriera mayores dimensiones, se activaria el Plan Maritimo Nacional conforme a
las directrices del Real Decreto 1695/2012.

- Se iran activando los diferentes miembros del organigrama de emergencia del presente Plan Interior Maritimo, en
funcién de las necesidades que genera la situacion, pudiéndose llegar a activar el organigrama completo. En todo
momento se actuara conforme a lo establecido en la ficha que se presenta en el Anexo VI, asi como conforme a lo
indicado en el capitulo 7 del presente documento.

- La Autoridad Portuaria participara de forma activa, aportando el resto de medios con que cuenta que se relacionan en
el Anexo X, asi como otros que pudiera contratar en el momento para las operaciones que fuera preciso desarrollar.
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CAPITULO. 3 | CIRCUNSTANCIAS DE ACTIVACION DEL
PLAN

Sinopsis

En el presente capitulo se describen las circunstancias de activacion del presente
Plan Interior Maritimo, segun las fases y situaciones que pudieran presentarse, en
funcién de la gravedad del suceso y los medios materiales y humanos que sean
precisos movilizar.
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3.1. CIRCUNSTANCIAS DE ACTIVACION DEL PLAN

La Autoridad Portuaria de la Bahia de Algeciras no manipula directamente las mercancias catalogadas como
sustancias nocivas y potencialmente peligrosas, por lo que los posibles incidentes que pueden generar un
suceso de contaminacion marina estaran relacionados con entidades externas.

En el Anexo Il del presente documento se incluye una relacidn de las instalaciones y actividades que pueden
provocar un derrame de sustancias nocivas y potencialmente peligrosas en el &mbito maritimo.

No obstante, cabe tener presente la posibilidad de que se produzca un suceso de contaminacién marina
accidental con origen en un accidente sufrido por un vehiculo cargado de mercancias peligrosas en muelle
publico, o bien producido durante el embarque o desembarque del mismo a un buque ro-ro o ro-pax.

Aunque en esta situacién debera acometer las operaciones de respuesta la empresa responsable igualmente, en
caso de encontrarse dificultad para localizarla en primera instancia, la Autoridad Portuaria podria acometer las
acciones inmediatas con el fin de evitar que el suceso adquiriera mayores dimensiones. Cabe mencionar el caso
en que el vehiculo esté siendo conducido por un estibador manipulando una batea, en cuyo caso correspondera
activar el Plan Interior Maritimo de la empresa estibadora.

Por consiguiente, puede concluirse que el presente Plan se activara bajo las siguientes circunstancias:

e Sucesos de contaminacion marina que han activado el plan de contingencias de una instalacion
portuaria o de un operador, y que requieren la colaboracion de la Autoridad Portuaria.

e Episodios de contaminacién conocidos en primera instancia por la Autoridad Portuaria (por ejemplo,
por el avistamiento de una mancha en la lamina de agua por parte de los efectivos de la Policia
Portuaria).

o Episodios de contaminacién de pequefia magnitud con origen en buques, como apoyo a la tripulacién
0 a la empresa naviera.

o Accidentes ocurridos en muelle publico en el que se vean involucrados vehiculos cargados con
mercancias nocivas y potencialmente peligrosas que alcanzan la l&mina de agua, en tanto no se
ponga en marcha la operativa prevista por los responsables de los mismos.

Plan Interior Maritimo del Puerto Bahia de Algeciras. | psina 2 de 7
Rev. 1, Ed. 1



: Puerto de ¥
Cap.3 Algeciras

3.2. NIVELES DE RESPUESTA

Una vez activado el Plan Interior Maritimo de la Autoridad Portuaria, ésta aplicara un nivel de respuesta que
dependera de las siguientes circunstancias:

o Magnitud y peligrosidad del suceso de contaminacion
o Vulnerabilidad de las areas potencialmente afectadas
e Medios necesarios y medios disponibles para hacer frente al suceso.

Con el fin de homogenizar el grado de respuesta aplicado por los diferentes planes de contingencias, el Real
Decreto 1695/2012, establece en su articulo 7 una serie de fases y situaciones de emergencia, que la
Autoridad Portuaria adopta de referencia en el presente documento. Esta disposicion define los planes de
contingencias, entre los que componen el Sistema Nacional de Respuesta, que deberén activarse en cada fase y
situacion de emergencia.

Conforman el Sistema Nacional de Respuesta los siguientes planes:

SISTEMA NACIONAL DE RESPUESTA

v v
SUBSISTEMA MARITIMO SUBSISTEMA COSTERO
I
v v
Plan Mariti Plan Interi Plan Estatal de Planes territoriales Planes locales de
ar? arl |:no I\alln ,'t‘.e"mﬂ proteccion de la de proteccion de[]la proteccion de la
aclona arftimo ribera del mar( ] ribera del mar ribera del mar[]

A continuacién se describen brevemente las fases y situaciones de emergencia definidos en el Real Decreto
1695/2012:
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La situacion exige la puesta a disposicién de medios y recursos movilizables del ambito de competencias del
plan o planes que se trate. Requiere activacion del plan o planes.

FASE DE EMERGENCIA

Producido un suceso de contaminacion marina, la situacion exige la movilizacion de medios y recursos de uno o
varios planes y consecuentemente, la activacion del plan o planes.

| SITUACIONO |

Descripcion Planes que pudieran activarse

Episodio de contaminacion de pequefia magnitud y peligrosidad enel e Plan Interior Maritimo y/o

ambito de aplicacion de un Plan Interior Maritimo o local, que pueda e Plan Local de Proteccién de la Ribera del
afectar exclusivamente y de forma limitada al frente costero de una Mar
entidad local.
| SITUACION 1
Descripcion Planes que pudieran activarse

Contaminacion marina de magnitud o peligrosidad media, que pudiera e Planes Interior Maritimo y/o Plan Local
tener origen en una situacion anterior en la que los medios resulten de Proteccién de la Ribera del Mar
insuficientes, o bien en un vertido que amenace zonas vulnerables o €l pan Territorial de Proteccion de la
tramo de costa de varios municipios limitrofes. Ribera del mar

e Plan Maritimo Nacional

| SITUACION2 |

Descripcion Planes que pudieran activarse

Situacion anterior en la que los medios resultan insuficientes, o bien que e Planes Interior Maritimo y/o Plan local de
el vertido amenace zonas vulnerables o el tramo de costa de varios Proteccion de la Ribera del Mar

municipios limitrofes. e Plan Territorial de Proteccion de la
Ribera del Mar

e Plan Maritimo Nacional

e Pueden movilizarse medios del Plan
Estatal de Proteccion de la Ribera del

Mar
| SITUACION3 |
Descripcion Planes que pudieran activarse
Episodio de contaminacion de gran magnitud, que pueda afectar ala costa e Planes Interior Maritimo y/o Plan local
de varias comunidades auténomas, a las aguas o a la costa de Estados de Proteccién de la Ribera del Mar
limitrofes, suceso con origen en aguas o costas de Estados limitrofes o e Plan Territorial de Proteccién de Ia
aquéllas declaradas de interés nacional por el Ministro del Interior. Ribera del Mar

e Plan Maritimo Nacional

o Plan Estatal de Proteccion de la Ribera
del Mar
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En el ambito portuario, se ha de tener presente que, ademas del Plan Interior Maritimo del Puerto Bahia de
Algeciras pueden encontrarse activos varios planes interiores maritimos correspondientes a instalaciones y
empresas que operan en dicho Puerto Bahia de Algeciras, o bien los citados que contempla el Sistema Nacional
de Respuesta.

Por otra parte, los diferentes niveles de respuesta previstos en el presente Plan Interior Maritimo, de acuerdo a
los criterios definidos en el citado Real Decreto, adaptados a las circunstancias del Puerto Bahia de Algeciras
son los siguientes:

Con caracter general, una emergencia por contaminacién marina accidental se encuentra en fase de “alerta” cuando:

e Se ha producido un vertido de pequeio volumen, que esta siendo atendido de forma adecuada mediante
los medios propios de la instalacién causante o a la que afecta, sin que sea necesaria la incorporacion de
medios externos.

e Las condiciones ambientales no ponen en peligro las operaciones de lucha contra la contaminacion y el
vertido se encuentra alejado de las zonas de mayor sensibilidad.

e Existe presencia de pequefias manchas identificadas en la Iamina de agua, cuyo reducido volumen, asi como
las condiciones del medio, facilitan que desaparezcan sin necesidad de activar medios de respuesta, asi
como accidentes que podrian desencadenar un vertido, sin que éste haya llegado a producirse.

o Plan Interior Maritimo de la instalacion u operador correspondiente, en fase de emergencia (en su caso).

o Plan Interior Maritimo de la Autoridad Portuaria de la Bahia de Algeciras, en fase de alerta.

- Personal de turno de la Policia Portuaria designado por el Jefe de Servicio o bien éste ultimo, acudira al lugar
del suceso y estara presente vigilando el desarrollo de las operaciones.

- En horario laboral, estara presente el personal designado en el presente Plan Interior Maritimo como
Coordinador de Operaciones.

- El Operador del Centro de Control comunicara la emergencia a las administraciones competentes para
informar de la situacion o constatar que ya han sido informados.

- Lo recursos movilizados se limitaran a los medios de comunicacion de uso habitual por el personal de la
APBA.
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FASE DE EMERGENCIA. Situacion 0

Descripcion

El suceso alcanzara un nivel de emergencia en alguno de los siguientes supuestos:

o La instalacién u operador que ha activado su correspondiente Plan Interior Maritimo solicita la colaboracion de la
Autoridad Portuaria, en el &mbito de sus competencias.

o Se identifica un vertido de origen desconocido.

o Se produce un derrame de pequefia magnitud y peligrosidad con origen en un buque, que no esta siendo atendido
eficazmente por la tripulacion, el armador o la compaiiia naviera.

o Se produce un derrame con origen en un accidente de un camién en tierra o en una operacién de carga o descarga
por rodadura en muelle publico, en la que no ha sido posible localizar al responsable del mismo.

En situacion 0, se cuenta con capacidad de respuesta suficiente entre los diferentes planes activos.

Planes activados

o Plan Interior Maritimo de la instalacion u operador correspondiente, en fase de emergencia.
o Plan Interior Maritimo de la Autoridad Portuaria de la Bahia de Algeciras, en fase de emergencia.

o Pudiera encontrarse activo el Plan local de algunos de los municipios entre los que se extiende el Puerto
Bahia de Algeciras.

Recursos movilizados

- Se irén activando los diferentes miembros del organigrama de emergencia del presente Plan Interior Maritimo, en
funcion de las necesidades que genera la situacion, y siempre a criterio del Director de la Emergencia, pudiéndose
llegar a activar el organigrama completo. En todo momento se actuara conforme a lo establecido en la ficha que se
presenta en el Anexo IX de este documento, asi como conforme a lo indicado en el capitulo 7 del presente Plan.

- La Autoridad Portuaria participara de forma activa, aportando el resto de medios con que cuenta que se relacionan
en el Anexo X de este documento.

- En caso de que sea preciso recuperar un vehiculo que ha caido al mar, la Autoridad Portuaria podra iniciar la
operativa de respuesta, contratando los servicios de una grua, asi como del material de contencion preciso para la
recuperacion del producto que pudiera verterse a través de alguna posible fisura de la cisterna (en su caso).
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FASE DE EMERGENCIA. Situaciones 1y posteriores

El suceso correspondera a una situacion 1 o superior de emergencia en caso de que, por la magnitud y peligrosidad del
vertido, o bien por la vulnerabilidad de las zonas que pudieran resultar afectadas, fuera preciso solicitar la participacion
de recursos externos adscritos a otros planes de contingencias incluidos en el Sistema Nacional de Respuesta.

De esta forma, se activara esta fase de emergencia en la casi totalidad de los vertidos que tengan lugar en Zona Il de
aguas del Puerto, pudiéndose excluir unicamente los vertidos producidos en el &mbito de planes interiores maritimos de
instalaciones portuarias que operen en esta Zona, que estén siendo debidamente controlados por éstas.

Esto es asi siguiendo los criterios establecidos en el Real Decreto 1695/2012 y en el Plan Maritimo Nacional, por dos
motivos:

- Esta Zona presenta una elevada vulnerabilidad ambiental;

- El origen de los vertidos en esta Zona puede ser un accidente de un buque (activacién del Plan Maritimo
Nacional), 0 un suceso en una instalacion portuaria de tal magnitud que supere la capacidad de respuesta de los
planes interiores maritimos activados.

En esta situacion, ademas de los planes interiores maritimos de la instalacion u operador y de la Autoridad Portuaria, y/o
de uno o varios planes locales, puede activarse alguno o varios del resto de planes que componen el Sistema Nacional
de Respuesta, es decir:

o Plan Territorial de Proteccion de la Ribera del Mar
e Plan Maritimo Nacional

o Plan Estatal de Proteccion de la Ribera del Mar.

Considerando que en esta situacion se habra activado algun Plan de &mbito superior, el esquema directivo y operativo
del presente PIM sera puesto a disposicion de la Direccion de la emergencia de dicho Plan o del organismo rector que
se cree a tal efecto (véase capitulo 6).

En cuanto a los medios, SASEMAR establecera la distribucion de sus unidades y medios de lucha contra la
contaminacion en las localizaciones que favorezcan una mayor eficacia en la prestacion del servicio a nivel
general.

A los efectos de una adecuada coordinacion de los medios de SASEMAR con los de la Autoridad Portuaria, se
podran integrar en el presente Plan Interior Maritimo de los Puertos de Bahia de Algeciras y Tarifa, en su caso,
aquellos medios de lucha contra la contaminaciéon que SASEMAR pudiera tener con base en estos puertos,
preservandose SASEMAR la capacidad para movilizar y utilizar dichos medios segin las necesidades a nivel
nacional.

Las distintas circunstancias y posibilidades de activacién de los Planes que constituyen el Sistema Nacional de
Respuesta se detallan en el documento complementario “Activacion de Planes de Contingencias”, en el
que se incluyen los Planes de Contingencias que podrian activarse en los diferentes escenarios de
contaminacion marina identificados en el Puerto Bahia de Algeciras.
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CAPITULO. 4 | COMPOSICION Y FUNCIONES DE LOS
ORGANOS DE DIRECCION Y RESPUESTA

Sinopsis

El objeto de este capitulo consiste en identificar los cargos directivos responsables
de dirigir las operaciones, asi como los equipos de respuesta incluidos en el
presente Plan, definiendo los cometidos de cada uno de ellos.
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4.1. ORGANIGRAMA EN EMERGENCIA DE LA AUTORIDAD PORTUARIA

4.1.1. Fase de alerta
Conforme a lo indicado en el capitulo anterior, en fase de alerta se activaran las siguientes unidades:
o  Personal de turno de la Policia Portuaria designado por el Jefe de Servicio o bien este Ultimo, que acudira al

lugar del suceso con el objeto de efectuar un seguimiento de las operaciones y de la evolucién de la
situacion.

o Persona designada como Coordinador de Operaciones y Responsable del Puerto de Tarifa, que en horario
laboral, y fuera de éste en funcion de las circunstancias, se podra desplazar al lugar para evaluar la
situacion si fuera necesario. Ostentaré esta figura:

- En caso de emergencias en el mar, el Jefe de la Division de Servicios al Buque o persona en la
que éste delegue.

- En caso de emergencias en la costa, la persona designada como Coordinador de Operaciones
por el Plan del Subsistema Costero que en cada caso resulte activado o bien, lidere las
operaciones de respuesta.

También sera posible una actuaciéon coordinada entre ambos responsables, cada uno de los cuales
actuaria en funcidén de sus competencias, y en apoyo, en el caso que no les corresponda liderar las
operaciones de respuesta.
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4.1.2. Fase de emergencia

Puerto_de v
Tarifa

El siguiente diagrama representa el esquema jerarquico y funcional aplicable en el caso de activacion del Plan
Interior Maritimo de la Autoridad Portuaria de la Bahia de Algeciras en fase de EMERGENCIA, en lo que refiere a los

recursos adscritos al mismo:

COMITE TECNICO ASESOR

o Area/Dpto. de Sostenibilidad / Jefe
de la Div. de Servicios al Buque, si
no esta ejerciendo como

emergencia

Coordinador de Operaciones
o Miembros del Comité de Direccion

o Diverso personal experto que se
estime conveniente invitar, en
funcion de las caracteristicas de la

~ GABINETE DE
( DIRECCION DE LA EMERGENCIA RELACIONES PUBLICAS
R
> DIRECTOR GENERAL DE LA < * Unidad de
AUTORIDAD PORTUARIA' Comunicacion
J
A v
GRUPO DE APOYO LOGISTICO
e Dpto. de Conservacién
o Personal de administracion y
gestion
\ 4
OPERADOR DE COMUNICACIONES DEL
CENTRO DE OPERACIONES:
Personal del DPTO. de Proteccion Portuaria <«
en Centro de Control APBA

I

COORDINADOR DE OPERACIONES
JEFE DE LA DIV. DE SERVICIOS AL BUQUE?

GRUPOS DE RESPUESTA

l

Limpieza de la zona
afectada

Dpto. Conservacion

Empresas u otras
entidades externas que
pudieran
subcontratarse

Gestion de residuos

Dpto. de Conservacion

Empresas u otras
entidades externas
que pudieran
subcontratarse

Recuperacion de los
productos derramados

Empresas u otras
entidades externas que
pudieran subcontratarse

Empresas prestadoras de
servicios portuarios?

Contra incendios

Servicio Publico de
intervencion contra
incendios

Orden y seguridad

Dpto. de Proteccion
Portuaria

Atencion sanitaria

Servicio Médico
APBA

1En su ausencia, el COORDINADOR DE OPERACIONES
2En su ausencia, SUBDIRECTOR GENERAL DE EXPLOTACION, y en apoyo, el Responsable del Puerto de Tarifa.

3 Conforme al articulo 110 del RDL 2/2011, las empresas prestadoras de servicios portuarios deberan cooperar con la Autoridad Portuaria y la Administracién maritima y,
en su caso, con otros prestadores de servicios, en labores de salvamento, extincion de incendios y lucha contra la contaminacion, asi como en la prevencion y control de
emergencias. (Obligaciones de servicio publico portuario). No obstante, en los pliegos de los servicios portuarios de remolque y de amarre, asi como en los de la
contratacién del servicio de limpieza de la Idmina de agua, se encuentran clausulas especificas sobre su participacion en situaciones de emergencia.
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4.2. FICHAS DE ATRIBUCIONES

DIRECTOR DE LA EMERGENCIA

GABINETE DE
RELACIONES
PUBLICAS

Descripcion general:

Organo de decision por parte del PIM de la APBA, y de coordinacion
con ofras entidades que lideren o participen en las operaciones.

¢ .
DIRECCION DE LA

. EMERGENCIA

v

OPERADOR CENTRO
DE OPERACIONES

COMITE TECNICO GRUPO DE
ASESOR APOYO LOG

Desempeiiado por:
e Direccion General de la Autoridad Portuaria.
e En su ausencia, Coordinador de Operaciones del PIM de la APBA.

| GRUPOS DE RESPUESTA
Base de operaciones: [

Centro de Operaciones (Centro de Control APBA). l l l l

Funciones:

o Asumir la Direccion de la emergencia en lo que respecta a los recursos del PIM de la APBA, actuando
conforme a lo indicado en el “Plan General de Contingencias” de la APBA y en el presente documento.

e Representar a la APBA ante otras entidades involucradas en la emergencia.

o Decidir la activacién de diferentes Grupos de Apoyo, Grupos de Respuesta o integrantes del Comité
Técnico Asesor, en funcion del nivel de activacion de la emergencia y de sus caracteristicas.

¢ Mantener un contacto permanente con el Coordinador de Operaciones y evaluar la situacion de acuerdo
con el desarrollo de los acontecimientos.

e Ordenar el control de accesos y aislamientos de la zona.

o Aprobar los gastos que sea necesario acometer para la ejecucion de las operaciones de respuesta y
subcontratar los servicios de lucha contra la contaminacion, en su caso.

o Establecer, en su caso, las consignas y comunicaciones a transmitir a los medios de comunicacién a
través del Gabinete de Relaciones Publicas.

¢ Ordenar la apertura del correspondiente expediente administrativo sobre el suceso.
e Formar parte del Comité Técnico Asesor del Plan Maritimo Nacional, en situacién de emergencia 1.
o Decretar el fin de la emergencia.

o Coordinar la realizacién del informe final de la emergencia y la adopcién de las medidas correctivas o de
mejora pertinentes.
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COORDINADOR DE OPERACIONES

Descripcién general: RELACIONES
PUBLICAS
Director técnico de las operaciones de respuesta ante la

emergencia desarrolladas por los recursos del PIM de la APBA, bajo
. . r . . . . GRUPO DE
la direccion ejecutiva del Director de la Emergencia.

DIRECCION DE LA
EMERGENCIA

COMITE TECNICO
ASESOR

A\ 4

OPERADOR CENTRO
DE OPERACIONES

Desempeiado por:

o Jefe de la Division de Servicios al Buque, y en apoyo el
Responsable del Puerto de Tarifa.

o En su ausencia, Subdirector General de Explotacion.

Base de operaciones: l 1 l l

Centro de Operaciones (Centro de control APBA) o lugar de la
emergencia (siempre que se considere necesario).

Funciones:

o Evaluar la magnitud de la situacion y trasladarla al Director de la Emergencia, actuando conforme a lo
indicado en el “Plan General de Contingencias” de la APBA y en el presente documento.

¢ Mantener un contacto permanente con el Director de la Emergencia e informarle de forma continua
sobre el desarrollo de las operaciones.

o Coordinar las operaciones de coordinacion y colaboracién con otras entidades implicadas en la
emergencia.

e Asesorar a la Direccion de la emergencia sobre la activacion de Grupos de Apoyo Logistico y de
Respuesta.

e Coordinar y hacer un seguimiento de las acciones de los diferentes Grupos de Respuesta.

e Solicitar de la Direccion de la emergencia los medios materiales y humanos que considere necesarios,
gestionando las compras y contrataciones que sean pertinentes.

¢ Proponer a la Direccion de la emergencia el fin de la misma, conforme a los recursos de la APBA,
cuando considere que la situacién de emergencia se puede dar por concluida.
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PERSONAL DEL CENTRO DE OPERACIONES

GABINETE DE
RELACIONES
PUBLICAS

Descripcidn general:
Personal que, con base en el Centro de Operaciones (Centro de
Control), se ocupa de la transmisién de las comunicaciones que son

DIRECCION DE LA
EMERGENCIA

COMITE TECNICO

GRUPO DE
APQYO LOG.

pertinentes para la adecuada organizacion de la emergencia, en lo SR P epmp—
« . . . . DE OPERACIONES
que respecta a la participacion de la Autoridad Portuaria. S—

Desempeiado por:

o Personal del Dpto. de Proteccién Portuaria.

Base de operaciones:

Centro de Operaciones (Centro de Control de la APBA). | || || || |

Funciones:

o Realizar las comunicaciones de notificacién de la emergencia que correspondan a la Autoridad
Portuaria, y de activacion del PIM.

¢ Realizar las comunicaciones pertinentes para la activacion de los diferentes érganos del organigrama
de emergencia del PIM.

o Realizar las notificaciones relativas a la activacién de otros Planes de ambito superior, cuando proceda.
» Mantener las comunicaciones entre todas las partes involucradas en la emergencia.

o Cumplimentar el "Informe de contaminacion marina" en caso de que la notificacion de la emergencia no
se haya recibido en dicho documento.

o Cumplimentar los "Partes de Operaciones" periédicamente o cuando lo solicite el Director de la
Emergencia.

o Obtener datos de prevision de movimientos de vertidos los datos del programa de simulacién de la
evolucion del vertido.

« Obtener informacion meteorologica y del estado de la mar, periédicamente o cuando lo solicite el
Director de la Emergencia.
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COMITE TECNICO ASESOR

Descripcidn general:
Personal experto que en cada momento, en funcion de las
circunstancias de la emergencia, pueda asesorar al Director de la
Emergencia de la APBA.

Desempeiiado por:

« Area/ Dpto. de Sostenibilidad / Jefe de la Division de Servicios al
Buque, si no esté ejerciendo como Coordinador de Operaciones.

o Jefe Dpto. de Infraestructuras.
o Miembros del Comité de Direccion.

o Diverso personal experto que se estime conveniente invitar, en
funcion de las caracteristicas de la emergencia.

Base de operaciones:

Centro de Operaciones (Centro de Control APBA), lugar de la
emergencia o su ubicacién habitual, no requiriéndose en todos los
casos su desplazamiento al Puerto.

COMITE TECNICO

ASESOR

DIRECCION DE LA
EMERGENCIA

Y

y

OPERADOR CENTRO
DE OPERACIONES

COORDINADOR DE
OPERACIONES

GABINETE DE
RELACIONES
PUBLICAS

GRUPO DE
APOYO LOG.

| GRUPOS DE RESPUESTA

Funciones:

o Asesorar al Director de la Emergencia por parte del PIM de la APBA en la toma de decisiones sobre
aspectos técnicos concretos de la lucha contra la contaminacién, en base al estudio del desarrollo de

los acontecimientos.
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GABINETE DE RELACIONES PUBLICAS

GABINETE DE
RELACIONES
[ PUBLICAS

A /

GRUPO DE
APOYO LOG.

Descripcion general:

DIRECCION DE LA
EMERGENCIA

[

v

OPERADOR CENTRO
DE OPERACIONES

——

Personal encargado de las relaciones con los medios de
comunicacion.

COMITE TECNICO
ASESOR

Desempeiado por:

¢ Unidad de Comunicacion.

Base de operaciones:

e Sus puestos de trabajo habituales. |

Funciones:

e Organizacién de la labor informativa y elaboracién de comunicaciones dirigidas a los medios de
comunicacion, conforme a las directrices del Director de la Emergencia. Enlace con los mismos durante
la emergencia.
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GRUPO DE APOYO LOGISTICO

Descripcion general:

GABINETE DE
RELACIONES
PUBLICAS

DIRECCION DE LA
EMERGENCIA

Y

Equipo encargado de atender las necesidades de los grupos de
respuesta.

GRUPO DE

A APOYO LOG. Z

COMITE TECNICO
ASESOR

N

OPERADOR CENTRO
DE OPERACIONES

COORDINADOR DE
OPERACIONES

Desempenado por:

e Dpto. de Conservacién.

e Personal de administracion y gestion.

Base de operaciones:

« Dependiendo de la actividad que estén desarrollando, sus puestos | | l
de trabajo habituales o el lugar de la emergencia. | || || || |

Funciones:

¢ Dpto. de Conservacién: Colaborar en las tareas auxiliares a la lucha contra la contaminacion, pero
indispensables para un correcto desempefio de las operaciones de respuesta:

- Traslado de personas, equipos, suministros y residuos.

- Aseguramiento del correcto funcionamiento de servicios esenciales durante la emergencia (red
eléctrica, sistemas de intercomunicacion, red de defensa contra incendios, etc.).

- Abastecimiento de medios de almacenamiento necesarios.

« Personal de administracion y gestién: Realizar la labor administrativa asociada a la participacion de la
Autoridad Portuaria en la emergencia.
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GRUPOS DE RESPUESTA

Descripcidn general:
Grupos de trabajo cuya misién es la actuacién directa en las
operaciones. Cada grupo de trabajo tiene una funcién especifica, CABNETEDE
relacionada con su ocupacion habitual en el Puerto. En todo PPUBLIOAS
momento participan en colaboracién con los Grupos de Respuesta
de ofros Planes de Contingencias activados, que lideran las

DIRECCION DE LA
EMERGENCIA

Y

y

GRUPO DE
APOYO LOG.

COMITE TECNICO
ASESOR

operaciones. OPERADOR CENTRO
DE OPERACIONES
Desempenado por:
COORDINADOR DE
.y . OPERACIONES
o Recuperacion del producto derramado: Empresas y entidades que
pudiera contratar el Coordinador de operaciones. Empresas GRUPOS DE RESPUESTA
prestadoras de servicios portuarios o servicio de limpieza de la [
lamina de agua. ! | | |

o Limpieza de zonas afectadas: Departamento de Conservacion y/o
empresas contratadas por el Coordinador de operaciones.

o Gestion de residuos: Departamento de Conservacion y/o empresas
contratadas por el Coordinador de operaciones.

o Proteccion contra incendios: Servicio publico de intervencién contra
incendios de la Junta de Andalucia (112).

¢ Orden y sequridad: Departamento de Proteccién Portuaria.

o Asistencia sanitaria: Servicio médico.

Los Grupos de Respuesta tienen un mando Unico o "Jefe de
Grupo", que recibe ordenes del Coordinador de Operaciones.

Base de operaciones:

e Lugar de la emergencia o lugares a los que son asignados para
cumplir sus funciones especificas.

Funciones:

¢ Recuperacion del producto derramado: Efectuar la retirada del material contaminante o bien del depoésito
o0 contenedor del mismo.

e Limpieza de zonas afectadas: Colaboracién con la empresa responsable en la limpieza de la zona de
servicio que pudiera quedar afectada, en espacios directamente gestionados por la APBA.

e Gestién de residuos: Localizar y acondicionar areas de almacenamiento temporal de los residuos
recuperados durante las operaciones. Colaboracion en la recogida, almacenamiento temporal,
sefalizacion y entrega de los mismos.
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GRUPOS DE RESPUESTA

Funciones:

¢ Orden y seguridad: Control de accesos a zonas afectadas y mantenimiento de condiciones de seguridad,
en la zona gestionada por la Autoridad Portuaria, lo que incluye:

- Cuando proceda, controlar los accesos al lugar de la emergencia, no permitiendo la entrada de
ninguna persona que no haya sido autorizada por la Direccion de la Emergencia.

- Organizar la evacuacion de personas para facilitar las operaciones anticontaminacion.

- Sefalizar y delimitar las zonas afectadas.

o Asistencia sanitaria: Colaboracion en primeros auxilios y atencion médica a aquellas personas afectadas
por el contacto con el producto derramado, o por accidentes producidos durante las operaciones de
lucha contra la contaminacion.

PERSONAS SIN MISION ESPECIFICA

El resto de trabajadores de la Autoridad Portuaria o de empresas que operan en el Puerto, la tripulacion de
buques, asi como aquellas personas que se encuentren circunstancialmente en el lugar del accidente, que no
tengan asignadas una mision especifica en el presente capitulo del Plan de Contingencias, deberan:

o Avisar al Centro de Control en caso de que avisten una mancha o un derrame de hidrocarburos.
o Cumplir las 6rdenes de las unidades del Organigrama de Emergencia.

e Evacuar las zonas que éstos indiquen, con el objeto de facilitar las maniobras de lucha contra la
contaminacion.
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CAP.5|PROCEDIMIENTO DE NOTIFICACION DE INCIDENCIAS

Sinopsis

En este capitulo se describe el modo en que las personas o entidades que detecten una
situacion de emergencia por contaminacién marina accidental deben informar a la
Autoridad Portuaria, asi como el procedimiento que ésta aplica para transmitir la
activacion del presente Plan a las autoridades competentes y a otras entidades que
pudieran guardar alguna relacion con el asunto.
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5.1. NOTIFICACION DE LA CONTINGENCIA A LA AUTORIDAD PORTUARIA

5.1.1. Notificacién por parte de la instalacion o actividad afectada

En caso de accidente con resultado de contaminacion marina por hidrocarburos u otras sustancias nocivas y
potencialmente peligrosas, el responsable del mismo o titular de la instalacién a la que afecta, notificara de forma
inmediata la situacién al menos, a Capitania Maritima, al Centro de Coordinacién de Salvamento (CCS) de Tarifa
a la Autoridad Portuaria y al Centro de Coordinacién de Emergencias (CECEM-112 Andalucia), con
independencia de que llegue a activar su Plan Interior Maritimo, en cuyo caso efectuara ademas, el resto de
comunicaciones establecidas en el Real Decreto 1695/2012.

IZ> 1. Notificacion inicial del suceso (al menos):
e Capitania Maritima (Distrito Maritimo de Tarifa) (956.68.40.86)
e Centro Coordinador de Salvamento (CCS) de Tarifa (956.68.47.40/ 956.68.47.57)
e Autoridad Portuaria
e CECEM -112 Andalucia

La notificacién a la Autoridad Portuaria se dirigira al Centro de Control de Emergencias, siguiendo los canales
y protocolos que se establecen a tal efecto:

Teléfono de Emergencias del Centro de Control 956.63.36.40
Teléfono del Centro de Control 956.58.54.36
Fax del Centro de Control 956.58.54.62
Emisora especifica de comunicacion directa con el CECEM 13100

Asimismo, al inicio de la emergencia y periédicamente durante la intervencion se enviard a la Autoridad
Portuaria, a Capitania Maritima y al Centro Coordinador de Salvamento Maritimo, un informe de comunicacion
de contaminacién marina “POLREP”, segun el modelo que se adjunta en el Anexo V del presente Plan.

En este informe normalizado a escala internacional se recoge la informacién de relevancia sobre la situacion de
contaminacion marina accidental, como caracteristicas del vertido, naturaleza, origen y causa del suceso, etc.

El proceso de notificacién de emergencias se desarrolla en el “Procedimiento de integracion de los sistemas
de respuesta por contaminacion marina accidental”, que la Autoridad Portuaria distribuye a los titulares de
instalaciones portuarias y a los operadores portuarios (Anexo VIl del presente documento).
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5.1.2. Notificacion por parte de otras personas o entidades

Puerto de

Tarifa V)

La Autoridad Portuaria puede recibir un aviso de contaminacion marina accidental de otras fuentes diferentes a
las descritas en el apartado anterior. Estas se representan en el siguiente diagrama:

ORIGEN DEL AVISO DE CONTAMINACION MARINA ACCIDENTAL

\ 4 \ 4 \ 4 \ 4 \ 4
INSTALACION O CAPITAN BUGUE O POLICIA PORTUARIA O CAPITANIA MARITIMA CUALQUIER OTRA
ACTIVIDAD QUE CONSIGNATARIO CUALQUIER OTRO O AUTORIDAD LOCAL PERSONA O

MANIPULA HC MIEMBRO DE LA APBA | AUTONOMICA ENTIDAD EXTERNA

Conforme en el caso anterior, la comunicacion debera remitirse al Centro de Control de la Autoridad Portuaria, a
través de su numero de notificacion de emergencias (956.63.36.40).

En caso de que esto no fuera asi, el receptor del mensaje debera ocuparse de trasladar la informacién al Centro

de Control.
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5.2. RECEPCION DEL AvISO Y CONFIRMACION DE LA EMERGENCIA

Una vez recibido el aviso de contaminacion marina accidental, la Autoridad Portuaria procedera conforme se
indica en el siguiente diagrama:

PERSONA QUE
INFORMA DEL SUCESO

OPERADOR DE COMUNICACIONES
DEL CENTRO DE CONTROL

POLICIA PORTUARIA

JEFE DE LA DIV. DE
SERVICIOS AL BUQUE

‘ Emite aviso de

contaminacion marina

contaminacion
marina accidental

"Una emergencia se dara por
confirmada directamente si
procede de la Policia Portuaria,
un capitan de un buque,
Capitania Maritima, una
instalacion portuaria... en
especial si se recibe a través de
un informe POLREP.

A 4

Recibe aviso de

accidental

v

Comunica emergencia
a Capitania Maritima y

al CCS

Informa al Jefe de

Se traslada al lugar de la
emergencia y evalia la misma

(en aguas abiertas solicita

Servicio de la PP

\ 4

\ 4

colaboracion a empresas prestadoras
de servicios portuarios)

¢ Existe
emergencia
real?

Mantiene la
vigilancia

Informa de la situacion en funcién
del medio afectado:

Informa al Jefe de
Servicio y al Centro de

Da aviso al Jefe de la Division
de Servicios al Buque. También
al Dpto. de Sostenibilidad a
titulo informativo

Control, y mantiene la
vigilancia

. |emergencia y evalla

Acude al lugar de la

v
Elabora informe
POLREP

Plan Interior Maritimo del Puerto de Tarifa.
Rev. 1, Ed. 1
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2Fuera del horario laboral, en
funcion del nivel y las
circunstancias de la emergencia.
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5.3.1. Procedimiento de activacion

JEFE DE LA DIVISION DE SERVICIOS

AL BUQUE

5.3. ACTIVACION DEL PLAN INTERIOR MARITIMO

OPERADOR COMUNICACIONES

CENTRO DE CONTROL

Tras la confirmacion de la emergencia, el Jefe de la Division de Servicios al Buque, evalla la situacién y procede
conforme se indica en el siguiente diagrama. El proceso podra culminar con la activacién del presente Plan
Interior Maritimo en la fase que corresponda.

DIRECCION GENERAL

n

Evalua la situacion y

informar al Director

la necesidad de

¢ Procede Informa al
informar al Centro de
Director? Control

Informa al Centro
de Control

A 4

Informa al Director

Estudia la necesidad de

A 4

Valora la necesidad de
permanecer en el lugar de la
emergencia y vigilar el
desarrollo de las operaciones

Asume las funciones de
Coordinador de Operaciones

A 4

Informa al Jefe de servicio

> activar el PIM

para que se efectle una
vigilancia

Informa al
Centro de
Control

¢ Procede
activar el PIM?

Asume sus funciones como
Operador de

A 4

Permanece
alerta

Declara la activacion
del PIM en la fase que
corresponda

A 4

Informa al Centro

Comunicaciones del Centro[ ™
de Operaciones

A

Activa el protocolo de
comunicaciones para la
activacion del PIM3

Plan Interior Maritimo del Puerto de Tarifa.

de Control

\ 4
Asume la Direccion de

la Emergencia

3El proceso continlia conforme a los capitulos siguientes del
presente documento y conforme a la ficha de actuacion del
Anexo VIII (en la que se incluye el protocolo de comunicaciones
para activacion del PIM).
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5.3.2. Notificacion de la activacion del PIM

Tras la activacion del PIM, el Centro de Control, constituido como Centro de Operaciones, efectuara una serie de
llamadas telefénicas, con el objeto de informar de dicha activacién y de movilizar los recursos asociados a cada
fase de la emergencia. En este punto se establece la siguiente secuencia de actuacion:

NOTIFICACION DE LA ACTIVACION DEL PIM

Informar de la activacién Movilizar recursos

l

Accidente maritimo con
CONTAMINACION

I
v

e Coordina las operaciones desarrolladas por
miembros de la APBA el JEFE de la
DIVISION DE SERVICIOS AL BUQUE

e Se aplica el protocolo de comunicaciones
incluido en la ficha correspondiente(Véase
Anexo VIII)

Conforme al Real Decreto 1695/2012, la activacion del Plan Interior Maritimo debera ser comunicada a las
siguientes entidades:

= Autoridad autonémica

CECEM 112 Junta de Andalucia 112

Centro de Coordinacion de Emergencias en la provincia de Cadiz 956.00.81.12

Asimismo, se comunicara la activacion del Plan Interior Maritimo a la Delegacion territorial de Medio
Ambiente y Ordenacion del Territorio en Cédiz a través del Centro de Coordinacion de Emergencias
(CECEM-112) mediante llamada de teléfono a cualquiera de los dos nimeros incluidos en la tabla
anterior.

= Autoridad local del municipio de Tarifa

Delegacion de Coordinacion de Proteccion Civil 647.73.15.88

Conforme al Plan de Emergencia ante el Riesgo de Contaminacion del Litoral en
Andalucia (PECLA), el mensaje de notificacion a la Autoridad autondmica debe ser
claro y conciso e incluir:

e |dentificacion del comunicante y origen de la informacién
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o Localizacion temporal y espacial del incidente

o Datos de las instalaciones o barcos origen de la contaminacion
o Datos de las sustancias vertidas y cantidad aproximada

o Existencia de victimas

o Efectos ocurridos/previsibles

e Medidas de emergencia ya adoptadas

o Efectivos en el lugar del incidente

¢ Instrucciones/observaciones

Otros datos de interés, tales como:
o Condiciones meteoroldgicas y oceanograficas
e Numero de personas potencialmente expuestas (dentro y fuera de la
instalacion afectada)
o Medios afectados: aguas, suelo, cultivos marinos, infraestructuras, costa.

Para esta comunicacion puede hacerse uso del informe normalizado “POLREP”,
incluyendo en “Informacion complementaria” la informacién requerida por el PECLA
no contemplado en el mismo.

De forma adicional, Decreto 109/2015, de 17 de marzo, por el que se aprueba el
Reglamento de Vertidos al Dominio Pablico Hidraulico y al Dominio Publico Maritimo-
Terrestre de Andalucia, establece de forma genérica que cuando se produzca un
vertido capaz de originar una situacién de emergencia y peligro tanto para las
personas como para el medio receptor, la persona titular de la actividad que origina
el vertido debera comunicarlo inmediatamente a la correspondiente Delegacion
Territorial de la Consejeria competente en materia de agua correspondiente. Esta a
su vez dara traslado de dicha comunicacion a la Delegacion del Gobierno de la Junta
de Andalucia para la adopcion de las medidas de proteccion civil que procedan, asi
como cuantas otras correspondan.

De esta forma, la persona titular de la actividad que origina el vertido debera remitir a
la Delegacion Territorial de la Consejeria competente en materia de agua
correspondiente, en el plazo méaximo de 48 horas un informe detallado del accidente
en el que deberan figurar los siguientes datos:

a) ldentificacion de la empresa.

b) Caudal y materias vertidas.

c) Causas del accidente, hora en que se produjo.

d) Duracion del mismo.

e) Estimacién de los dafios causados.

f) Medidas correctoras tomadas.

g) Medidas correctoras y preventivas para evitar futuras situaciones similares.
h) Resultados del “Plan de Seguimiento del Medio Receptor ante una Emergencia”
(véase Anexo XII).
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La Delegacion Territorial de la Consejeria competente en materia de agua, remitira
copia del informe a la correspondiente Delegacién del Gobierno de la Junta de
Andalucia. Ambos érganos podran recabar de la persona titular los datos necesarios
para la correcta valoracion del accidente en funcién de sus respectivas
competencias.

Aunque este hecho resulta altamente improbable, atendiendo a las directrices de
esta Delegacién, en cualquier supuesto en el que por fuerza mayor tuviera que
realizarse un vertido de forma excepcional, se debera comunicar previamente a la
misma, al objeto de que por ésta se den las instrucciones necesarias para controlar y
minimizar los efectos de dicho vertido. En caso de que el vertido afecte a la zona de
bafio, se debera comunicar dicha situacion a la Consejeria competente en materia de
salud para la actuacién que proceda de acuerdo con la normativa sectorial de
aplicacion.

= Capitania Maritima
Teléfono de Emergencias Maritimas 900.20.22.02
Teléfono de Distrito Maritimo de Tarifa 956.68.40.86
Teléfono del Centro Coordinacion de Salvamento (CCS) de Tarifa 956.68.47.40
956.68.47.57
Teléfono de Capitania Maritima de Algeciras 956.60.23.32
Fax 956.60.58.89

Conforme al Plan Maritimo Nacional, la Autoridad Portuaria pondra en conocimiento
del CCS las circunstancias que motiven la activacion del plan por via telefénica o por
radiocomunicacion y por escrito, debiendo suministrase en todo caso la siguiente
informacién:

e Hora del suceso.

o Origen y causa de la contaminacién.

o Naturaleza y descripcién del agente contaminante.

e Extension del area afectada.

e Estimacion de los previsibles efectos del suceso y la posibilidad de que se
precise el concurso de medios de respuesta de la Administracion maritima.

De acuerdo al Plan Maritimo Nacional, en caso de contaminacién por sustancias nucleares, radiologicas o
quimicas, se dara conocimiento del suceso adicionalmente, a las siguientes entidades:

Consejo de Seguridad Nuclear (Sala de emergencias; SALEM) 913.46.06.00

Subdelegacién del Gobierno en la provincia de Cadiz 956.98.90.00
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Por otra parte, el Centro de Control efectuara una serie de comunicaciones internas para informar de la
activacion del PIM al personal que forma parte de su estructura funcional, con el fin de que asuma las funciones
que les han sido asignadas conforme al organigrama de emergencia.

De este modo, en primera instancia, el Centro de Control informara al:

= Responsable del Puerto de Tarifa

= Jefe Operativo de la Policia Portuaria

= Jefe del Dpto. Proteccion Portuaria

= Jefe de la Division de Servicios al Buque (si no ha sido informado con anterioridad)
= Departamento de Sostenibilidad (si no ha sido informado con anterioridad)

= Departamento de Conservacion

A lo largo del desarrollo de las operaciones y a instancia del Coordinador de operaciones, el Centro de Control
podra informar al:

= Subdirector General de Explotacion
= Presidencia

= Unidad de Comunicacién

= Servicio Médico

= Miembros del Comité de Direccion

El nivel de activacion y por consiguiente, de participacion de las diferentes unidades del organigrama de
emergencia dependera de la fase en que ésta se declare (alerta/emergencia).
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5.3. COMUNICACIONES DURANTE LA EMERGENCIA

A lo largo del desarrollo de las operaciones de lucha contra la contaminacién, deberdn mantenerse operativos
los medios de comunicacién de la Autoridad Portuaria. El Director de la Emergencia ordenara al Operario de
Comunicaciones del Centro de Control de Emergencias que emita las comunicaciones e informes oportunos, con
el objeto de mantener informados a las instalaciones y organismos que proceda, sobre el estado de la situacion.
Con este objeto, podra hacerse uso del citado modelo “POLREP” (Anexo V).

Las comunicaciones durante la emergencia podran efectuarse con diferentes objetivos, entre otros:

o Alertar a las instalaciones que podrian resultar afectadas

e Coordinar instalaciones portuarias y entidades publicas

o Contratar o solicitar la participacion en las operaciones de entidades externas
o Informar a las autoridades competentes de la situacion

e Informar a la ciudadania.

En el Anexo VI del presente documento se incluye un directorio telefénico.

Por otra parte, hasta que el medio receptor no vuelva al estado previo al incidente, la Autoridad Portuaria enviara
diariamente a la Delegacion Territorial de Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio en Cadiz por el
medio mas rapido, un informe en el que debera comunicar el estado en el que se halla el medio receptor
afectado por la descarga accidental. A este informe se deberan adjuntar los resultados analiticos de los controles
previstos en el “Plan de Seguimiento del Medio Receptor ante una Emergencia” (En el Anexo Xl del
presente documento se indican los requisitos minimos del mismo).
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CAP. 6 [SISTEMA DE COORDINACION CON OTROS PLANES

Sinopsis

En el presente capitulo se describe el procedimiento de integracion con otros planes
de igual o superior rango, de acuerdo con los criterios establecidos en el Sistema
Nacional de Respuesta ante la contaminacién marina.
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6.1. ACTIVACION Y RELACION ENTRE LOS DISTINTOS PLANES

En capitulo 3 del presente documento se identifican situaciones en las que pueden encontrarse activos el PIM de
una instalacion portuaria a la que le sea de aplicacion el Real Decreto 1695/2012, y el PIM de la Autoridad
Portuaria.

En cualquiera de estas situaciones, la responsabilidad de la direccion y de la ejecucién de las operaciones de
lucha contra la contaminacién recaera sobre dicha instalacién, salvo distinta decision de la Administracion
Maritima o autondmica por razén de sus respectivas competencias. De este modo, la Autoridad Portuaria
participara colaborando con la misma, pudiendo aportar sus medios en caso de ser necesario y colaborar en la
coordinacion con otras entidades del ambito portuario, internas o externas.

Conforme a las directrices establecidas por el Sistema Nacional de Respuesta ante la contaminacion marina, se
establece la siguiente secuencia de activacion de planes de contingencias, que seran activados por la autoridad
0 empresa a cargo de los mismos, en el grado de respuesta adecuado:

Plan Interior Maritimo de una
instalacion portuaria

La activacion de un Plan Interior Maritimo de una instalacion implica la
activacion de la fase de Alerta del presente PIM de la APBA

Plan Interior Marlti.mo del Puerto Plan local que corresponda
de Tarifa

Si la contaminacion
puede afectar a la costa
de un municipio

La activacion del presente Plan Interior Maritimo
en fase de Emergencia implicaré la declaracion
de la fase de Alerta de estos planes

La activacion de un Plan local implica
la activacion de la fase de Alerta del
Plan Territorial

Si la contaminacién se produce Si la contaminacion puede
en aguas en las que Espafa afectar a la costa de mas de
ejerza soberania, derechos un municipio

soberanos o jurisdiccion

Plan Maritimo Nacional Plan Territorial de Proteccion de la
Ribera del Mar

La activacion de un Plan territorial
implica la activacion de la fase de
Alerta del Plan Estatal

Plan Estatal de Proteccion de la
Ribera del Mar

Nota: Cabe destacar que el hecho de que una entidad pueda aportar puntualmente una serie de
medios materiales o humanos concretos, a solicitud del Director de la emergencia del Plan de
Contingencias activo, no implica que automaticamente active su correspondiente PIM.
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En la fecha de actualizacion del presente documento se encuentran vigentes los siguientes Planes:
e PLAN MARITIMO NACIONAL, aprobado por la Orden FOM/1793/2014, de 22 de septiembre.

o PLAN ESTATAL DE PROTECCION DE LA RIBERA DEL MAR, aprobado por Orden AAA/702/2014,
de 28 de abril, y en el que se integra el subsistema costero.

o PLAN DE EMERGENCIA ANTE EL RIESGO DE CONTAMINACION DEL LITORAL DE ANDALUCIA
(PECLA), aprobado por Acuerdo del Consejo de Gobierno de 10 de junio de 2008. Este Plan sera
adaptado para que constituya el Plan Territorial de Proteccién de la Ribera del Mar, mencionado por el
Real Decreto 1695/2012.

e PLANES INTERIORES MARITIMOS, PLANES INTERIORES DE CONTINGENCIAS POR
CONTAMINACION MARINA ACCIDENTAL Y MEMORIAS DE MEDIOS Y METODOS de instalaciones
portuarias que operan en el Puerto de Tarifa que estan sujetas a las disposiciones del Real Decreto
1695/2012 o del Real Decreto 253/2004. El contenido basico de los planes que estas instalaciones han
entregado a la Autoridad Portuaria se muestra en el Anexo Il del presente documento. La activacion
de cualquiera de estos Planes de ambito inferior implicara la activacion de la fase de ALERTA del
PIM de Tarifa, por parte de la AUTORIDAD PORTUARIA DE LA BAHIA DE ALGECIRAS.

En la siguiente figura se representan los tipos de planes de contingencias que pueden activarse en primera
instancia en cada espacio de la zona de servicio del Puerto de Tarifa, con independencia de que, en funcién de
la evolucion del suceso, éstos puedan integrarse en otros de &mbito superior.

Este mapa se ha elaborado conforme a las disposiciones de los Reales Decretos 1695/2012 y 253/2004 y del
Real Decreto Legislativo 2/2011, asi como a las directrices de Puertos del Estado para su interpretacion. La Ley
14/2014 de navegacion maritima, modifica el marco de atribuciones en relacion a esta materia, pero no modifica
el esquema de planes del Sistema Nacional de Respuesta.

En el Anexo VII del presente documento, se incluye un procedimiento de integracion de sistemas de respuesta
ante sucesos de contaminacion marina accidental en el ambito del puerto, dirigido a las instalaciones portuarias.

Cabe tener presente que, dada la proximidad de zonas de elevado valor
ecoldgico, en la practica, la mayoria de las situaciones que podrian producirse
en aguas del Puerto de Tarifa cumplen los requisitos establecidos por el Real
Decreto 1695/2012 para la declaracion de la emergencia en situaciones 16 2y
por consiguiente, para la activacién del Plan Maritimo Nacional.
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Las distintas circunstancias y posibilidades de activacion de los Planes que constituyen el Sistema Nacional de Respuesta ante la contaminacién marina se detallan en mayor grado
en el documento complementario “Activacion de Planes de Contingencias”, en el que se incluyen los Planes de Contingencias que podrian activarse en los diferentes

escenarios de contaminacion marina identificados en el Puerto de Tarifa.
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= Finalmente, se ha de considerar la integracion horizontal de planes de igual rango pero con diferente
objeto. Este seria el caso, por ejemplo, de un accidente en tierra con consecuencia de contaminacion marina
accidental.

En esta situacion, podran encontrarse activos el Plan de Autoproteccion del Puerto, conforme al cual se
desarrollarén las actuaciones en tierra, y el presente Plan Interior Maritimo. Los érganos directivos y ejecutivos
de ambos planes, en caso de ser diferentes, actuaran de forma coordinada conforme a lo establecido al Plan al
que se encuentren adscritos. EI PLAN DE CONTINGENCIAS GENERALES de la APBA vertebra e integra los
diferentes planes de emergencias/contingencias de los que es titular la Autoridad Portuaria.

6.1.1. Activacion de los diferentes planes de contingencias

Los protocolos de comunicaciones establecidos para notificar y proceder a la activacion del Plan, asi como los
teléfonos de contacto, se han presentado en el capitulo 5. Se mencionan a continuacién los responsables de
activar cada Plan:

RESPONSABLE DE ACTIVACION DE LOS DIFERENTES PLANES:

Plan Interior Maritimo instalacion: Titular de la instalacion.

e Plan Interior Maritimo del Puerto de Tarifa: Director de la Autoridad Portuaria.

e Plan Local de Proteccion de la Ribera del Mar contra la Contaminacion de Tarifa: Autoridad Local
(en concreto, Delegacion de Coordinacion de Proteccion Civil de Tarifa).

o Plan Territorial de Proteccion de la Ribera del Mar: En Andalucia el titular de la Consejeria de la Junta
de Andalucia competente en materia de emergencias y proteccion civil.

e Plan Maritimo Nacional: Autoridad Maritima.

e Plan Estatal de Proteccion de la Ribera del Mar: Ministerio de Agricultura, Alimentacién y Medio
Ambiente, previo informe de la Conferencia Sectorial de Medio Ambiente, del Consejo Asesor de Medio
Ambiente y de la Comisién Nacional de Proteccion Civil.

Como se ha indicado previamente, las distintas circunstancias y posibilidades de activacion de los Planes que
constituyen el Sistema Nacional de Respuesta ante la contaminacion marina se detallan en mayor grado en el
documento complementario “Activacion de Planes de Contingencias”, en el que se incluyen los Planes de
Contingencias que podrian activarse en los diferentes escenarios de contaminacién marina identificados en el
Puerto de Tarifa.
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6.2. PROCEDIMIENTO DE INTEGRACION CON OTROS PLANES DE AMBITO SUPERIOR

Atendiendo al Sistema Nacional de Respuesta ante la contaminacion marina, en caso de que se encuentren
activos mas de un Plan de Contingencias, el plan de ambito inferior (PIM de la Autoridad Portuaria),
mantendra su estructura y se integrara en el Plan de ambito superior de manera “horizontal”, operando
bajo la Direccién de este ultimo.

El esquema directivo y operativo en la lucha contra la contaminacién marina accidental del PIM se presenta en el
capitulo 4 del presente documento.

GABINETE DE GABINETE DE
RELACIONES Rgbgc:gxss
N -
P PUBLICAS 2 Ll
DIRECCIONDE LA | | [Yip— DIRECCION DE LA
> EMERGENCIA ¢ »  EMERGENCIA
~— ;“
A4 A 4
COMITE TECNICO 3 GRUPO DE In COM;I’SE'E';E;)(;;NICO 1 GRUPO DE
ASESOR OPERADOR DE APOYO LOG. OPERADOR DE APOYO LOG.
COMUNICACIONES | COMl(J:héI"(l:ﬁr({:(I)ONES I
CENTRO N
OPERACIONES OPERACIONES
e 1
COORDINADOR DE COORDINADOR DE
OPERACIONES OPERACIONES
GRUPOS DE RESPUESTA I GRUPOS DE RESPUESTA

El Director de la Emergencia y el Coordinador de Operaciones seguiran ejerciendo sus funciones especificas
frente a los recursos del PIM de la Autoridad Portuaria, pero bajo las 6rdenes del mando Unico del Director de la
Emergencia y Coordinador de Operaciones adscrito al Plan de &mbito superior que se encuentre activo, sin que
esto suponga la alteracién sustantiva de los esquemas basicos de organizacién y funcionamiento del Plan
Interior Maritimo de la Autoridad Portuaria.

De este modo, las unidades que componen cada grupo de respuesta y grupo de apoyo del Plan de dmbito
inferior se integraran en los correspondientes grupos del Plan de ambito superior, colaborando con éstos en las
actividades de lucha contra la contaminacion especificas del grupo al que pertenecen.

Se describe a continuacion el esquema jerarquico de los Organos de Direccién que establece el Real Decreto
1695/2012, entre los planes interiores maritimos y los de ambito inmediatamente superior. No se ha incluido la
coordinacion con el Plan Estatal de Proteccién de la Ribera del Mar, ya que esta coordinacion no se produce
directamente entre éstos, sino a través del Plan Territorial o del Plan Maritimo Nacional.
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PLANES ACTIVADOS COORDINACION DE LA EMERGENCIA

La Comunidad Auténoma designara un Coordinador General de la Emergencia.

La coordinacion de actuaciones en caso de activacion simultdnea de un PIM y del

Uno o varios Planes Interiores plan territorial que cuente con medios para hacer frente a las actuaciones en el

MarltlTos mar, correspondera al 6rgano de direccién del plan territorial.
| El Coordinador General de la Emergencia incorporara a los 6rganos rectores de la
l l emergencia a representantes de:
Plan Uno o varios planes o Direccion General de la Marina Mercante (normalmente Capitan
territorial locales de una Maritimo)
misma Comunidad o Direccion de Operaciones de la Sociedad de Salvamento y Seguridad
Maritima (SASEMAR)
o Delegacion de Gobierno
EXCLUSIVAMENTE o Direccion General de Sostenibilidad de la Costa y del Mar

o Representantes de la Autoridad Portuaria e instalaciones portuarias
cuyos PIMs se encuentran activos

Uno o varios Planes Interiores
Maritimos
+

Plan Maritimo Nacional

Organo de Direccién del Plan Maritimo Nacional

Organo de Coordinacion formado por:

Uno o varios Planes Interiores e Un representante de la Delegacion del Gobierno
Maritimos o "
+ e  Capitan Maritimo
Plan Territorial e Jefe de la Demarcacién de Costas
+

o Tres representantes de la comunidad auténoma

Plan Maritimo Nacional e Representantes de la Autoridad Portuaria e instalaciones portuarias

cuyos PIMs se encuentran activos

A este respecto, Puertos del Estado efectua la siguiente aclaracion:

“La direccion de una emergencia en el Puerto en fase de emergencia queda determinada por el nivel o
situacion de la emergencia, sequn lo siguiente:

e Situacion 0) La activacion y direccion de la emergencia corre a cargo de la empresa donde se
produce la emergencia, o Autoridad Portuaria que ha desarrollado el PIM en caso de que la
incidencia sea de origen desconocido. Esto, siempre y cuando, no se haya producido ya la
activacion del Plan Maritimo Nacional por parte del Capitan Maritimo, en cuyo caso asume la
direccion de dicha emergencia.

e Situacion 1) La direccion de la emergencia corre a cargo del Capitan Maritimo (...)".
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Por su parte, el Real Decreto 1695/2012, de 21 de diciembre, en su Articulo 12, establece lo siguiente:

“2. Los planes interiores maritimos, los planes locales y los planes territoriales deberan coordinarse y adaptarse
al Plan Maritimo Nacional, en los términos del articulo 264 del Real Decreto Legislativo 2/2011, de 5 de
septiembre, por el que se aprueba el Texto refundido de la Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante,
en aquellos aspectos que impliquen actuaciones en el mar”.
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CAPITULO. 7 | PROCEDIMIENTO DE ACTUACION

Sinopsis

A continuacién se definen los protocolos operativos que la Autoridad Portuaria podra
poner en préactica en caso de producirse una contingencia por contaminacion marina
accidental, en colaboracion con las entidades responsables de las operaciones de

respuesta.
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7.1. GENERALIDADES

7.1.1. Participacion de la Autoridad Portuaria en la respuesta ante la contingencia

Conforme al Real Decreto Legislativo 2/2011, de 5 de septiembre, (articulo 62), en su nueva redaccion dada por
la Ley 14/2014, de 24 de julio, de Navegacion Maritima, ‘las Autoridades Portuarias seran los organismos
competentes en la prevencion y control de las emergencias por contaminacion en la zona de servicio de los
puertos que gestionen, asi como de la limpieza y control de las contaminaciones que se produzcan”.

No obstante, de acuerdo al texto del Real Decreto 1695/2012, de 21 de diciembre, y a las aclaraciones
efectuadas por Puertos del Estado, se considera lo siguiente:

o Fase de alerta: La Autoridad Portuaria podra poner a disposicion de actuar los medios y
recursos movilizables (Art. 7 R.D. 1695/0012), lo que no significa que éstos participen
directamente en las operaciones en dicha fase.

o Fase de emergencia. Situacion 0): La activacion y direccion de la emergencia corre a cargo de
la empresa donde se produce la emergencia, o la Autoridad Portuaria que ha desarrollado el PIM
en caso de que la incidencia sea de origen desconocido. Esto, siempre y cuando, no se haya
producido ya la activacion del Plan Maritimo Nacional por parte del Capitan Maritimo, en cuyo
caso asume la direccion de dicha emergencia.

o Fase de emergencia. Situacion 1): La direccion de la emergencia corre a cargo del Capitan
Maritimo, conforme a lo establecido en el articulo 20 del Plan Maritimo Nacional.

No obstante, la Autoridad Portuaria podréa activar la Fase de emergencia (Situacion 0) en caso de que se
produzcan episodios contaminantes en los que la empresa responsable de las operaciones de respuesta no se
encuentre localizable o le resulte materialmente imposible afrontar de momento la respuesta, con el fin de evitar
que el suceso adquiera mayores dimensiones, protegiendo el medio marino de este modo. Este hecho no implica
que la Autoridad Portuaria asuma responsabilidad alguna al respecto, procediendo con posterioridad a reclamar
los costes asociados a las operaciones y la completa restitucion del medio afectado a la entidad causante del
dafio.

Sobre la base de estas consideraciones, se indica a continuacién la participacion de la Autoridad Portuaria en las
diferentes situaciones que podrian tener lugar en el Puerto de Tarifa:
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Fase-Situacion

FASE DE ALERTA

FASE DE EMERGENCIA
Situacion 0

Colaboracion con un plan
activado de ambito inferior

FASE DE EMERGENCIA
Situacion 0

Plan activado en primera
instancia

Descripcion

Origen de la contingencia

¢ Instalacion portuaria concesionada
0 autorizada.

o Buque en aguas del Puerto.

o Actividad desarrollada en muelle
publico (suministro de combustible,
retirada de desechos...).

Estado de la contingencia

Controlada por la entidad causante.
Conato de emergencia que aln no se
ha materializado, manteniéndose el
peligro.

Origen de la contingencia

o Instalacion portuaria concesionada
0 autorizada.

o Buque en aguas del Puerto.

o Actividad desarrollada en muelle
publico (suministro de combustible,
retirada de desechos...).

Estado de la contingencia

La entidad causante solicita
colaboracion a la Autoridad Portuaria.

Origen de la contingencia

¢ Contaminacion de origen
desconocido.

e Accidente maritimo.

e Accidente en las zonas comunes
de un vehiculo cargado de
sustancia contaminante del mar,

produciendo contaminacion marina.

Estado de la contingencia

La empresa responsable del vehiculo
no es localizable o no tiene posibilidad
de actuar de forma inmediata.

Puerto de VJ
Tarifa
Participacion de la Autoridad Portuaria

La Autoridad Portuaria efectuara una
vigilancia permanente de las
operaciones y movilizara a los recursos
adscritos a su PIM, en prevision de que
fuera preciso actuar.

= Ficha de actuacion n® 1

La Autoridad Portuaria activa los
recursos propios adscritos al presente
Plan Interior Maritimo, actuando en
colaboracion con la entidad causante.

= Ficha de actuacion n° 2

La Autoridad Portuaria lidera desde un
primer momento las tareas operativas
de contencioén, recogida y limpieza del
derrame, mediante la contratacién de
empresas especializadas o la puesta en
practica de acuerdos especificos, hasta
la puesta en marcha de actuaciones
concretas por parte de la empresa
causante (en su caso).

= Ficha de actuacion n® 3

Plan Interior Maritimo del Puerto de Tarifa.
Rev. 1, Ed. 1
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Tarifa
Fase-Situacion Descripcion Participacion de la Autoridad Portuaria
FASE DE EMERGENCIA  Origen de la contingencia La Autoridad Portuaria mantendré la

operativa activada, aunque bajo la
direccién y coordinacion del plan
activado superior.

Situacion 1 6 posteriores e Sijtuaciones anteriores, en las que
no se cuenta con capacidad de
respuesta suficiente entre los
planes activados hasta el = Ficha de actuacion n° 4
momento.

o Cualquiera de los casos anteriores,
en los que la contaminacién
amenaza un espacio natural
protegido, de forma que la
autoridad competente activa el
Plan Territorial. Esto podria tener
lugar en el momento en que el
vertido saliera de los limites del
Puerto.

Estado de la contingencia

Las operaciones de respuesta estan
siendo lideradas por los recursos
adscritos a un plan de dmbito superior.

Los procedimientos que se aplicaran en cada caso se describen de forma pormenorizada en las fichas de
actuacion que se presentan en el siguiente apartado (Fichas n° 1-4). Estas fichas se complementan con los
procedimientos de respuesta genéricos para cada tipo de sustancia que se muestran en el Anexo IX, los cuales
deberan adaptarse a cada episodio de contaminacion particular y de los que se presenta a continuacion un breve
extracto.
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Cap.7 Fyarte:ce
Tarifa

7.1.2. Procedimientos generales de actuacion

s

El esquema general de actuacion en caso de contingencia por contaminacién marina accidental se representa en

el siguiente diagrama:

PROCESOS PRINCIPALES

PROCESOS AUXILIARES

Consulta a personal
experto

ACTUAR DE FORMA
INMEDIATA PARA

DETENER EL VERTIDO

Comunicacion interna
y externa

EVALUAR LA SITUACION
Logistica y transportes

0

ESTABLECER PLAN
OPERATIVO DE ACTUACION

especializadas y/o
adquisicion de medios

@ICHICH

Contratacion de empresas [|>

APLICAR PLAN OPERATIVO
(Operaciones de contencion y
recogida del derrame)

Gestion de residuos

Elaboracion de
ensayos e informes

APLICAR PLAN OPERATIVO

(Operaciones de limpieza y
recuperacion de zonas afectadas)

Asistencia sanitaria

Informacion al exterior

Desalojo de zonas afectadas,
establecimiento y acotamiento de
zonas de operacion, control de
accesos, control del trafico
terrestre y maritimo en zona de
operaciones...

Autorizacion de actividades de

lucha contra la contaminacion y

gestion de residuos, en muelle
publico

Las diferentes alternativas aplicables para la lucha contra la contaminacién dependen del comportamiento del

derrame en el medio marino.

En la actualidad dificilmente se manipularan sustancias nocivas y potencialmente peligrosas distintas de
hidrocarburos en el Puerto de Tarifa. No obstante, se presentan algunas consideraciones a continuacion, en
prevision de que en el futuro las circunstancias fueran diferentes o se produjera algun trasiego puntual de estas
sustancias. Las diferentes técnicas aplicables se describen en el Anexo VIII del presente documento. No
obstante, cabe tener presente que, salvo en el caso de sustancias que floten o contenidas en bultos, las

opciones son muy limitadas.

Nota: Las actuaciones en tierra para evitar que el vertido alcance el mar (a través del cantil del muelle o de la
red de pluviales), son objeto del Plan de Autoproteccion del Puerto.

Plan Interior Maritimo del Puerto de Tarifa.
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HIDROCARBUROS A GRANEL

La sustancia
involucrada es un
hidrocarburo

El volumen es muy reducido,
no amenaza zonas sensibles o

A 4

las condiciones dificultan las
operaciones

SI—»

el hidrocarburo se disperse
de forma natural

NO ACTUAR. Esperar a que

>

Puerto_de VJ
Tarifa

MODELIZAR el comportamiento de

_p| Vvertido funcion de las condiciones

meteorologicas

MONITORIZAR la evolucion del

vertido (vigilancia visual desde el

Centro de Control, desde tierra 0
mediante embarcacion)

Si las condiciones lo permiten,
DISPERSAR con las hélices de una
embarcacion

—»| Mantener un retén de vigilancia

Restringir el tréfico portuario por la
Zona si es necesario

NO —»,

ACTUAR. Aplicar los medios
adecuados para la contencion
y recogida del vertido

CONTENER la deriva de la mancha
mediante barreras de contencion o
material absorbente

RECUPERAR el vertido, mediante
material absorbente o dispositivos
mecanicos

—>

DISPERSAR el vertido y/o
FACILITAR SU BIODEGRADACION
mediante agentes quimicos y/o
biologicos (véase Anexo XI)

Ly Estudiar otras técnicas posibles
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SUSTANCIAS QUE FLOTAN DISTINTAS DE HIDROCARBUROS, A GRANEL

En lineas generales el &rbol de decisiones aplicable es similar al descrito para hidrocarburos, aunque habra que
considerar la posibilidad de que la sustancia emita vapores inflamables, asi como tener presente otros peligros
de caracter quimico que puedan presentar estas sustancias. Salvo en caso de sustancias con fuertes
propiedades corrosivas los medios de contencién disefiados para hidrocarburos pueden aplicarse para otras
sustancias con comportamiento similar, aunque los medios de recuperacién cuyo funcionamiento se basa en sus
propiedades oleofilicas pueden perder eficacia.

Sustancia que flota
distinta de
hidrocarburo

S| —p

Prevenir y proteger
frente a posibles

Puerto_de VJ
Tarifa

Aplicar espuma
contraincendios sobre
la mancha

incendios

\4

La sustancia emite
vapores inflamables

Evitar fuentes de
ignicion

EVACUAR la zona

Aplicar los medios
adecuados para la
contencion y recogida del
vertido

NO _)

Aplicar los medios
adecuados para la
contencion y recogida del
vertido

Plan Interior Maritimo del Puerto de Tarifa.
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SUSTANCIAS QUE SE EVAPORAN, A GRANEL

Sustancia que se
evapora

o

El volumen es muy
reducido, no se desplaza
hacia zonas pobladas y la

sustancia es poco peligrosa

Sl >

NO ACTUAR. Esperar a que la

MODELIZAR el comportamiento

_ | de la pluma de contaminacion en

funcion de las condiciones
meteoroldgicas

sustancia se disperse en el aire
de forma natural

NO »|

La sustancia reacciona
violentamente con el agua o
produce sustancias de mayor

peligrosidad

NO —»

MONITORIZAR el grado de
contaminacién atmosférica

A 4

EVACUAR la zona de muelles
mas proxima

Puerto_de v
Tarifa

EVACUAR la zona que podria
resultar afectada, lo que

podria incluir a la poblacion

SI ¥

NO ACTUAR. Esperar a que la

sustancia se disperse en el
aire de forma natural

A 4

EVITAR fuentes de ignicion si
la sustancia es inflamable y
refrigerar superficies proximas

\ 4

MODELIZAR el
comportamiento de la pluma
de contaminacién funcién de

las condiciones climaticas

MONITORIZAR el grado de
contaminacion atmosférica

EVACUAR la zona que podria
resultar afectada, lo que

pulverizada sobre la nube para

podria incluir a la poblacion

EVITAR fuentes de ignicion si

ACTUAR. Aplicar agua
facilitar su disolucién y/o
condensacion

Plan Interior Maritimo del Puerto de Tarifa.

la sustancia es inflamable y
refrigerar superficies proximas

LIMPIAR la superficie de
muelle y agitar la Iamina de
agua contaminada por la
condensacion de la sustancia
disuelta en el agua
pulverizada

MONITORIZAR el grado de
contaminacion atmosférica

Péagina 8 de 23

Rev. 1, Ed. 1




Cap.7 Fuerto: e 'J
Tarifa

SUSTANCIAS QUE SE DISUELVEN, A GRANEL

MONITORIZAR, mediante analisis de
| muestras de aguas principalmente.
Estudiar la posibilidad de emplear un
marcador

ALERTAR a los responsables de los
recursos que pudieran resultar
afectados (por ejemplo, piscifactorias)

NO ACTUAR. Esperar a que
SI—» la sustancia se disuelva en el
medio marino

MODELIZAR el comportamiento de
vertido funcion de las condiciones
meteorologicas

- El volumen es muy reducido, en
Sustancia que se
i lazonaenlaqueseha ||
disuelve . )
producido el vertido no se
encuentran recursos sensibles

A\ 4

En casos en que el vertido se encuentre
aun concentrado, FACILITAR LA
> DILUCION y EL DESPLAZAMIENTO
de la sustancia contaminante mediante
monitores contra incendios

En la medida de lo posible, recoger
el vertido

A 4

NO —{  ACTUAR

MODELIZAR el comportamiento de
vertido funcion de las condiciones
meteorolégicas

MONITORIZAR, mediante analisis de
muestras de aguas principalmente.
Estudiar la posibilidad de emplear un
marcador

A\ 4

SENALIZAR la zona previsiblemente
afectada

Estudiar la posibilidad de aplicar un
procedimiento de descontaminacion
(poco factible)

\ 4
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SUSTANCIAS QUE SE HUNDEN, A GRANEL

Sustancia que se
hunde

El volumen es muy reducido, la
sustancia es inocua para el
medio marino

S| —p

NO ACTUAR. Esperar a que
la sustancia se deposite en el
fondo

Puerto_de V)
Tarifa

EFECTUAR LA RECOGIDA del
material de forma manual (buzos) o
mecanica (dragas)

NO —p

S| —»
Resulta relativamente facil
proceder a su recogida,
sustancias de |
granulometria gruesa
NO —

Estudiar la posibilidad de
CONFINAR en el fondo mediante
un material inerte
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SUSTANCIAS EN BULTOS
Sustancia contenida El bulto flota
en bidon, contenedor >

0 similar

S| —p

REMOLCAR o IZAR con una
embarcacion y estibar mediante
una grua a tierra

Puerto_de V)
Tarifa

S| —»

IZAR con una
embarcacion y estibar
mediante una gria a

NO —p

EFECTUAR UN
BARRIDO para
localizar los bultos

Resulta

relativamente facil |_|
proceder a su

recogida

tierra
PUNZAR para liberar
NO —pf  sucontenidoy
reducir peso
NO —g producto es
peligroso
REFORZAR la

S| —p{potencia de los medios

de recuperacion
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Cap.7 WERTRoE R 'J
Tarifa

7.2. FICHAS DE ACTUACION DEL PERSONAL ADSCRITO AL PRESENTE PIM

Ficha n® 1 FASE DE ALERTA

Descripcion: una emergencia por contaminacién marina se encuentra en fase de “alerta” cuando:

e Se ha producido un vertido de pequeio volumen, que esta siendo atendido de forma adecuada mediante
los medios propios de la instalacién causante o a la que afecta, sin que sea necesaria la incorporacion de
medios externos.

e Las condiciones ambientales no ponen en peligro las operaciones de lucha contra la contaminacion y el
vertido se encuentra alejado de las zonas de mayor sensibilidad.

e Existe presencia de pequefias manchas identificadas en la lamina de agua, cuyo reducido volumen, asi
como las condiciones del medio, facilitan que desaparezcan sin necesidad de activar medios de
respuesta, asi como accidentes que podrian desencadenar un vertido, sin que éste haya llegado a
producirse.

Origen: Instalacion portuaria, concesién, muelle publico, vertido en zona | o Il de aguas o bien vertido que afecta
a una zona de la costa adscrita al puerto.

Procedimiento de actuacion:

DIRECCION GENERAL (o persona que lo sustituya):
e Declara la activacién del Plan Interior Maritimo en la fase de Alerta.

e Permanece alerta ante la posibilidad de activar el Plan en una fase superior

JEFE DE LA DIVISION DE SERVICIOS AL BUQUE (o persona que lo sustituya y en apoyo el Responsable
del Puerto de Tarifa):

o Se desplaza al lugar de la emergencia en caso necesario y evalla la situacién.

o Ofrece colaboracién a la empresa, a nivel de coordinacién o comunicacién con otras empresas 0
entidades.

e En caso de que sea necesario, puede hacer entrega de documentacion de consulta a la empresa a
nivel de planos, descripcion de infraestructuras portuarias, etc.

e Permanece vigilando el desarrollo de las operaciones y el estado de la emergencia. De esta forma,
comprueba lo siguiente:

- La empresa ha realizado las notificaciones oportunas, conforme a lo indicado en Capitulo 5.

- No se encuentran amenazados recursos de especial vulnerabilidad ambiental, social o econémica.
- Las posibles instalaciones que pudieran resultar afectadas han sido alertadas.

- La zona de operaciones ha sido sefializada.

- Las operaciones se estan llevando con la debida autorizacion de la Autoridad maritima, cuando
corresponda (por ejemplo, en el caso de uso de dispersantes).

- Las empresas que acceden a la zona de servicio para participar en las operaciones estan
debidamente autorizadas por la Autoridad Portuaria.

- Las operaciones no introducen riesgos adicionales significativos para el medio ambiente o la
seguridad y salud de las personas.
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Ficha n® 1 FASE DE ALERTA

- Las operaciones no interfieren el trafico maritimo o terrestre.

- La situacion esta siendo controlada, considerando las especificidades del producto vertido:

= Se tiene conocimiento de que la sustancia vertida no produce una reaccion peligrosa con el
agua o el aire.

= En caso de una sustancia que flota, ésta estd siendo contenida y recogida evitando su
extension sobre la lamina de agua.

= En el caso de un gas o una sustancia que se evapora, su volumen y toxicidad es lo
suficientemente reducida para producir dafios en las personas que participan en las
operaciones. En todo caso, éstas han sido equipadas con los equipos de proteccion
necesarios. La empresa esta desarrollando labores de modelizacion y monitorizacién para
asegurar el mantenimiento de la concentraciéon de contaminante en el aire por debajo del
umbral de toxicidad, en su caso.

= En el caso de una sustancia que se hunde en el medio marino, las operaciones estan siendo
coordinadas con Capitania Maritima.

= En el caso de una sustancia que se disuelve en el medio marino, la empresa esta
monitorizando la extension de la contaminacion si esto es posible, ha identificado la zona
afectada y alertado a las instalaciones que pudieran resultar afectadas.

o Emite las instrucciones oportunas al Operador de comunicaciones del Centro de Control.
¢ Informa a la Direccién sobre el estado de la situacién.

e Evalua la necesidad de activar la emergencia en una fase superior, en cuyo caso informaria a la
Direccion.
OPERADOR DE COMUNICACIONES DEL CENTRO DE CONTROL:

o Transmite las comunicaciones que sean requeridas por el Jefe de la Division de Servicios al Buque o
persona que lo sustituya conforme al Plan de Comunicaciones (Anexo VI).

AREA | DEPARTAMENTO DE SOSTENIBILIDAD:

e Permanece alerta por si fuera necesaria su participacion.

Esquema de actuacion:

. Se desplaza al lugar de la
Jefe de la Div. de e .
. emergencia y vigila las operaciones
Servicios al g yve P
Buque/Responsable v
P.Tarifa Evalla la necesidad de que se active
la emergencia en una fase superior
|
Operador de

Transmite las comunicaciones que solicita

Comunicaciones del el Jefe de la Div. de Servicios al Buque

Centro de Control

L
; v
Area/Dpto. de Permanece alerta por si fuera
Sostenibilidad necesaria su participacion

* En este caso, se aplica la ficha que se incluye en Anexo VIII.
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FASE DE EMERGENCIA. Situacion 0.

- Colaboracion con otro Plan de ambito inferior -

Ficha n® 2

Descripcion: El suceso alcanza un nivel de emergencia en el siguiente supuesto:

e La instalacion u operador que ha activado su correspondiente Plan Interior Maritimo solicita la colaboracion
de la Autoridad Portuaria, en el ambito de sus competencias.

Origen: Instalacion portuaria o concesion.

Procedimiento de actuacion:

DIRECCION GENERAL (o persona que lo sustituya):
o Declara la activacion del Plan Interior Maritimo en la Fase de emergencia, situacion 0.
o Dirige las operaciones que desarrolla la Autoridad Portuaria.

o Decide la activacion de los diferentes miembros del organigrama de emergencia y la movilizacion de los
medios materiales y humanos adscritos al PIM.

o Adopta las decisiones oportunas para facilitar las operaciones de respuesta desarrolladas por las
empresas responsables, relativas a la reestructuracion del trafico portuario y el ejercicio de otras
actividades comerciales.

o Adopta las decisiones oportunas en relacion a la participacion en la respuesta de empresas o entidades
que pudieran ser contratadas por la Autoridad Portuaria o con las que ésta pudiera tener algiin acuerdo
de colaboracion (por ejemplo, entidad especializada en la lucha contra la contaminacién marina
accidental, empresa de limpieza de la zona de servicio, prestadores de servicios portuarios...).

¢ Proporciona directrices a la Unidad de Comunicacidn sobre la informacion que se transmitira al exterior.
e Declara el fin de la emergencia una vez comprobado el restablecimiento de los servicios.

e En caso de resultar necesario, decide la activacién del Plan en un nivel superior.

JEFE DE LA DIVISION DE SERVICIOS AL BUQUE:

o Coordina las operaciones que desarrolla la Autoridad Portuaria, asi como las que pudieran desarrollar
por su parte entidades o empresas externas.

e Decide, en funcion de la gravedad de la emergencia, dar a aviso al:

- Subdirector General de Explotacion
- Director General APBA

o Decide, en funcién de las necesidades, solicitar al Operador de Comunicaciones dar aviso a:
Departamento de Conservaciéon, Unidad de comunicacion, Servicio Médico, o al Personal de
Administracion y Gestion.

e Propone a la Direccién la solicitud de participacién a empresas o entidades que pudiera contratar la
Autoridad Portuaria o con las que ésta pudiera tener algun tipo de acuerdo en relacién a esta materia,
las cuales son activadas conforme al procedimiento acordado (en el Anexo X del presente documento
se presenta una copia de los contratos 0 acuerdos celebrados hasta la fecha)

e Permanece vigilando el desarrollo de las operaciones y el estado de la emergencia. De esta forma,
comprueba lo siguiente:

- Se han realizado las notificaciones oportunas, conforme a lo indicado en el presente documento.
- No se encuentran amenazados recursos de especial vulnerabilidad ambiental, social o
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Ficha n® 2

FASE DE EMERGENCIA. Situacion 0.

- Colaboracion con otro Plan de ambito inferior -

economica.
- Las posibles instalaciones que pudieran resultar afectadas han sido alertadas.
- Lazona de operaciones ha sido sefializada.

- Las operaciones en la ldmina de agua se estan llevando con la debida autorizacién de la
Autoridad maritima, cuando corresponda (por ejemplo, en el caso de uso de dispersantes).

- Las empresas que acceden a la zona de servicio para participar en las operaciones estan
debidamente autorizadas por la Autoridad Portuaria.

- Las operaciones no introducen riesgos adicionales significativos para el medio ambiente o la
seguridad y salud de las personas.

- Las operaciones no interfieren el trafico maritimo o terrestre.

- La situacidn esta siendo controlada eficazmente, considerando las especificidades del producto
vertido:

= Se tiene conocimiento de que la sustancia vertida no produce una reaccion peligrosa con el
agua o el aire.

= En caso de una sustancia que flota, ésta esta siendo contenida y recogida evitando su
extension sobre la Iamina de agua.

= En el caso de un gas o una sustancia que se evapora, su volumen y toxicidad es lo
suficientemente reducida para producir dafios en las personas que participan en las
operaciones. En todo caso, éstas han sido equipadas con los equipos de proteccién
necesarios. La empresa esta desarrollando labores de modelizacidn y monitorizacién para
asegurar el mantenimiento de la concentracion de contaminante en el aire por debajo del
umbral de toxicidad, en su caso.

= En el caso de una sustancia que se hunde en el medio marino, las operaciones estan
siendo coordinadas con Capitania Maritima.

= En el caso de una sustancia que se disuelve en el medio marino, la empresa esta
monitorizando la extensién de la contaminacién, ha identificado la zona afectada y alertado
a las instalaciones que pudieran resultar afectadas.

En caso de que resulte necesario para facilitar las operaciones de respuesta, suspende o reorganiza el
trafico maritimo.

En caso de que no se haya realizado con anterioridad por la empresa responsable, indica al Centro de
Control de Emergencias los mensajes de alerta a transmitir a las instalaciones que podrian resultar
afectadas u otras entidades relacionadas con la contingencia.

En caso de que sea necesario, puede hacer entrega de documentacion de consulta a la empresa o
entidad que esté operando, a nivel de planos, descripcion de infraestructuras portuarias, etc.

Efectua las compras o contrataciones que sean necesarias, para atender la emergencia.

Informa de forma permanente a la Direccion sobre el estado de la emergencia y el desarrollo de las
operaciones de respuesta.

OPERADOR DE COMUNICACIONES DEL CENTRO DE CONTROL:

Recopila todos los datos del accidente y procede a avisar a:
- Responsable del Puerto de Tarifa.
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FASE DE EMERGENCIA. Situacion 0.

- Colaboracion con otro Plan de ambito inferior -

Ficha n® 2

- Jefe de Servicio
- Jefe Operativo de la Policia Portuaria
- Jefe de Proteccidn Portuaria
- Area/Departamento de Sostenibilidad, si no se ha hecho con anterioridad.
e Transmite las comunicaciones que sean requeridas por la Direccién o el Jefe de la Divisién de Servicios
al Buque.
UNIDAD DE COMUNICACION:

e Emite los comunicados de prensa y atiende las solicitudes de informacion de medios externos, (no
implicados directamente en las operaciones), bajo las directrices del Director de la Emergencia.

PERSONAL DE ADMINISTRACION Y GESTION:

o Realiza los tramites administrativos que sean necesarios para el desarrollo de las operaciones por parte
de la APBA (drdenes de compra y/o contratacion, registros, informes, permisos, etc.).

AREA | DEPARTAMENTO DE SOSTENIBILIDAD:

e Permanece alerta, siguiendo el transcurso de las operaciones, en prevision de que se constituya el
Comité Técnico Asesor.

SERVICIO MEDICO:

e Colabora con la empresa o entidad responsable en la atencion de posibles heridos que requieran
atencion inmediata, a la espera de que sean atendidos por los servicios sanitarios externos.

DEPARTAMENTO DE CONSERVACION:

e Colabora con los grupos de respuesta de otros Planes de Contingencias activos, responsables de las
operaciones.

e  Proporciona apoyo logistico para el traslado y abastecimiento de materiales.
e Proporciona servicios auxiliares de electricidad y agua.
e Colabora en el mantenimiento de los medios de lucha contra la contaminacidn que estén operativos.

e En caso de necesidad, participa en la limpieza y restauracion de la zona de tierra afectada, por medios
propios 0 subcontratados (empresa que presta el servicio de limpieza de zonas comunes u otra
empresa contratada especificamente a tal efecto).

DEPARTAMENTO DE PROTECCION PORTUARIA:

o Colabora con los grupos de transportes y apoyo logistico de otros Planes de Contingencias activos,
proporcionando los medios de transporte necesarios.

o Desarrolla acciones para mantener las condiciones de orden y seguridad en el &mbito de sus
competencias en el entorno portuario y colabora con las Fuerzas y Cuerpos de seguridad del Estado.
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Cap.7 hSTio e
Tarifa

FASE DE EMERGENCIA. Situacion 0.

- Colaboracion con otro Plan de ambito inferior -

Ficha n® 2

o Adopta las medidas necesarias de reestructuracién y ordenacion del trafico terrestre en la zona de
servicio.

o Habilita, en caso de ser necesario, zonas de almacenamiento, depésito, aparcamiento, efc.
¢ Organiza el desalojo de las zonas afectadas conforme a lo establecido por el Director de la emergencia.

e Controla el acceso a la zona e informan a las personas que deban acceder al recinto portuario con
objeto de participar en las operaciones de lucha contra la contaminacién marina accidental.

Esquema de actuacion:

Operador de Transmite las comunicaciones
Comunicaciones relacionadas con las operaciones
del Centro de
Control ¢

Director G. APBA

Asume la direccién de las <
operaciones por parte de la APBA

Jefe de la Div.de

Servicios al Buque Vigila el desarrollo de las operaciones por la empresa responsable.

Coordina los grupos de respuesta de la APBA.
Informa a la Direccion.
Reorganiza el tréfico maritimo, en caso de necesidad.

. ¥
Area/ Dpto. de || se mantiene alerta por si es

Sostenibilidad || necesaria su participacion

Unidad de Informa al exterior conforme a
Comunicacion las directrices de la Direccion

Personal de Realiza tareas

Administracion y administrativas asociadas

Gestion

\ 4
Servicio Médico Colabora en la atencion de heridos que
requieren atencion inmediata
Dpto. de _ _ —— T —
Conservacién Proporciona apoyo logistico o servicios auxiliares, pudiendo

participar en la limpieza en caso de ser necesario

A 4

Mantiene las condiciones de orden y seguridad en el entorno
portuario, controla accesos, reorganiza trafico terrestre, etc.

Dpto. de Proteccién
Portuaria

* En este caso, se aplica la ficha que se incluye en Anexo VIII.
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Tarifa

Fichan® 3

FASE DE EMERGENCIA. Situacion 0.

- Plan activado en primera instancia -

Descripcion: El suceso alcanza un nivel de emergencia en alguno de los supuestos:

o Se identifica un vertido de origen desconocido.

o Se produce un derrame de pequefia magnitud y peligrosidad con origen en un buque, que no esta siendo
atendido eficazmente por la tripulacién, el armador o la compafiia naviera.

# Se produce un derrame con origen en un accidente de un camion en tierra 0 en una operacioén de carga o
descarga por rodadura en muelle publico, en la que no ha sido posible localizar al responsable del mismo.

Origen: Instalacién portuaria, concesién, muelle publico, vertido en zona | o Il de aguas o bien vertido que afecta
a una zona de la costa adscrita al puerto.

Procedimiento de actuacion:

DIRECCION GENERAL (o persona que lo sustituya):

Declara la activacién del Plan Interior Maritimo en la Fase de emergencia, situacion 0.
Dirige las operaciones que desarrolla la Autoridad Portuaria.

Decide la activacién de los diferentes miembros del organigrama de emergencia y la movilizacion de los
medios materiales y humanos adscritos al PIM.

Adopta las decisiones oportunas para facilitar las operaciones de respuesta, relativas a la
reestructuracion del trafico maritimo o portuario y el ejercicio de otras actividades comerciales.

Adopta las decisiones oportunas en relacién a la participacion en la respuesta de empresas o entidades
que pudieran ser contratadas por la Autoridad Portuaria o con las que ésta pudiera tener algun acuerdo
de colaboracion (por ejemplo, entidad especializada en la lucha contra la contaminacién marina
accidental, empresa de limpieza de la zona de servicio, prestadores de servicios portuarios...).

Proporciona directrices a la Unidad de Comunicacion sobre la informacion que se transmitira al exterior.
Declara el fin de la emergencia una vez comprobado el restablecimiento de los servicios.
En caso de resultar necesario, decide la activacién del Plan en un nivel superior.

JEFE DE LA DIVISION DE SERVICIOS AL BUQUE (o persona que lo sustituya)

Coordina las operaciones que desarrolla la Autoridad Portuaria.
Decide, en funcion de la gravedad de la emergencia, dar a aviso al:
- Subdirector General de Explotacion

- Director General APBA

Decide, en funcion de las necesidades, solicitar al Operador de Comunicaciones dar aviso a:
Departamento de Conservaciéon, Unidad de comunicacion, Servicio Médico, o al Personal de
Administracion y Gestion.

Propone a la Direccion la solicitud de participacion a empresas o entidades que pudiera contratar la
Autoridad Portuaria o con las que ésta pudiera tener algun tipo de acuerdo en relacion a esta materia,
las cuales son activadas conforme al procedimiento acordado (en el Anexo X del presente documento
se presenta una copia de los contratos 0 acuerdos celebrados hasta la fecha).

Si resulta necesario para facilitar las operaciones, suspende o reorganiza el trafico maritimo.

En supuestos de caida de bidones, contendores o vehiculos al mar, podré contratar los servicios de
gruas o embarcaciones para su recuperacion.

Indica al Centro de Control de Emergencias los mensajes de alerta a transmitir a las instalaciones que
podrian resultar afectadas u ofras entidades relacionadas con la contingencia.
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Tarifa

FASE DE EMERGENCIA. Situacion 0.

Fichan® 3 . ) ) .
- Plan activado en primera instancia -

o Efectla las compras o contrataciones que sean necesarias, para atender la emergencia.
e Pone en marcha el “Plan de seguimiento del medio receptor ante una emergencia” (véase Anexo XII).

e En caso de que se hayan visto afectadas infraestructuras portuarias, decide sobre la participacién en
estas tareas del Departamento de Conservacion y/o empresas especializadas.

¢ Informa de forma permanente a la Direccion sobre el estado de la emergencia y el desarrollo de las
operaciones de respuesta.

OPERADOR DE COMUNICACIONES DEL CENTRO DE CONTROL:

o Recopila todos los datos del accidente y procede a avisar a:
- Responsable del Puerto de Tarifa
- Jefe de Servicio
- Jefe Operativo de la Policia Portuaria
- Jefe de Proteccién Portuaria
- Area/Departamento de Sostenibilidad (si no se ha hecho anteriormente)

e Transmite las comunicaciones que sean requeridas por la Direccion o el Jefe de la Division de Servicios
al Buque.

UNIDAD DE COMUNICACION:

e  Emite los comunicados de prensa y atiende las solicitudes de informacion de medios externos, (no
implicados directamente en las operaciones), bajo las directrices del Director de la Emergencia.

PERSONAL DE ADMINISTRACION Y GESTION:

o Realiza los tramites administrativos que sean necesarios para el desarrollo de las operaciones por parte
de la APBA (6rdenes de compra y/o contratacion, registros, informes, permisos, etc.).

AREA | DEPARTAMENTO DE SOSTENIBILIDAD:

o Permanece alerta, siguiendo el transcurso de las operaciones, en prevision de que se constituya el
Comité Técnico Asesor.

SERVICIO MEDICO:

o Atiende a posibles heridos que requieran atencion inmediata, a la espera de que sean atendidos por los
servicios sanitarios externos.

DEPARTAMENTO DE CONSERVACION:
o Participa en labores de lucha contra la contaminacion y gestion de residuos.
Proporciona apoyo logistico para el traslado y abastecimiento de materiales.
o Proporciona servicios auxiliares de electricidad y agua.

o Colabora en el mantenimiento de los medios de lucha contra la contaminacion que estén operativos.

e En caso de necesidad, efectua la limpieza y restauracion de la zona de tierra afectada, por medios
propios 0 subcontratados (empresa que presta el servicio de limpieza de zonas comunes u otra
empresa contratada especificamente a tal efecto).
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FASE DE EMERGENCIA. Situacion 0.

Fichan® 3 . ) ) .
- Plan activado en primera instancia -

DEPARTAMENTO DE PROTECCION PORTUARIA:

o Desarrolla acciones para mantener las condiciones de orden y seguridad en el &mbito de sus
competencias en el entorno portuario y colabora con las Fuerzas y Cuerpos de Seguridad del Estado.

o Adopta las medidas necesarias de reestructuracion y ordenacion del tréfico terrestre en la zona de
servicio.

e Habilita, en caso de ser necesario, zonas de almacenamiento, depésito, aparcamiento, efc.

¢ Organiza el desalojo de las zonas afectadas conforme a lo establecido por el Director de la Emergencia.

e Controla el acceso a la zona e informan a las personas que deban acceder al recinto portuario con
objeto de participar en las operaciones de lucha contra la contaminacion marina accidental.

Esquema de actuacion:

Operador de Transmite las comunicaciones
Comunicaciones relacionadas con las operaciones
del Centro de
Control j
Director G. APBA Asume la direccion de las <
operaciones por parte de la APBA

A 4

. Coordina los grupos de respuesta de la APBA. Informa a la Direccién.
Jefe de la Div. de

Servicios al Buque Reorganiza el tréfico maritimo, en caso de necesidad.

En caso necesario, contrata servicios de lucha contra la contaminacion
o limpieza de las zonas afectadas. Pone en marcha el “Plan de
seguimiento del medio receptor ante una emergencia”

. ¥
Area/Dpto. de | | se mantiene alerta por si es

Sostenibilidad || hecesaria su participacion

Unidad de Informa al exterior conforme a
Comunicacioén las directrices de la Direccion

Personal de — ¥
Administracion y Realiza tareas
Gestion administrativas asociadas !
Servicio Médico Colabora en la atencion de heridos que
requieren atencion inmediata
Dpto..(’ie Proporciona apoyo logistico o servicios auxiliares, pudiendo
Conservacion participar en la limpieza en caso de ser necesario
Dpto. de Proteccion Mantiene las condiciones de orden y seguridad en el entorno
Portuaria portuario, controla accesos, reorganiza trafico terrestre, etc.

* En este caso, se aplica la ficha que se incluye en Anexo VIII.
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Ficha n° 4 FASE DE EMERGENCIA. situacion 1 6 posteriores

Descripcion: Derrame de gran magnitud que supera la capacidad de respuesta de los Planes Interiores
Maritimos activados hasta el momento, derrame que amenaza zonas de elevada vulnerabilidad o bien la costa
de varios municipios limitrofes.

Origen: Vertidos en zona Il de aguas del Puerto o vertidos incontrolados de instalaciones portuarias que supere
la capacidad de respuesta de los planes activados.

Procedimiento de actuacion:

DIRECCION GENERAL (o persona que lo sustituya):

Declara la activacion del Plan Interior Maritimo en la Fase de emergencia, situacién 1 o posterior.

Dirige las operaciones que desarrolla la Autoridad Portuaria, bajo la direcciéon del Plan Maritimo
Nacional.

Decide la activacién de los diferentes miembros del organigrama de emergencia y la movilizacién de los
medios materiales y humanos adscritos al PIM, asi como la incorporacién de recursos de empresas
externas.

Adopta las decisiones oportunas para facilitar las operaciones de respuesta, relativas a la
reestructuracion del trafico maritimo o portuario y el ejercicio de otras actividades comerciales.

Proporciona directrices a la Unidad de Comunicacion sobre la informacién que se transmitira al exterior.

Declara el fin de la emergencia una vez comprobado el restablecimiento de los servicios.

JEFE DE LA DIVISION DE SERVICIOS AL BUQUE (o persona que lo sustituya):

Coordina las operaciones que desarrolla la Autoridad Portuaria, bajo la Coordinacién General del Plan
Maritimo Nacional.

Decide dar a aviso al:

- Subdirector General de Explotacion
- Director General APBA

Si resulta necesario para facilitar las operaciones, suspende o reorganiza el trafico maritimo.

En el caso de que la empresa responsable o afectada por el vertido mantenga activa su operativa, vigila
el desarrollo de las actuaciones.

Indica al Centro de Control de Emergencias los mensajes de alerta a transmitir a las instalaciones que
podrian resultar afectadas u otras entidades relacionadas con la contingencia.

Efectua las compras o contrataciones que sean necesarias, para atender la emergencia.
Pone en marcha el “Plan de seguimiento del medio receptor ante una emergencia” (véase Anexo XII).

En caso de que se hayan visto afectadas infraestructuras portuarias, decide sobre la participacion en
estas tareas del Departamento de Conservacion y/o empresas especializadas.

Informa de forma permanente a la Direccién sobre el estado de la emergencia y el desarrollo de las
operaciones de respuesta.

Pone a disposicién del Plan Maritimo Nacional los medios activados para Situacion 0.
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Ficha n° 4 FASE DE EMERGENCIA. situacion 1 6 posteriores

OPERADOR DE COMUNICACIONES DEL CENTRO DE CONTROL:

¢ Transmite las comunicaciones que sean requeridas por la Direccion o el Jefe de la Division de Servicios
al Buque.

e Recopila todos los datos del accidente y procede a avisar a:
- Responsable del Puerto de Tarifa
- Jefe de Servicio
- Jefe Operativo de la Policia Portuaria
- Jefe de Proteccion Portuaria

UNIDAD DE COMUNICACION:

e  Emite los comunicados de prensa y atiende las solicitudes de informacién de medios externos, (no
implicados directamente en las operaciones), bajo las directrices del Director de la Emergencia.

PERSONAL DE ADMINISTRACION Y GESTION:

o Realiza los tramites administrativos que sean necesarios para el desarrollo de las operaciones por parte
de la APBA (drdenes de compra y/o contratacion, registros, informes, permisos, etc.).

AREA | DEPARTAMENTO DE SOSTENIBILIDAD:

e Actla como miembro del Comité Técnico Asesor.

SERVICIO MEDICO:

e Atiende a posibles heridos que requieran atencion inmediata, a la espera de que sean atendidos por los
servicios sanitarios externos.

DEPARTAMENTO DE CONSERVACION:

e Participa en labores de lucha contra la contaminacion y gestién de residuos, en coordinacion con los
grupos de respuesta del Plan Maritimo Nacional.

¢ Proporciona apoyo logistico para el traslado y abastecimiento de materiales.
e Proporciona servicios auxiliares de electricidad y agua.
o Colabora en el mantenimiento de los medios de lucha contra la contaminacion que estén operativos.

e En caso de necesidad, efectla la limpieza y restauracion de la zona de tierra afectada, por medios
propios 0 subcontratados (empresa que presta el servicio de limpieza de zonas comunes u otra
empresa contratada especificamente a tal efecto).

DEPARTAMENTO DE PROTECCION PORTUARIA:

e Desarrolla acciones para mantener las condiciones de orden y seguridad en el &mbito de sus
competencias en el entorno portuario y colabora con las Fuerzas y Cuerpos de seguridad del Estado.
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Ficha n° 4 FASE DE EMERGENCIA. situacion 1 6 posteriores

o Adopta las medidas necesarias de reestructuracién y ordenacion del trafico terrestre en la zona de
servicio.

o Habilita, en caso de ser necesario, zonas de almacenamiento, depésito, aparcamiento, efc.
¢ Organiza el desalojo de las zonas afectadas conforme a lo establecido por el Director de la Emergencia.

e Controla el acceso a la zona e informan a las personas que deban acceder al recinto portuario con
objeto de participar en las operaciones de lucha contra la contaminacién marina accidental.

Esquema de actuacion:

Transmite las comunicaciones
Operador de . i
Comunicaciones relacionadas con las operaciones
del Centro de i
Control

Director G. APBA ,,, .
Asume la direccion de las operaciones por parte de la |

APBA. baio la direccién aeneral del PMN

A 4

Coordina los grupos de respuesta de la APBA, bajo la coordinacién
general del PMN. Informa a la Direccion. Reorganiza el trafico maritimo,
en caso de necesidad. En caso necesario, contrata servicios de lucha
contra la contaminacion o limpieza de las zonas afectadas. Pone en
marcha el “Plan de seguimiento del medio receptor ante una

Jefe de la Div. de
Servicios al Buque

emergencia’
Area / Dpto. de | | Actia como miembro del
Sostenibilidad Comité Técnico Asesor
A
Unidad de | | Informa al exterior conforme a
Comunicacion las directrices de la Direccion
4
Personal de Realiza t
Administracion y i ?a |rza areas i
Gestion aAaminisIrativas asncianas
I r . v
Servicio Medico Colabora en la atencion de heridos que
requieren atencion inmediata
Dpto..tlje Proporciona apoyo logistico o servicios auxiliares, pudiendo
Conservacion participar en la limpieza en caso de ser necesario
Dpto. de Proteccion Mantiene las condiciones de orden y seguridad en el entorno
Portuaria portuario, controla accesos, reorganiza trafico terrestre, etc.

* En este caso, se aplica la ficha que se incluye en Anexo VIII.
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CAPITULO. 8 | CIRCUNSTANCIAS EN LAS QUE SE
DECLARARA EL FIN DE LA CONTINGENCIA

Sinopsis

En el presente capitulo se definen las circunstancias que determinaran el fin de la
contingencia, asi como el procedimiento para decretar tal situacion.
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Cap. 8 CIRCUNSTANCIAS EN LAS QUE SE DECLARARA EL FIN DE LA CONTINGENCIA Ta rlf a

8.1. CRITERIOS PARA CONSIDERAR EL FIN DE LA CONTINGENCIA

El fin de la emergencia se decretara con caracter general por el Director de la Emergencia del PIM de la
Autoridad Portuaria, teniendo en cuenta la informacién que le haya podido proporcionar el Coordinador de
Operaciones y el Comité Técnico Asesor, cuando sucedan las siguientes circunstancias:

o Los factores que han causado el vertido se han extinguido o se encuentran perfectamente controlados.

e Se ha declarado el fin de la emergencia por parte de la empresa, entidad u organismo que lidera las
operaciones del Plan que se encuentre activo.

No obstante, en caso de que el Director de la Emergencia por parte del PIM de la Autoridad Portuaria
no esté conforme con el cierre de la misma, y albergue la duda de que aun quede restos del vertido
producido que no estén siendo debidamente tratados, iniciara las medidas oportunas dirigidas a estas
entidades, no dando por cerrada la emergencia.

De este modo, podra solicitar a la instalacion portuaria (dependiendo del tipo de sustancia derramada)
que haga entrega de una analitica de las aguas en las que se ha producido el vertido, o bien en el caso
de sustancias que se hunden, que asegure la inocuidad del vertido si éste no va a ser recogido. En
definitiva, la Autoridad Portuaria podra solicitarle las evidencias necesarias que verifiqguen que de forma
efectiva se ha retirado el vertido y/o no existe riesgo adicional de contaminacion marina.

e En caso de quedar contaminacién residual, ésta no representa amenaza grave y no se prevén nuevos
dafios.

Se considerard que la situacion no representa amenaza grave cuando se dé alguna de las siguientes
circunstancias, la cuales se han diferenciado en funcién del comportamiento de las sustancias nocivas y
potencialmente peligrosas origen de la contaminacion:

e En el caso de derrame de hidrocarburos u otras sustancias que floten, una vez el producto vertido
haya sido recogido y depositado en el contenedor correspondiente para su entrega al gestor de
residuos peligrosos autorizado.

No obstante, puede darse por finalizada la emergencia aln cuando queden pequefios restos en la
lamina de agua que no resulten factibles de recoger y en los casos en que sea recomendable dejar que
se dispersen de forma natural. En tal caso, la Autoridad Portuaria dispondra un retén de vigilancia
compuesto por algun miembro de la Policia Portuaria que efectie un seguimiento de los mismos y
compruebe que efectivamente éstos se estan dispersando sin producir mayores dafios.

De igual modo, pueden continuar algunas labores de limpieza de barreras y restitucion del entorno que
se prolonguen en el tiempo, una vez decretado el fin de la emergencia.

e En el caso de derrame de sustancias que se disuelven o que emiten gases toxicos, una vez se
haya estimado que el valor de concentracion del contaminante no presenta ningin riesgo para las
personas, el medio ambiente o los bienes.
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Estas estimaciones pueden efectuarse mediante la aplicacion de modelos de simulacion de la evolucion
del vertido o pueden obtenerse valores reales mediante ensayos analiticos a las aguas afectadas o a la
atmdsfera, segun proceda.

Los umbrales de concentracion se podran basar en los perfiles de peligrosidad del GESAMP (véase
Anexo 1), o bien en referencia a los valores limite de concentracion de contaminantes establecidos en la
legislacion aplicable en materia de aguas (por ejemplo Real Decreto 508/2007, Real Decreto 1341/2007
0 Real Decreto 817/2015).

Por ofra parte, cabe tener presente que se suele considerar que el efecto de un contaminante
vertido en el medio marino se hace inapreciable cuando su concentracién se reduce por debajo
del 1% de su valor del indice de peligrosidad B1 (toxicidad acuatica aguda) de su perfil de
peligrosidad del GESAMP.

En el caso de contaminacién atmosférica, pueden adoptarse como referencia los indices AEGL, ERPG
o TEEL o los Valores Limite Ambientales de exposicion laboral (corta duracion o techo).

e En el caso de derrame de sustancias que se depositan en el lecho marino, una vez se ha
procedido a su retirada del mismo, en caso de que se haya determinado conveniente, 0 en caso
contrario tras acordar, una vez consultadas las autoridades competentes, confinarlo en el fondo o no
actuar.

e En el caso de caida al mar de contenedores o bultos, una vez éstos se hayan retirado del medio
marino.

En cualquier caso, estas valoraciones se apoyaran en los resultados del “Plan de seguimiento del medio receptor
ante una emergencia” (véase Anexo XII).

A juicio del Director de la Emergencia, se podra mantener un retén de vigilancia, constituido por personal del
Servicio de Vigilancia de la Autoridad Portuaria.

En todo caso, el fin de la emergencia debera comunicarse a los organismos a los que se les ha informado de la
misma, de lo que se ocupara el Centro de Operaciones. En caso de ser necesario, y siempre siguiendo las
instrucciones del Director de la Emergencia, el Gabinete de Relaciones Publicas (Unidad de Comunicacion),
difundira los comunicados correspondientes sobre la situacion de la contingencia.

En el caso de que las actuaciones de limpieza y recuperacién de zonas afectadas se prolonguen en el tiempo, la
emergencia podra darse por cerrada aunque se siga trabajando en estas labores siempre que, se esté de
acuerdo con el criterio para la finalizacion de estas operaciones con la empresa encargada de la limpieza. En
ese supuesto, la Policia Portuaria y el Jefe de la Division de Servicios al Buque, vigilaran igualmente de
forma regular el desarrollo de las mismas.
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8.2. ANALISIS DE LA EMERGENCIA

El Jefe de la Division de Servicios al Buque, realizara un informe de la emergencia en el que se analizaran las
actuaciones y decisiones tomadas con objeto de plantear propuestas de mejoras a tener en cuenta, cuyo
contenido puede aproximarse al siguiente:

o DESCRIPCION DE LA EMERGENCIA
- Suceso iniciador, fecha y hora
- Localizacion
- Volumen y caracteristicas del producto vertido
- Dafios personales, ambientales y materiales
o DESCRIPCION DE LA RESPUESTA ANTE EL DERRAME
- Planes de contingencias activados
- Descripcion del plan operativo aplicado
- Empresas o entidades que han participado en las operaciones
- Participacion de la Autoridad Portuaria
o SITUACION FINAL
- Estado de las zonas afectadas
- Actuaciones de recuperacion en desarrollo
- Procesos activados de reclamacién de gastos y solicitud de indemnizaciones, en su caso
o EVALUACION DE LA EFICACIA DEL PLAN
- Evaluacién del nivel de implantacion del PIM de la Autoridad Portuaria
- Evaluacion de la eficacia de las acciones desarrolladas

o NECESIDADES DE CAMBIOS EN EL PLAN Y PROPUESTAS DE MEJORA.

Las conclusiones de este informe constituyen una fuente de informacién para efectuar propuestas que sirvan
para mejorar la efectividad de la respuesta, asi como para llevar a cabo la revisién del PIM que se describe en el
capitulo 12 del presente documento.

La Autoridad Portuaria colaborara con la Comisién Permanente de Investigacion de Accidentes e Incidentes
Maritimos, cuando le sea solicitada por la misma en la investigacion pertinente para determinar las
circunstancias del suceso y depurar responsabilidades, asi como con otros organismos competentes en la
materia.
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Sinopsis

En el presente capitulo se describen los medios materiales disponibles por la
Autoridad Portuaria para dar respuesta a posibles sucesos de contaminacién marina
accidental, en el &mbito de sus atribuciones otorgadas por la legislacion aplicable.
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9.1. INVENTARIO DE MEDIOS

Medios de lucha contra la contaminacion marina

El Real Decreto 253/2004, de 13 de febrero, por el que se establecen medidas de prevencion y lucha contra la
contaminacion en las operaciones de carga, descarga y manipulacion de hidrocarburos en el &mbito maritimo y
portuario, establece los medios minimos con que deben contar las instalaciones que manipulan hidrocarburos, y
aquellas empresas que suministren combustible a buques (articulos 4 y 7 respectivamente). Por el momento,
para el caso de instalaciones que manipulen otras sustancias nocivas y potencialmente peligrosas distintas de
hidrocarburos, no existe ninguna disposicién que establezca la dotacién minima de medios de que éstas deben
disponer. Unicamente en el articulo 5 del Real decreto 1695/2012, de 21 de diciembre, se establece lo siguiente,
en relacion al contenido de los planes de contingencias:

“(...) se describiran los medios materiales disponibles para la contencion y recuperacion de un derrame
contaminante (equipos de proteccién personal, material de contencion y recogida del derrame, equipos de
limpieza y descontaminacion, o depdsitos y estaciones de gestion de residuos toxicos y peligrosos, entre
otros), incluyendo la identificacion del lugar o lugares de depdsito y los responsables de su custodia,
mantenimiento y operacion”.

Por su parte, Puertos del Estado ha efectuado aclaraciones al contenido de este Real Decreto, indicando en lo
relativo a este asunto lo siguiente:

“‘La Autoridad Portuaria debe garantizar la actuacién y movilizacion coordinada de medios materiales y
humanos suficientes para controlar los vertidos que se produzcan en la zona | del puerto. Dichas
actuaciones pueden realizarse tanto con medios propios como con servicios contratados para tal fin”.

Con posterioridad, la Ley 14/2014, de 24 de julio, de navegacion maritima establecié lo siguiente:

‘(...) Las Autoridades Portuarias seran los organismos competentes en la prevencion y control de las
emergencias por contaminacién en la zona de servicio de los puertos que gestionen, asi como de la limpieza
y control de las contaminaciones que se produzcan”.

De este modo, en caso de que en virtud de esta nueva competencia la Autoridad Portuaria debiera liderar las
operaciones de lucha contra la contaminacion, ésta podra activar los siguientes medios de lucha contra la
contaminacion marina:

e Medios con los que cuenta la Autoridad Portuaria a través de compromisos y acuerdos ya suscritos con
entidades colaboradoras (dimensionados para la lucha contra la contaminacién marina accidental en
Zona l).

La Autoridad Portuaria de la Bahia de Algeciras esta en disposicidn de utilizar los medios de lucha
contra la contaminacion marina de las empresas radicadas en este puerto denominadas “Gabarras y
Servicios, S.A.” y “Workboat Services Algeciras”, para lo cual, se han comprometido por escrito a ello.
Estas empresas actualmente tienen disponibles en sus instalaciones situadas dentro de los limites de
la zona portuaria sus propios medios a disposicién de la Autoridad Portuaria, cuya relaciéon obra en
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poder de esta APBA y que se consideran adecuados para las posibles actuaciones que se pudiesen
presentar como consecuencia de la declaracion de fase de Emergencia.

Parte de estos medios se ubican en el Puerto de Tarifa y los que se ubican en el Puerto de Algeciras
pueden ser movilizados en caso de emergencia por contaminacion marina accidental. Se relacionan en
el Anexo X del presente documento.

e Medios que aporten otras entidades de forma indirecta con las gue se tiene una relacion contractual
por otro objeto diferente (por ejemplo, a modo de condiciones de servicio en los pliegos del servicio de
limpieza de la lamina de agua).

o Medios gue las empresas prestadoras de servicios portuarios deben poner a disposicion de la
Autoridad Portuaria, en cumplimiento de las obligaciones de servicio publico establecidas por el Real
Decreto Legislativo 2/2011, de 5 de septiembre, a criterio de actuacidn prevista en su procedimiento.

o Medios que en cada caso concreto la Autoridad Portuaria pudiese contratar o solicitar de otras
entidades con las que podria establecer acuerdos especificos de colaboracién en el momento puntual
en que se tuviera la necesidad de adquirirlos.

o Medios de SASEMAR, que establecera la distribucién de sus unidades y medios de lucha contra la
contaminacion en las localizaciones que favorezcan una mayor eficacia en la prestacion del servicio a
nivel general.

Medios auxiliares a los medios de lucha contra la contaminacion marina de la Autoridad Portuaria

Estos consisten basicamente en:

e Medios de comunicacién adscritos al Centro de Control de Emergencias y al Departamento de
Proteccion Portuaria

e Medios para el mantenimiento de infraestructuras e instalaciones adscritos al Departamento de
Conservacion

e Medios de transporte

¢ Red contra incendios

o Servicios Sanitarios

e Herramienta de prediccion de la evolucién de vertidos (modelo hidrodinamico 3D MITgem y
modelo de vertidos (oil spill) 3D MEDSLIK)

Estos medios que pueden ser movilizados en caso de emergencia por contaminacion marina accidental se
relacionan igualmente en el Anexo X del presente documento.

Medios de empresas que manipulan sustancias nocivas y potencialmente contaminantes

Los medios de prevencion y lucha contra la contaminacion de las instalaciones portuarias que manipulan
sustancias nocivas y potencialmente peligrosas o que prestan el servicio de suministro de combustible a buques
se deben recoger en sus correspondientes Planes Interiores Maritimos o Memorias de Medios y Métodos para la
Prestacion del Servicio, conforme corresponda. En el Anexo Ill se relacionan los medios informados por las
empresas que han presentado alguno de estos documentos ante la Autoridad Portuaria (éstos incluyen tanto
medios especificos de lucha contra la contaminacién maritima accidental como medios contra incendios como
pueden ser los espumdgenos).

En caso de necesidad, dichos medios, ademas, podran ser incorporados como medios a disposicion del
PIM del Puerto en virtud del principio de servicio piblico mencionado, cuando proceda.
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LoS MEDIOS MATERIALES DISPONIBLES

Sinopsis

En el presente capitulo se definen los periodos de revision y las operaciones de
mantenimiento de los medios materiales disponibles por la Autoridad Portuaria para
hacer frente a una situacion de contaminacién marina accidental.
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10.1. MANTENIMIENTO DE LOS MEDIOS DE LA AUTORIDAD PORTUARIA

En caso de emergencia por contaminacion marina accidental o deliberada, la Autoridad Portuaria de la Bahia de
Algeciras puede hacer uso o poner a disposicion de la Direccion de la emergencia los medios materiales que se
relacionan en el Capitulo 9 y se detallan en el Anexo X del presente documento. Estos medios deben ser
sometidos a operaciones de mantenimiento (periédicas 0 no), con el objeto de asegurar su operatividad en el
momento en que sean necesarios.

En cuanto al mantenimiento de los medios propios, en los procedimientos de los Sistemas de Gestion Ambiental
y de Seguridad y Salud en el Trabajo de la Autoridad Portuaria se establecen las operaciones de mantenimiento
a realizar, responsables y registros asociados a dichas actuaciones. Estas se ajustan de forma general al
siguiente esquema:

PLANIFICACION DE LAS
OPERACIONES

ORGANIZACION DEL
TRABAJO Y PUESTA EN
MARCHA

REVISION DEL
RESULTADO DE LAS
MISMAS Y SEGUIMIENTO
DEL PLAN

Las operaciones de mantenimiento que la Autoridad Portuaria lleva a cabo se planifican conforme a las
indicaciones del fabricante de cada equipo, lo establecido por las disposiciones legales de aplicacion (Inspeccion
Técnica de Vehiculos, revisiones de los medios contra incendios, etc.), y la experiencia previa adquirida a la
fecha.

El Jefe del Departamento de Conservacion es el responsable de la custodia, mantenimiento y operacion de
los medios de comunicacion, auxiliares, contra incendios y vehiculos de la Autoridad Portuaria, a excepcion de
los medios de comunicacion adscritos al Departamento de Proteccidn Portuaria, responsabilidad del Jefe de este
Departamento.

En cuanto a la custodia, el mantenimiento de los medios de lucha contra la contaminacién de las empresas
externas con los que la Autoridad Portuaria tiene suscrito acuerdos o contratos especificos, son las empresas
propietarias de los mismos las que se encargan de que éstos se encuentren en perfecto estado. La ubicacion de
los mismos se define en cada acuerdo o contrato.
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La empresa “Gabarras y Servicios, S.A.” y “Workboat Services Algeciras” disponen de instalaciones situadas en
el muelle de Embarcaciones Auxiliares del Puerto de Algeciras en las que se ubican los medios que ambas
empresas se comprometen a aportar de forma interina en caso de que se declare la Fase de Emergencia del
Plan Interior Maritimo.

No obstante la empresa “Worboak Services Algeciras” dispone también en el Puerto de Tarifa medios para hacer
frente a la lucha contra la contaminacion marina. En concreto, se ubican en el “Local n°4 del Edificio n°1” del
Puerto Pesquero” como se indica en la siguiente imagen.

Estacion de Puerto de
y\'servicio Cepsa lajRadaz+s
- e

2. .

(=)

Ubicacion de los medios de lucha
contra la contaminacion de la empresa
“Workboat Services Algeciras”

Los medios de estas empresas o los que pudieran contratarse por la APBA en un futuro se encontraran
disponibles las 24 horas al dia todos los dias del afio en las ubicaciones indicadas o en las que se disponga pero
siempre dentro del recinto portuario para la mas rapida movilizacion y despliegue.

Plan Interior Maritimo del Puerto de Tarifa. | psging 3 de 3
Rev. 1, Ed. 1






CAPITULO. 11| PROGRAMA DE FORMACION Y
ADIESTRAMIENTO

Sinopsis

En el presente capitulo se establece la formacion necesaria y los distintos ejercicios
practicos para el personal adscrito a la lucha contra la contaminacion, asi como su

periodicidad.
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11.1. GENERALIDADES

La eficacia del Plan Interior Maritimo del Puerto de Tarifa se sustenta sobre los siguientes pilares:

o El conocimiento, por parte de las personas involucradas, de la existencia del presente documento y de
sus misiones especificas (Difusién).

e La formacion en materia de preparacion y respuesta emergencias y lucha contra la contaminacion
marina accidental (Formacion).

o Las practicas adecuadas con ejercicios y simulacros de emergencia (Adiestramiento).

o La actualizacion en funcién de ampliaciones, cambios, modificaciones de plantillas, etc. y, en especial,
aplicando la experiencia que se obtenga de los ejercicios, los simulacros y las emergencias reales
(Revision). (Capitulo 12 del presente documento).

11.2. DIFUSION

Deben disponer de una copia completa del presente documento las personas con funciones especificas en la
aplicacién del Plan. En lineas generales, éstas se relacionan a continuacioén:

EJEMPLARES
EDICION COMPLETOS

[ —

e Direccion General

e Departamento de Proteccidn Portuaria

e Jefe de la Division de Servicios al Buque
e Departamento de Sostenibilidad

e Departamento de Conservacion

e Unidad de Comunicacion

e Subdireccion General de Explotacién

e Responsable del Puerto de Tarifa

Los responsables de estas areas deben familiarizarse con el contenido del mismo, con el objeto de proporcionar
una respuesta rapida y eficaz en caso de emergencia. Adicionalmente, debe mantenerse una copia del PIM de
forma permanente en el Centro de Control.

En esta linea, la Autoridad Portuaria ha elaborado un “Plan de Contingencias Generales”, que recoge la
actuacion ante las contingencias mas relevantes y probables que pueden producirse en el Puerto, entre las que
se encuentran las contingencias por contaminacién marina accidental. Formando parte de este documento se
encuentran las fichas 19 (accidente maritimo con contaminaciéon marina accidental en el mar) y 21 (accidente
maritimo con contaminacion marina accidental en la costa), elaboradas con el objeto de facilitar la difusion, de
forma independiente, de unas pautas de actuacién directas especificas para cada caso y establecer los

protocolos de comunicacion.
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Por otra parte, la Autoridad Portuaria hard llegar a Capitania Maritima un ejemplar completo, tanto para su
conocimiento como para iniciar el proceso de aprobacion del presente documento, conforme se describe en el

capitulo 12.

En lo que respecta a la difusién externa del presente documento, la Autoridad Portuaria haré llegar a las
empresas externas que operan en el Puerto un extracto del mismo, con la informacién de relevancia que éstas
deben conocer para notificar la emergencia y proceder a la integracién de los diferentes Planes de
Contingencias. Este extracto, se encuentra en el Anexo VI, bajo el titulo de “Procedimiento de integracion de
los sistemas de respuesta por contaminacion marina accidental”.

e Empresas externas

EJEMPLARES N
PROCEDIMIENTO DE Io——— : o En:tpre§as prestaerlas (?e | ser(\jnmos
INTEGRACION portuarios o comerciales relacionados

o Consignatarios

contar con PIM

o Instalaciones portuarias que deben

Otro medio de difusion a considerar es la celebracién de sesiones informativas entre el personal que pudiera
participar en las operaciones de un modo u otro. Se muestra a continuacion una propuesta del contenido mas
relevante del PIM de la Autoridad Portuaria del que podrian constar las citadas sesiones informativas:

CONTENIDO SESION DIVULGATIVA SOBRE PLAN INTERIOR MARITIMO

1.

INTRODUCCION
- Antecedentes legales, estructura y contenido del PIM
- Objeto y ambito de aplicacion
RIESGOS Y ACCIDENTES QUE ACTIVAN EL PLAN
- Conceptos basicos
- Caracteristicas de los mismos: alcances, fases, etc.
ALARMA Y ACTIVACION DEL PLAN. NIVELES DE RESPUESTA. COMUNICACIONES
- Detecciodn de la contingencia
- Primeras actuaciones
- Determinacion de la fase de emergencia
- Llamadas a realizar segun la fase de emergencia
ORGANIGRAMAS DE EMERGENCIA
- Esquema directivo y operativo para cada fase
- Fichas de actuacion de los diferentes grupos de respuesta
PROCEDIMIENTOS DE ACTUACION
- Descripcién
- Aplicacion
MANTENIMIENTO DE LA OPERATIVIDAD DEL PLAN
- Breve resefia sobre los procedimientos de revision del Plan, formacion y ejercicios periédicos.
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11.3. FORMACION

Los miembros de la estructura jerarquica y funcional de respuesta ante una emergencia por contaminacion
marina accidental deben contar con formacién suficiente que los habilite para desarrollar sus funciones en
adecuadas condiciones de eficacia, seguridad y proteccion ambiental.

Con este objeto, y enfocado a la actuacion ante derrames de hidrocarburos, el Ministerio de Fomento publico en
2005 la ORDEN FOM/555/2005, de 2 de marzo, por la que se establecen cursos de formacién en materia de
prevencion y lucha contra la contaminacion en las operaciones de carga, descarga y manipulacion en el ambito
maritimo y portuario. Mediante esta Orden se establecen la estructura, duracién y contenidos minimos para los
diferentes cursos, dirigidos a tres niveles de participacion:

o Nivel operativo bésico: Dirigido a operarios y técnicos de formacion profesional. Trata de los sistemas
de prevencion, contencion y recogida de derrames, el equipamiento necesario, mantenimiento y
reparacion de equipos y practicas con dichos equipos.

o Nivel operativo avanzado: Dirigido a Jefes de Grupo con formacién universitaria de grado medio. En
su contenido se incluyen, ademas de lo anterior, las técnicas de direccion de los equipos humanos de
respuesta y cuestiones logisticas.

o Nivel superior de direccion: Dirigido a Directivos con formacidn universitaria de grado superior.
Desarrolla conceptos imprescindibles para la toma de decisiones, la formacion y direccién de un
gabinete de crisis, las técnicas de informacion, efc.

Del mismo modo, esta Orden en su anexo Unico, establece el contenido minimo de cada programa de formacion,
asi como la estructura que deben disponer estos cursos de formacion.

La Autoridad Portuaria podra adoptar esta Orden como referencia, a la hora de establecer las necesidades de
formacion para su personal que cuente con alguna participacién en el PIM.

Para los casos de contaminacion por sustancias nocivas y potencialmente peligrosas distintas de
hidrocarburos no existe ninguna normativa especifica hasta el momento que regule el contenido de la
formacion que en materia de lucha y contaminacién deben de tener el personal con alguna funcion en los
procedimientos de actuacion. De este modo, se podra optar mientras tanto por adaptar el contenido de formacién
establecido para hidrocarburos a los riesgos especificos y los métodos de respuesta aplicables para estas
sustancias, considerando su comportamiento fisico, reactividad y toxicidad.

Corresponde al Departamento de Recursos Humanos planificar la formacion necesaria en funcién de las
necesidades detectadas y objetivos propuestos, de acuerdo con la colaboracion con el Jefe de la Division de
Servicios al Buque. Se tendran en consideracion las necesidades formativas que se generen tras las sucesivas
revisiones del presente documento.
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11.4. EJERCICIOS PRACTICOS

Como medio de asegurar la operatividad del Plan, se realizaran ejercicios practicos y simulacros de emergencia,
con el fin de:

o Reforzar la formacion practica del personal y mejorar sus habilidades en la materia
e Detectar posibles carencias del PIM o del proceso de implantacion del mismo.

Con este objeto, se establecera un programa de ejercicios que incluira al menos un ejercicio practico cada
dos afios, en el que se activaran los medios propios del presente Plan Interior Maritimo y se ejercitaran los
procesos que desarrolla la Autoridad Portuaria directamente, incluyendo:

e Protocolos de notificacion y comunicacion
o Procesos auxiliares de apoyo logistico, orden y seguridad.

A la hora de establecer el programa de ejercicios practicos conviene alternar las diferentes situaciones
previstas en los Planes de Contingencias. En concreto y en lo relativo al presente documento, se
alternaran la simulacion de accidentes maritimos en la costa y accidentes maritimos en el mar,
combinando igualmente la activacion del PIM en las diferentes fases y situaciones previstas.

Durante la realizacidn de los simulacros, se dispondra de “observadores” ajenos a los miembros de los grupos
de respuesta del Plan, que tomaran nota de la evolucion que sigue el simulacro controlando los tiempos de
respuesta, la eficacia de los procedimientos de actuacion, comunicaciones, efc.. Esta informacién se incluird en
los informes de analisis de las emergencias reales (capitulo 8), mediante el que se exponen las conclusiones
sobre la eficacia y operatividad del plan, necesidades de cambios y propuestas de mejora.

De este modo, en todos los casos tras la realizacidn de un ejercicio practico o simulacro, se realizara un
INFORME FINAL ANALISIS DEL SIMULACRO, similar al descrito para el caso de emergencias reales.
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Los simulacros se llevaran a cabo conforme al siguiente esquema:

[ PLANIFICACION ]—>

COMUNICACION _—

DESARROLLO E—

( EVALUACION ] _

Se elaborara un PROGRAMA en el que se indique la fecha y hora, la
situacion simulada, la fase de emergencia, los medios que deberan
activarse...

Toma las decisiones en esta fase el DIRECTOR DE LA EMERGENCIA.
Elabora programa el COORDINADOR DE OPERACIONES.

EI COORDINADOR DE OPERACIONES se asegurara de que se
comunique la programacion del simulacro a los organismos o las
instituciones con competencia en la materia que se desee que asistan,
asi como el personal al que se estime conveniente informar.

Se activara el PIM en la fase establecida y se pondran en practica los
procedimientos y recursos establecidos. Uno o varios
OBSERVADORES (personal de la APBA o externo) efectuaréan el
sequimiento del desarrollo de las operaciones.

EI COORDINADOR DE OPERACIONES elaborara un INFORME
FINAL ANALISIS DEL SIMULACRO en el que describa el desarrollo del
simulacro y las conclusiones extraidas, a nivel de posibles deficiencias
del Plan o necesidades de modificaciones.

De igual modo, la Autoridad Portuaria podra colaborar con los ejercicios que realicen las instalaciones a las que
les sea igualmente de aplicacion el Real Decreto 1695/2012, de 21 de diciembre u otras entidades externas.

Plan Interior Maritimo del Puerto de Tarifa. | psgina 6 de 6

Rev. 1, Ed. 1




CAPITULO. 12| PROCEDIMIENTO DE REVISION DEL
PLAN

Sinopsis

Mediante este capitulo del Plan Interior Maritimo se definen las condiciones y plazos
para su aprobacion, revision periddica y modificacion.
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12.1. PROCEDIMIENTO DE APROBACION DEL PLAN

El Real Decreto 1695/2012, de 21 de diciembre, por el que se aprueba el Sistema Nacional de Respuesta,
establece en su articulo 4 lo siguiente:

“7. Los planes interiores maritimos de los puertos de titularidad estatal, seran elaborados por las
autoridades portuarias correspondientes y aprobados por la Direccién General de la Marina Mercante,
previo informe de la capitania maritima y de la comunidad auténoma litoral o de las Ciudades de Ceuta y
Melilla, en su caso, que sera vinculante en lo que afecte a la parte costera. De la aprobacién de estos
planes se dara conocimiento a la Delegacion del Gobierno.”

Conforme a lo establecido por el citado requisito legal, el procedimiento de elaboracion y aprobacién del

presente documento se resume del siguiente modo:

—> EMISION INFORME —

Capitania Maritima

ELABORACION ]
—> APROBACION

Autoridad Portuaria Direccion General de la

Marina Mercante

COMUNICACION J

Se dara conocimiento a la
Delegacion de Gobierno

EMISION INFORME, vinculante en lo que

refiere a la parte costera

Comunidad Auténoma
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12.2. PROCEDIMIENTO DE REVISION DEL PLAN

El PIM del Puerto de Tarifa se actualizara ante cualquiera de las siguientes circunstancias:

Incorporacién de nuevas instalaciones o actividades afectadas

Modificacion de los datos relativos a instalaciones o actividades ya incorporadas, que afecten al
contenido del PIM

Necesidades de ajustes en el PIM, percibidas en los ejercicios practicos o emergencias reales

Incorporacién de nuevos riesgos derivados de la admision, manipulacion, almacenamiento o trasiego de
hidrocarburos u otras sustancias nocivas y potencialmente peligrosas a los inicialmente considerados en
este documento

Cambios en la organizacion de la APBA, en los medios de comunicacion o en el inventario de medios

Modificaciones necesarias del presente documento para su correcta integracion en Planes de ambito
superior del Sistema Nacional de Respuesta

Cambios en la legislacion vigente que afecten al PIM.

En caso de que los cambios sean relevantes, se procedera a su actualizacién inmediata. Para el caso contrario, se
establecera una frecuencia de revisién orientativa cuatrienal. El objeto de esta revision consiste en estudiar el
texto integro del documento, para identificar pequefios cambios surgidos a lo largo del ultimo periodo y que no se
hubieran recogido con anterioridad por su menor significancia, asi como aplicar las conclusiones de los ejercicios
practicos, simulacros o0 emergencias reales.
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12.3. CONTROL DE CAMBIOS

Se establecen dos niveles de actualizacion, en funcion de su extension y profundidad:

- REVISION

Las nuevas revisiones completas del PIM quedan recogidas en la Hoja de historico de revisiones/ediciones, que
se encuentra en el capitulo 0, en la cual se debe indicar la siguiente informacion:

o Numero de revision

o Numero de edicion

o Capitulos

e Péginas

o Descripcion

e Fecha

o Fechay firma de la preparacién de la Revisién por parte del Jefe de Departamento de Sostenibilidad.

o Fechay firma de la aprobacidn del Director General del Puerto.

Se entiende que se producira un cambio de revisién cuando los cambios se deban a circunstancias significativas
que supongan cambios relevantes en cuanto a los riesgos y a la operatividad descrita del Plan y siempre que asi lo
considere necesario el Departamento de Sostenibilidad.

Al tratarse de una nueva revisidn del documento se deben repetir las actividades de aprobacién del Plan, conforme al
apartado anterior, y de difusién del mismo, descritas en el capitulo 11.

- EDICION

Se considerara un cambio de edicién, cuando surjan pequefias modificaciones y/o actualizaciones del PIM de alguna
parte del contenido de un capitulo/anexo Unicamente, o bien de datos que no impliquen, debido a su limitado
alcance, la necesidad de modificar el documento en su totalidad, como puede ser cambios en la informacion que se
incluye en el Anexo Il “Fichas descriptivas de instalaciones y actividades afectadas”. En estos casos, se dejara el
mismo nimero de revision al documento, y Unicamente se modificara el nimero de la edicion del anexo o capitulo en
cuestion que sea modificado.

El control y registro de estas modificaciones a la edicion vigente del PIM se efectta en el control de ediciones del
capitulo 0, quedando reflejados en la Hoja de histérico de revisiones/ediciones e incluyendo la misma informacion
que la citada anteriormente para los cambios de revision.

En este caso, se distribuiran los capitulos que hayan cambiado a las personas que deban estar informadas de ello,
en funcién de su participacion en el PIM. El documento no precisard de una nueva aprobacion por parte de la
Direccién General de la Marina Mercante, siendo suficiente con la aprobacién del cambio por la Direccion de la
Autoridad Portuaria.
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ANEXO ” HERRAMIENTAS PARA IDENTIFICAR Y
CARACTERIZAR SNPP

Sinopsis

En el momento de elaboracion del presente documento, en el Puerto de Tarifa no se
produce transito de mercancias que pudieran catalogarse como sustancias nocivas
y potencialmente peligrosas.

No obstante, se ha incluido este Anexo en previsién de que en el futuro pudiera
existir este tréfico, de forma puntual o regular, asi como para contemplar
operaciones que se lleven a cabo en tierra en las que intervengan estas sustancias.

Su objeto es facilitar su identificacion, asi como definir propiedades mas relevantes
de las mismas en relacién al comportamiento de un posible vertido y a las
operaciones de respuesta.
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I.I. IDENTIFICACION DE SNPP

El Protocolo sobre cooperacion, preparacion y lucha contra los sucesos de contaminacion por sustancias nocivas
y potencialmente peligrosas (OPRC-HNS, 2000), define a estas sustancias del siguiente modo:

“Toda sustancia distinta de hidrocarburos cuya introduccion en el medio marino pueda ocasionar riesgos para la
salud humana, dafiar los recursos vivos y la flora y fauna marinas, menoscabar los alicientes recreativos o
entorpecer otros usos legitimos del mar”.

Conforme a esta definicion, una sustancia catalogada como SNPP debe exhibir una 0 mas de las siguientes
propiedades: inflamable, explosivo, toxico, corrosivo o reactivo, aunque este Protocolo no relaciona
expresamente estas sustancias.

De este modo, a la hora de identificar posibles SNPP, puede optarse por adoptar como referencia el Convenio
Internacional sobre responsabilidad e indemnizacion de dafios en relacion con el fransporte maritimo de
sustancias nocivas y potencialmente peligrosas (no vigente aln a escala internacional).

Conforme a este Convenio, una sustancia es clasificada como SNPP si esta incluida expresamente en uno o
mas de los Convenios o cddigos de la Organizacién Maritima Internacional que se relacionan a continuacién, en
funcién de su forma de presentacion.

I.  Sustancias oleosas: Regla | Apéndice | MARPOL 73/78

Il.  Liquidos: Regla 1.10 Anexo Il MARPOL 73/78

lll. Liquidos: Capitulo 17 Cddigo IBC

IV. Sustancias en bultos: Cédigo IMDG

V. Gases: Gases licuados capitulo 19 Cédigo IGC

VI. Liquidos: Liquidos cuyo punto de inflamacién no exceda los 60 °C
VII. Sélidos: Tanto Cédigo IMSBC como Cédigo IMDG (1996) en bultos

Dado que ambos documentos se han creado con diferente objeto (OPRC-HNS con el fin de disefiar la
preparacion y respuesta ante derrames y el Convenio Internacional sobre responsabilidad e indemnizacion de
darios con el fin de reparar los dafios causados por éstos), se encuentran entre ambos algunas diferencias en
relacion a las sustancias incluidas.

A efectos practicos y adaptando estos conceptos al &mbito portuario, se adopta como referencia la aclaracion
efectuada por Puertos del Estado al respecto, por la que indica que solo deben considerarse SNPP aquellas
sustancias que impliquen riesgo de afeccidn al medio marino. De este modo, por ejemplo, en el caso de aquellas
incluidas en el Cddigo IMDG, solo se contemplaran las que estén catalogadas como contaminantes del medio
marino.

Los siguientes apartados se relacionan las sustancias contaminantes incluidas en los convenios y cddigos de
referencia en relacidn a sucesos de contaminacién marina accidental mas probables en el &mbito del Puerto de
Tarifa (MARPOL, IBC (CIQ), IMSBC e IMDG).
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L.L.I. Hidrocarburos
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Tarifa
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Conforme a la definicion incluida en la Regla 1 del Anexo | del Convenio MARPOL 73/78 (Convenio internacional
para prevenir la contaminacion por los buques, 1973, modificado por el Protocolo de 1978), se entiende por

hidrocarburos:

“Por hidrocarburos se entiende el petrdleo en todas sus manifestaciones, incluidos los crudos de petréleo,
el fueloil, los fangos, los residuos petroliferos y los productos de refinacion (distintos de los de tipo
petroquimico que estan sujetos a las disposiciones del Anexo Il del presente Convenio) y, sin que ello
limite la generalidad de la enumeracion precedente, las sustancias que figuran en la lista del apéndice |

de este Anexo”.

APENDICE I.

Lista de hidrocarburos (esta lista no debe considerarse necesariamente como enumeracién exhaustiva).

Soluciones asfalticas

Bases para mezclas asfalticas
Impermeabilizantes bituminosos
Residuos de primera destilacion

Hidrocarburos

Aceite clarificado

Crudos de petréleo

Mezclas que contengan crudos de petréleo
Dieseloil

Fueoil N° 4

Fueloil N° 5

Fueloil N° 6

Fueloil residual

Bitumen para riesgo de afirmados

Aceite para transformadores

Aceites aromaticos (excluidos los aceites vegetales)
Aceites lubricantes y aceites base

Aceites minerales

Aceites para automocion

Aceites penetrantes

Aceites ligeros (spindle)

Aceites para turbinas

Destilados
Fracciones directas de columna
Cortes de expansion

Gas oil
De craqueo (cracking)

Bases para gasolinas

Bases alkilicas
Bases reformadas
Bases polimeras

Gasolinas

Natural

De automdvil

De aviacion

Directa de columna
Fueloil N° 1 (keroseno)
Fueloil N° 1-D

Fueloil N° 2

Fueloil N° 2-D

Combustible para reactores
JP-1 (keroseno)

JP-3

JP-4

JP-5 (keroseno pesado)

ATK (turbo-fuel)

Keroseno

Alcohol mineral

Naftas

Disolventes
Petroleo

Fraccion intermedia
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LLIl. Sustancias Nocivas y Potencialmente Peligrosas Distintas de Hidrocarburos

El Convenio MARPOL 73/78 introduce, en su Anexo Il la siguiente definicion:

“Por sustancia nociva liquida se entiende toda sustancia indicada en la columna correspondiente a
la categoria de contaminacién de los capitulos 17 6 18 del Codigo Internacional de Quimiqueros o
clasificada provisionalmente, segtn lo dispuesto en la regla 6.3, en las categorias X, Y0 2.”

A continuacion se relacionan las sustancias incluidas en estos capitulos del citado cédigo internacional.

Capitulo 17 del Codigo CIQ

Sustancia Categoria Riesgo Seg. (S)/
Contami.  Contaminacién (P)

Aceite acido de nuez de palma Y SIP
Aceite acido de palma Y SIP
Aceite carbdlico Y SIP
Aceite de almendra de mango Y P
Aceite de cartamo Y S/IP
Aceite de cascara de nuez de anacardo (no tratado) Y SIP
Aceite de coco Y S/IP
Aceite de ilipé Y P
Aceite de jatropha Y P
Aceite de linaza Y S/IP
Aceite de maiz Y SIP
Aceite de nuez de palma Y SIP
Aceite de nuez molida Y P
Aceite de oliva Y SIP
Aceite de palma Y SIP
Aceite de palma de grado industrial no comestible Y SIP
Aceite de pescado Y SIP
Aceite de pino Y P
Aceite de resina destilado Y S/IP
Aceite de ricino YY SIP
Aceite de salvado de arroz Y SIP
aceite de semilla de algodén Y SIP
Aceite de semilla de colza Y SIP
Aceite de semilla de colza (bajo contenido de acido erucico, con menos de un 4% de acidos grasos Y S/P
libres

Aceite)z de semilla de girasol Y SIP
Aceite de soja Y SIP
Aceite de tung Y SIP
Aceites acidos de origen vegetal (m) Y SIP
Acetato de amilo (todos los isomeros) Y P
Acetato de bencilo Y P
Acetato de butilo (todos los isomeros) Y P
Acetato de ciclohexilo Y P
Acetato de etilo z P
Acetato de 2-etoxietilo Y P
Acetato de heptilo Y P
Acetato de hexilo Y P
Acetato de isopropilo z P
Acetato de metilamilo Y P
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Capitulo 17 del Codigo CIQ
Sustancia

Acetato de metilo

Acetato de 3-metoxibutilo

Acetato de n-octilo

Acetato de n-propilo

Acetato de tridecilo

Acetato de vinilo

Acetato del éter butilico del etilenglicol
Acetato del éter metilico del etilenglicol
Acetato del éter metilico del propilenglicol
Acetato del éter monoalquilico (C1-C6) del poli(2-8) alquilenglicol
Acetato del etilenglicol

Acetoacetato de etilo

Acetoacetato de metilo

Acetocloro

Acetonitrilo

Acetonitrilo (con un bajo grado de pureza)
Acido acético

Acido acrilico

Acido alcarilsulfénico (C16-C60), de cadena larga
Acido alquilbenceno (C11-C17) sulfénico
Acido alquil (C18-C28) toluensulfonico
Acido butirico

Acido citrico (70 % como maximo)

Acido cloroacético (80 % como maximo)
Acido 2- o 3-cloropropinico

Acido clorosulfénico

Acido cresilico desfenolizado

Acido decanoico

Acido 2,2-dicloropropiénico

Acido di-(2-etilhexil) fosférico

Acido dimetiloctanoico

Acido 2-etilhexanoico

Acido fluorosilicico (20-30 %) en solucién acuosa
Acido férmico (85 % como maximo de &cido)
Acido férmico (méas de un 85 %)

Acido férmico en mezcla (que contenga hasta un 18 % de acido propiénico y hasta un 25 % de formiato de

§odio)

Acido glicélico en solucion (70 % como maximo)
Acido glioxilico en solucion (50 % como méaximo)
Acido graso de sebo

Acido graso del aceite de coco

Acido graso del tall oil (4cidos resinicos de menos de un 20 %)
Acido graso destilado de palma

Acido graso destilado de nuez de palma

Acido graso saturado (C13+)

Acido n-heptanoico

Acido hexanoico

Acido clorhidrico

Acido 2-hidroxi-4-(metiltio)butanoico

Acido lactico

Acido laurico

Acido metacrilico

Puerto_de
Tarifa
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Contaminacion (P)
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Capitulo 17 del Codigo CIQ

Sustancia Categoria Riesgo Seg. (S)/
) Contami.  Contaminacién (P)
Acido neodecanoico Y P
Acido nitrante (mezcla de 4cido sulfirico y cido nitrico) Y SIP
Acido nitrico (70 % como minimo) Y S/P
Acido nitrico (menos de un 70 %) Y S/P
Acido nonanoico (todos los isémeros) Y P
Acido octanoico (todos los isémeros) Y P
Acido oleico Y P
Acido pentanoico Y P
Acido n-pentanoico (64 %)/acido Y SIP
2-metilbutirico (36 %), en mezcla

Acido poliacrilico en solucién z S/P
(40 % como maximo)

Acido propionico Y S/P
Acido sulfdrico Y SIP
Acido sulfdrico agotado Y SIP
Acido tridecanoico Y P
Acido trimetilacético Y SIP
Acido undecanoico Y P
Acidos grasos (C12+) Y SIP
Acidos grasos (C16+) Y P
Acidos grasos (C8-C10) Y SIP
Acrilamida en solucion (50 % como maximo) Y SIP
Acrilato de butilo (todos los isémeros) Y SIP
Acrilato de decilo X S/IP
Acrilato de 2-etilhexilo Y SIP
Acrilato de etilo Y SIP
Acrilato de 2-hidroxietilo Y SIP
Acrilato de metilo Y SIP
Acrilonitrilo Y SIP
Adipato de di-(2-etilhexilo) X P
Adipato de di-n-hexilo X P
Adipato de diisononilo Y P
Adipato de dimetilo X P
Adipato de ditridecilo Y SIP
Adipato de hexametilendiamina z P
(50 % en agua)

Adipato octildecilico Y P
Adiponitrilo z SIP
Alacloro, técnicamente puro X S/P
(90 % como minimo)

n-Alcanos (C10+) Y P
Alcanos (C6-C9) X P
Alcanos (C10-C26), lineales y ramificados Y SIP
(punto de inflamacion >60 °C)

Alcaril poliéteres (C9-C20) Y P
Alcarilditiofosfato de cinc (C7-C16) Y P
Alcarilsulfonato (C11-C50) calcico z SIP
Alcarilsulfonato (C11-C50) magnésico, de cadena larga Y P
Alcarilsulfonato de bario, de cadena larga (C11-C50) Y SIP
Alcohol alilico Y SIP
Alcohol n-amilico z P
Alcohol amilico primario z P
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Capitulo 17 del Codigo CIQ
Sustancia

Alcohol sec-amilico

Alcohol terc-amilico

Alcohol bencilico

Alcohol terc-butilico

Alcohol decilico (todos los isomeros)

Alcohol decilico/dodecilico/tetradecilico, en mezcla

Alcohol dodecilico

Alcohol furfurilico

Alcohol isoamilico

Alcohol isobutilico

Alcohol metilamilico

Alcohol alfa-metilbencilico con acetofenona

(15 % como méaximo)

Alcohol metilico

Alcohol nonilico (todos los isémeros)

Alcohol n-propilico

Alcohol undecilico

Alcoholes (C13+)

Alcoholes (C12+) primarios, lineales

Alcoholes (C8-C11) primarios, lineales y esencialmente lineales
Alcoholes (C12-C13) primarios, lineales y esencialmente lineales
Alcoholes (C14-C18) primarios, lineales y esencialmente lineales
Aldehidos octilicos

Alguenil (C16-C20) succinico anhidro

Alguenilamida (C11+)

Alquenilcarboxamida de cinc

Alquil (C11-C40) fenato calcico, de cadena larga

Alquil (C12-C14) poliglucésido en solucion

(55 % como méaximo)

Alquil (C8-C10) poliglucésido en solucion

(65 % como méaximo)

Alquil (C5-C10) fenato calcico, de cadena larga

Alquil (C8-C10)/(C12-C14): (50 %/50 %) maximo

poliglucésido, en solucion (55 % como

Alquil (C8-C10)/(C12-C14): (40 % como maximo/60 % como minimo) poliglucdsido, en
solucion (55 % como maximo)

Alquil (C8-C10)/(C12-C14): (60 % como minimo/40 % como maximo) poliglucdsido, en
solucion (55 % como maximo)

Alquil (C8-C9) fenilamina en disolventes aromaticos

Alquil (C18-C28) salicilato célcico de cadena larga

Alquil (C10-C28) salicilato de calcio

Alquil (C18+) toluenos

Alquilarilpoliéter (C9-C20)

Alquilatos para gasolina de aviacion

(parafinas C8 e isoparafinas, punto de ebullicion entre 95 y 120 °C)
Alquilbenceno en mezclas (que contengan al

menos un 50 % de tolueno)

Alquilbenceno, alquilindano, alquilindeno, en mezcla (cada uno C12-C17)
Alquilbencenos (C3-C4)

Alquilbencenos (C5-C8)

Alguilbencenos (C9+)

Alguilbencenos (C9+)

Alguildimetilamina (C12+)
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Capitulo 17 del Codigo CIQ
Sustancia

Alquilditiocarbamato (C19-C35)

Alquilditiofosfato de cinc (C3-C14)

Alquilditiotiadiazol (C6-C24)

Alquilfosfito (C10-C20), saturado y no saturado)
Alquilnitratos (C7-C9)

Alquiloxialquilamina (C16+) etoxilada, de cadena larga
Alquilsalicilato (C13+) calcico, de cadena larga
Alquilsalicilato (C11+) magnésico, de cadena larga

Alquilsulfonatos (C14-C17) de sodio
(60-65 % en solucion)
Alquitran de hulla

Aluminosilicato sddico en solucion acuosa
Metilamilcetona

Amina de sebo etolixada (>95 %)
2-Amino-2-metil-1-propanol
Aminoetildietanolamina/
aminoetiletanolamina, en solucién
Aminoetiletanolamina
N-Aminoetilpiperazina

2-(2-Aminoetoxi) etanol
Amino-poliolefina fendlica (C28-C250)
Amoniaco acuoso (28 % como maximo)
Anhidrido acético

Anhidrido de poliisobutileno (aducto)
Anhidrido de poliolefina

Anhidrido ftalico (fundido)

Anhidrido maleico

Anhidrido propidnico

Anilina

Avilpoliolefinas (C11-C50)

Aromaticos poli(2+)ciclicos

Azufre (fundido)

Benceno y mezclas que contienen un 10 %
como minimo de benceno (i)

Benzoato de sodio

Borato de poliolefinamida alquenoamina
(C28-C250)

Borohidruro sddico (15 % como maximo)/
hidroxido sodico en solucion

Brea de alquitran mineral (fundida)

Brea de tall oil

Bromoclorometano

Bromuro sodico en solucion (menos del 50 %) (*)
Buteno oligémero

Butilamina (todos los isémeros)
Butilbenceno (todos los isémeros)
Butilenglicol

Butiraldehido (todos los isomeros)
Butirato de butilo (todos los isémeros)
Butirato de etilo

Butirato de metilo

gamma-Butirolactona
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Anexo | HERRAMIENTAS PARA IDENTIFICAR Y CARACTERIZAR SNPP

Capitulo 17 del Codigo CIQ
Sustancia

epsilon-Caprolactama (fundida o en soluciones acuosas)
Carbonato sodico en solucion

Cera de parafina

Ceras

Cianhidrina de la acetona

1,5,9-Ciclododecatrieno

Cicloheptano

Ciclohexano

Ciclohexanol

Ciclohexanona

Ciclohexanonalciclohexanol, en mezcla

Ciclohexilamina

1,3-Ciclopentadieno dimero (fundido)

Ciclopentano

Ciclopenteno

p-Cimeno

Clorato sédico en solucién (50 % como maximo)
Clorhidrinas (crudas)

Clorobenceno

1-(4-Clorofenil)-4,4-dimetilpentan-3-ona

Cloroformo

o-Cloronitrobenceno

m-Clorotolueno

o-Clorotolueno

p-Clorotolueno

Clorotoluenos (isdmeros en mezcla)

Cloruro de alilo

Cloruro de aluminio/cloruro de hidrégeno en solucion
Cloruro de amonio en solucién (menos del 25 %) (*)
Cloruro de benceno sulfonilo

Cloruro de bencilo

Cloruro de colina en solucion

Cloruro de magnesio en solucién

Cloruro de vinilideno

Cloruro férrico en solucion

Cloruro potasico en solucion

Colofonia

Complejo de polisulfuro de molibdeno y alquilditiocarbamida de cadena larga
Compuestos antidetonantes para carburantes de motores (que contienen alquilos de plomo)
Copolimero (C4-C20) de alquiléster

Copolimero de acrilato de alquilo - vinilpiridina en tolueno
Copolimero de etileno-acetato de vinilo (en emusién)
Copolimero de olefina y de alquiléster (peso molecular 2 000+)
Copolimero-polialquilo (C10-C18) de metacrilato/etileno-propileno, en mezcla
Creosota (alquitran de hulla)

Cresoles (todos los isémeros)

Crotonaldehido

Decahidronaftaleno

Deceno

Desechos quimicos liquidos

Destilados de &cido graso de origen vegetal (m)
2,6-Di-terc-butilfenol

Plan Interior Maritimo del Puerto de Tarifa.
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Puertode v
Anexo | HERRAMIENTAS PARA IDENTIFICAR Y CARACTERIZAR SNPP Tarifa

Capitulo 17 del Codigo CIQ

Sustancia Categoria Riesgo Seg. (S)/
Contami.  Contaminacién (P)
Diacetato del etilenglicol Y P
Diacetén-alcohol z P
Dibromometano Y SIP
Dibromuro de etileno Y SIP
Dibutilamina Y SIP
Diciclopentadieno, grado de resina, 81-89 % Y SIP
3,4-Dicloro-1-buteno Y SIP
Diclorobenceno (todos los isomeros) X SIP
1,1-Dicloroetano z SIP
2,4-Diclorofenol Y SIP
1,6-Diclorohexano Y SIP
Diclorometano Y SIP
1,1-Dicloropropano Y SIP
1,2-Dicloropropano Y SIP
1,3-Dicloropropeno X SIP
Dicloropropeno/dicloropropano, X SIP
en mezcla
Dicloruro de etileno Y SIP
Dicromato sodico en solucion Y SIP
(70 % como méaximo)
Dietanolamina Y SIP
Dietilamina Y SIP
Dietilaminoetanol Y SIP
2,6-Dietilanilina Y SIP
Dietilbenceno Y P
Dietilentriamina Y SIP
Difenilamina (fundida) Y P
Difenilamina, producto de reaccion Y SIP
con el 2,2,4-trimetilpenteno
Difenilaminas alquilatadas Y P
Difenilaminas de dialquilo (C8-C9) z P
Difenilo X P
Difenilo/éter difenilico en mezcla X P
Diisobutilamina Y SIP
Diisobutilcetona Y P
Diisobutileno Y P
Diisobutirato de 2,2,4-trimetil- Z P
1,3-pentanodiol
Diisocianato de difeniimetano Y SIP
Diisocianato de hexametileno Y SIP
Diisocianato de isoforona X SIP
Diisocianato de tolueno Y SIP
Diisopropanolamina z SIP
Diisopropilamina Y SIP
Diisopropilbenceno (todos los isémeros) X P
Diisopropilnaftaleno Y P
N,N-Dimetilacetamida z SIP
N,N-Dimetilacetamida en solucién (40 % como maximo) z SIP
Dimetilamina en solucion (45 % como maximo) Y SIP
Dimetilamina en solucién (de mas de un 45 % Y S/IP
pero no mas de un 55 %)
Dimetilamina en solucién (de mas de un 55 % Y S/IP

Plan Interior Maritimo del Puerto de Tarifa. Péagina 10 de 38
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Puerto de
Anexo | HERRAMIENTAS PARA IDENTIFICAR Y CARACTERIZAR SNPP Tarifa

Capitulo 17 del Codigo CIQ
Sustancia

pero no mas de un 65 %)
N,N-Dimetilciclohexilamina
N,N-Dimetildodecilamina

Dimetiletanolamina

Dimetilformamida

Dimetilpolisiloxano

2,2-Dimetilpropano-1,3-diol (fundido o en
solucion)

Dinitrotolueno (fundido)

1,4-Dioxano

Didxido de deciloxitetrahidrotiofeno

Didxido de titanio en suspensién acuosa espesa
Dipenteno

Di-n-propilamina

Dipropilenglicol

Dipropiltiocarbamato de S-etilo

Disolvente nafta de alquitran de hulla
Dispersion del copolimero de
acrilonitrilo-estireno en polieterpoliol
Disulfonato del éter dodecildifenilico en
solucién

Disulfuro de carbono

Disulfuro de dimetilo

Dodecano (todos los isémeros)
terc-Dodecanotiol

Dodeceno (todos los isémeros)
Dodecilamina/tetradecilamina en mezcla
Dodecilbenceno

Dodecilfenol

Dodecilxileno

Epiclorhidrina

Espiritu blanco con un bajo contenido
aromatico (15-20 %)

Estearina de nuez de palma

Estearina de palma

Ester boratado del acido polihidroxi alcanoico
Ester C8-C10 del 2-eil-2-(hidroximetil)propano-
1,3-diol

Ester de 2-etilhexilo, C6-C18, de acidos grasos,
esencialmente lineal

Ester de poliolefina (C28-C-250)

Ester del fenol del acido alquilsulfonico

Ester ditiocarbamato (C7-C35)

Ester glicidilico del &cido trialquilacético C10
Ester metilico del 4cido graso del aceite de coco
Ester metilico del 4cido graso del aceite de palma
Ester trioctilico del acido bencenotricarboxilico
Esteres de fosfato, alquil (C12-C14) amina
Esteres metilicos del acido graso (m)

Esteres metilicos del 4cido graso de aceite de semilla de colza
Estireno monoémero

Etanolamina

s
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Contami.  Contaminacién (P)
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Anexo | HERRAMIENTAS PARA IDENTIFICAR Y CARACTERIZAR SNPP

Capitulo 17 del Codigo CIQ
Sustancia

Eter terc-amilmetilico

Eter n-butilico

Eter dibutilico del dietilenglicol

Eter dicloroetilico

Eter 2,2-dicloroisopropilico

Eter dietilico

Eter dietilico del dietilenglicol

Eter difenilico

Eter difenilico/éter difenilfenilico, en mezcla
Eter diglicidilico del bisfenol A

Eter diglicidilico del bisfenol F

Eter dimetilico del polietilenglicol

Eter etil terc-butilico

Eter etilvinilico

Eter fenilico del etilenglicol

Eter fenilico del etilenglicol/éter fenilico del dietilenglicol, en mezcla
Eter fenilico del propilenglicol

Eter isopropilico

Eter metilbutenilico del poli(etilenglicol) (peso
molecular >1 000)

Eter metil terc-butilico

Eter monoalquilico (C1-C6) del poli(2-8)
glquilenglicol

Eter monoalquilico del propilenglicol
Eteres monoalquilicos del etilenglicol
Etilamilcetona

Etilamina

Etilamina en solucién (72 % como méximo)
Etilbenceno

Etilciclohexano

N-Etilciclohexilamina

Etilencianhidrina

Etilenclorhidrina

Etilendiamina

Etilenglicol

2-Etilhexilamina

Etiliden-norborneno

N-Etilmetilalilamina

Etilmetilcetona

2-Etil-3-propilacroleina

Etiltolueno

Etoxilato de alquil (C12-C16) propoxiamina
3-Etoxipropionato de etilo

Fangos de hidroxido célcico
1-Fenil-1-xililetano

Fenol

Fenoles alquilados (C4-C9) impedidos
Formaldehido en solucién (45 % como maximo)
Formamida

Formiato de cesio en solucion (*)

Formiato de isobutilo

Formiato de metilo
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Puerto de
Anexo | HERRAMIENTAS PARA IDENTIFICAR Y CARACTERIZAR SNPP Tarifa

Capitulo 17 del Codigo CIQ
Sustancia

Fosfato de alquilarilo, en mezcla (con mas

del 40 % de tolilfosfato de difenilo y menos del 0,02 % de isémeros orto)
Fosfato de amonio hidrogenado, en solucién
Fosfato de tributilo

Fosfato de tricresilo (con menos de un 1 % de
isémero orto-)

Fosfato de tricresilo (con un 1 % como minimo

de isémero orto-)

Fosfato de trietilo

Fosfato de trixililo

Fosfatos de feniltriisopropilato

Fosfito de trietilo

Fosforo amarillo o blanco

Fosfosulfuro de poliolefina, derivado de bario (C28-C250)
Fraccién intermedia de palma

Ftalato de butilbencilo

Ftalato de dibutilo

Ftalato de dietilenglicol

Ftalato de dietilo

Ftalato de diheptilo

Ftalato de dihexilo

Ftalato de diisobutilo

Ftalato de diisooctilo

Ftalato de dimetilo

Ftalato de dinonilo

Ftalato de dioctilo

Ftalato de ditridecilo

Ftalato de diundecilo

Ftalatos de dialquilo (C7-C13)

Ftalatos de dialquilo (C9-C10)

Furfural

Gasolina de pirdlisis (que contiene benceno)
Glicerol propoxilado

Glicerol propoxilado y etoxilado

Glicerol/sacarosa en mezcla propoxilada y etoxilada
Glifosato en solucion (no contiene agente superficiactivo)
Glioxal en solucion (40 % como maximo)

Glucitol/glicerol en mezcla propoxilada
(con menos de un 10 % de aminas)
Glutaraldehido en solucién

(50 % como méximo)

Glutarato de dimetilo

Grasa sulfurada (C14-C20)
Heptano (todos los isomeros)
Heptanol (todos los isémeros) (d)
Hepteno (todos los isomeros)

1-Hexadecilnaftaleno/1,4-bis-(hexadecil)
naftaleno en mezcla
Hexametilendiamina (fundida)

Hexametilendiamina en solucion
Hexametilenglicol
Hexametilenimina

Hexano (todos los isémeros)
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Anexo | HERRAMIENTAS PARA IDENTIFICAR Y CARACTERIZAR SNPP

Capitulo 17 del Codigo CIQ
Sustancia

1,6-Hexanodiol, cabeza de destilacion
Hexanol

Hexeno (todos los isomeros)

Hidrocarburo alifatico oxigenado en mezcla
Hidrogenofosfato de dibutilo
Hidrogenofosfito de dimetilo

Hidrosulfito sodico en solucion

(45 % como maximo)

Hidrosulfuro sédico

(6 % como maximo)/carbonato sodico
(3 % como méximo), en solucion
Hidrosulfuro sédico en solucién

(45 % como maximo)

Hidrosulfuro sédico/sulfuro amonico, en

solucion

Hidréxido potasico en solucion

Hidroxido sédico en solucion

Hipoclorito calcico en solucién

(15 % como méaximo)

Hipoclorito calcico en solucién

(mas del 15 %)

Hipoclorito sddico en solucion

(15 % como méaximo)

Homopolimero de 2-propeno-1-aminio, N,N-dimetil-N-2-cloruro de propenilo en solucion
Iso- y ciclo- Alcanos (C10-C11)

Iso- y ciclo- Alcanos (C12+)

1-Isobutirato de 2,2,4-trimetil-1,3- pentanodiol
Isocianato de polimetilenpolifenilo

Isoforona

Isoforonediamina

Isopreno

Isopropanolamina

Isopropilamina

Isopropilamina (70 % como maximo) en solucion
Isopropilciclohexano

Lactonitrilo en solucion (80 % como maximo)
Latex, amoniaco (1 % como maximo) —inhibido
Latex: copolimero carboxilatado de estireno- butadieno; caucho de estireno-butadieno
Lignina de la madera con acetato/oxalato de sodio
Lignosulfonato aménico en solucién
Lignosulfonato célcico en solucion

L-Lisina en solucién (60 % como maximo)
Manteca

Manteca de cacao

Manteca de karité

Metacrilato de butilo

Metacrilato de butilo/decilo/cetilo/
eicosilo, en mezcla
Metacrilato de cetilo/eicosilo, en mezcla

Metacrilato de dodecilo

Metacrilato de dodecilo/octadecilo, en mezcla
Metacrilato de dodecilo/pentadecilo, en mezcla
Metacrilato de etilo

Metacrilato de isobutilo
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Anexo | HERRAMIENTAS PARA IDENTIFICAR Y CARACTERIZAR SNPP

Capitulo 17 del Codigo CIQ
Sustancia

Metacrilato de metilo

Metacrilato de nonilo monémero

Metacrilato de polialquilo (C10-C20)
Metacrilonitrilo

Metam-sodio en solucién

Metilamina en solucion (42 % como méximo)
N-Metilanilina

Metilato s6dico en metanol al 21-30 %
Metilbutenol

Metilbutilcetona

Metilbutinol

Metilciclohexano

Metilciclopentadieno dimero
Metildietanolamina

alfa-Metilestireno

2-Metil-6-¢etilanilina

2-Metil-5-¢tilpiridina

2-Metilglutaronitrilo con 2-etilsuccinonitrilo (12 % como méximo)
2-Metil-2-hidroxi-3-butino

Metilisobutilcetona

3-Metil-3-metoxibutanol

Metilnaftaleno (fundido)

2-Metilpiridina

3-Metilpiridina

4-Metilpiridina

N-Metil-2-pirrolidona

2-Metil-1,3 propanodiol

3-(Metiltio) propionaldehido
3-Metoxi-1-butanol
N-(2-metoxi-1-metiletil)-2-etil-6-
metilcloroacetanilida

Mezcla basica de liquido para frenos: éter de
poli (2-8) alquilen (C2-C3) glicoles y éter monoalquilico (C1-C4) del polialquilen (C2-C10) glicoles y sus
éteres de borato

Mezcla de aceites acidos del refinado de

aceite de soja, de maiz y de girasol

Mezclas de biocombustibles de diésel/gasoil y

aceite vegetal (>25 % pero <99 % en volumen)

Mezclas de biocombustibles de diésel/gasoil

y alcanos (C10-C26), lineales y ramificados

con un punto de inflamacién >60 °C (>25 % pero <99 % en volumen)

Mezclas de biocombustibles de diésel/gasoil y alcanos (C10-C26), lineales y ramificados con un punto de
inflamacién 60 °C

(>25 % pero <99 % en volumen)

Mezclas de biocombustibles de diésel/gasoil y

FAME (>25 % pero <99 % en volumen)

Mezclas de biocombustibles de gasolina y alcohol etilico (>25 % pero <99 % en volumen)

Mirceno

Monooleato de glicerol

Monooleato de sorbitan poli(20)oxietileno
Morfolina

Naftaleno (fundido)

Neodecanoato de vinilo
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Anexo | HERRAMIENTAS PARA IDENTIFICAR Y CARACTERIZAR SNPP

Capitulo 17 del Codigo CIQ
Sustancia

Nitrato amonico en solucion

(93 % como maximo)

Nitrato calcico/Nitrato magnésico/Cloruro potasico, en solucion
Nitrato férrico/acido nitrico, en solucion

Nitrito sddico en solucion

Nitrobenceno

Nitroetano

Nitroetano (80 %)/nitropropano (20 %)
Nitroetano, 1-Nitropropano (cada uno con un 15 % como minimo), en mezcla
o-Nitrofenol (fundido)

1- 0 2-Nitropropano

Nitropropano (60 %)/nitroetano (40 %), en mezcla
0- 0 p-Nitrotoluenos

Nonano (todos los isémeros)

Noneno (todos los isémeros)

Nonilfenol

Octametilciclotetrasiloxano

Octano (todos los isémeros)

Octanol (todos los isdmeros)

Octeno (todos los isémeros)

Oleato de potasio

Olefina en mezclas (C7-C9), rica en C8, estabilizada
Olefinas (C13+, todos los isomeros)

Olefinas en mezcla (C5-C15)

Olefinas en mezcla (C5-C7)

alfa-Olefinas (C6-C18) en mezcla

Oleilamina

Oleina de nuez de palma

Oleina de palma

Oleum

Oxido de 1,2-butileno

Oxido de etileno/éxido de propileno, en mezcla, con un contenido de ¢xido de etileno de un 30 %, en masa,
€OMOo maximo
Oxido de mesitilo

Oxido de propileno

Parafinas cloradas (C10-C13)

Parafinas cloradas (C14-C17) (con un contenido minimo del 50 % de cloro y con
menos de un 1 % de C13 o cadenas mas cortas)
Paraldehido

Pentacloroetano

1,3-Pentadieno

1,3-Pentadieno (superior a 50 %),

ciclopenteno e isomeros, en mezcla
Pentaetilenhexamina

Pentano (todos los isémeros)

Penteno (todos los isémeros)

Percloroetileno

Peréxido de hidrégeno en solucion (de mas de
un 60 % pero no mas de un 70 %, en masa)
Perdxido de hidrégeno en solucion (de mas de
un 8 % pero no méas de un 60 %, en masa)
Petrolato
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J

Categoria Riesgo Seg. (S) /

Contami.
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Anexo | HERRAMIENTAS PARA IDENTIFICAR Y CARACTERIZAR SNPP Tarifa

Capitulo 17 del Codigo CIQ

s

Sustancia Categoria Riesgo Seg. (S)/
Contami.  Contaminacién (P)
alfa-Pineno X P
beta-Pineno X P
Piridina Y SIP
Poli (4+) acrilato sddico en solucion Z P
Poli (4+) etoxilato de nonilfenol Y P
Poli (4+) isobutileno Y P
Poli (5+) propileno Y P
Poli (iminoetileno)-injertado-N-poli(etileneoxi) en Z S/IP
solucion (90 % como méximo)
Polialquil (C18-C22) acrilato en xileno Y P
Polialquilalquenoaminasuccinimida, oxisulfuro de molbdeno Y P
Polibuteno Y P
Poliéter (peso molecular 1 350+) Y P
Poliéter de alcaril de cadena larga (C11-C20) Y P
Polietilenglicol z P
Polietilenpoliaminas Y SIP
Polietilenpoliaminas (con més de un 50 % de aceite de parafina C5-C20) Y SIP
Polietoxilato (4-12) de alquilfenol (C7-C11) Y P
Polietoxilatos (1-6) de alcohol (C12-C16) Y P
Polietoxilatos (2.5-9) de alcohol (C9-C11) Y P
Polietoxilatos (20+) de alcohol (C12-C16) Y P
Polietoxilatos (3-6) de alcohol (C6-C17) (secundario) Y P
Polietoxilatos (7-12) de alcohol (C6-C17) (secundario) Y P
Polietoxilatos (7-19) de alcohol (C12-C16) Y P
Polifosfato aménico en solucion Z P
Poliisobutenamina en disolvente alifatico (C10-C14) Y P
Poliol de poliolefinamida alquenoamina Y P
Poliolefina (peso molecular 300+) Y SIP
Poliolefinamida alqueno (C28-C250) amina sulfurizada Z P
Poliolefinamida alquenoamina (C17+) Y P
Poliolefinamina (C28-C250) Y P
Poliolefinamina en alquilbencenos (C2-C4) Y P
Poliolefinamina en disolvente aromatico Y P
Polipropilenglicol Z S/IP
Polisiloxano Y P
Producto de la reaccion del paraldehido y del amoniaco Y SIP
n-Propanolamina Y SIP
n-Propilamina z SIP
Propilbenceno (todos los isdmeros) Y P
beta-Propiolactona Y SIP
Propionaldehido Y SIP
Propionato de n butilo Y P
Propionato de etilo Y P
Propionato de n-pentilo Y P
Propionitrilo Y SIP
Propoxilato de alquilfenilo (C9-C15) z P
Residuos de la destilacion de alquilbenceno Y SIP
Resina de metacrilato en dicloruro de etileno Y SIP
Resinas del difenilolpropano y de la epiclorhidrina X P
Sal de cobre del &cido alcanoico, de cadena larga (C17 +) Y P
Sal de sodio del copolimero de &cido metracrilico-alcoxipoli (6xido de alquileno) metacrilato, en solucion Z S/IP

acuosa

Plan Interior Maritimo del Puerto de Tarifa.
Rev. 1, Ed. 1

Pagina 17 de 38



Puerto de
Anexo | HERRAMIENTAS PARA IDENTIFICAR Y CARACTERIZAR SNPP Tarifa

Capitulo 17 del Codigo CIQ

v

Sustancia Categoria Riesgo Seg. (S)/
Contami.  Contaminacién (P)

(45 % como maximo)

Sal dietanolamina del acido Y SIP
2 4-diclorofenoxiacético en solucion
Sal dimetilamina del &cido Y SIP

2 4-diclorofenoxiacético en solucion

(70 % como méaximo)

Sal dimetilamina del &cido Y P
4-cloro-2-metilfenoxiacético en solucion

Sal magnésica del acido ligninsulfénico, en solucién z P
Sal pentasodica del acido z P
dietilentriaminapentacético en solucion

Sal sodica de la glicina en solucion z P
Sal sodica del acido alquilbenceno sulfonico, en solucion Y SIP
Sal sodica del acido cresilico en solucion Y SIP
Sal sddica del acido ligninsulfénico en solucién Z P
Sal sddica del copolimero de formaldehido y Z P
de acido naftalenosulfénico, en solucién

Sal sédica del mercaptobenzotiazol en X SIP
solucién

Sal tetrasodica del acido Y SIP
etilendiaminotetracético en solucion

Sal triisopropanolamina del acido Y SIP
2 4-diclorofenoxiacético en solucion

Sal trisodica del acido N- Y P
(hidroxietil)etilendiaminotriacético en solucion

Sal trisodica del cido nitrilotriacético en solucién Y P
Sales célcicas boratadas del &cido alquil Y SIP
(C18-C28) toluensulfonico

Sales calcicas del acido alquil (C18-C28) Y SIP
toluensulfénico, bajo exceso de base

Sales calcicas del acido alquil (C18-C28) Y SIP
toluensulfénico, elevado exceso de base

Sales de aminoéster de poliolefina (peso Y P
molecular 2 000+)

Sales sodicas de tiofosfatos de dialquilo en solucion Y SIP
Salicilato de metilo Y P
Salmueras de perforacion (que contienen sales de cinc) X P
Salmueras de perforacion, incluidos: bromuro calcico en solucidn, cloruro calcico en solucion y cloruro z P
sodico en solucién

Sebo Y P
Silicato sodico en solucion Y P
Succinato de dimetilo Y P
Succinimida de polibutenilo Y P
Sulfato aménico en solucion z P
Sulfato de aluminio en solucién Y P
Sulfato de dietilo Y SIP
Sulfato poliférrico en solucion Y SIP
Sulfito sédico en solucion Y P
(25 % como maximo)

Sulfohidrocarburo (C3-C88) Y P
Sulfolano Y P
Sulfonato sddico de petroleo Y S/IP
Sulfuro aménico en solucién Y SIP

(45 % como méximo)
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Anexo | HERRAMIENTAS PARA IDENTIFICAR Y CARACTERIZAR SNPP

Capitulo 17 del Codigo CIQ
Sustancia

Sulfuro de alquilfenato célcico de cadena larga (C8-C40)
Sulfuro de alquilfenato/fenol, de cadena larga, en mezcla
Sulfuro del alquil (C8-C40) fenol

Sulfuro dodecilhidroxipropilo

Sulfuro sédico en solucién
(15 % como méaximo)

Sustancia nociva liquida, F, (2) n.e.p. (nombre comercial ..
Sustancia nociva liquida, F, (4) n.e.p. (nombre comercial ..

) n.e.p. (nombre comercial ..
Sustancia nociva liquida, F, (8) n.e.p. (nombre comercial ..
0

(
(
Sustancia nociva liquida, F, (6
(
(

Sustancia nociva liquida, F, (10) n.e.p. (nombre comercial
Sustancia nociva liquida, NF, (1) n.e.p. (nombre comercial
Sustancia nociva liquida, NF, (3) n.e.p. (nombre comercial
Sustancia nociva liquida, NF, (5) n.e.p. (nombre comercial
Sustancia nociva liquida, NF, (7) n.e.p. (nombre comercial
Sustancia nociva liquida, NF, (9) n.e.p. (nombre comercial
Tall oil crudo

Tall oil destilado

Tereftalato de dibutilo

Tetracloroetano

Tetracloruro de carbono

Tetraetilenglicol

Tetraetilenpentamina

Tetrahidrofurano

Tetrahidronaftaleno

Tetramero del propileno

Tetrametilbenceno (todos los isdmeros)

Tiocianato sédico en solucion

(56 % como méaximo)

Tiosulfato aménico en solucidn

(60 % como méaximo)

Tiosulfato potasico (50 % como maximo)

Toluendiamina

Tolueno

o-Toluidina

Trementina

Triacetato de glicerilo
Tricarbonilo de manganeso metilciclopentadieno
1,2,4-Triclorobenceno
1,2,3-Triclorobenceno (fundido)
1,1,1-Tricloroetano
1,1,2-Tricloroetano
Tricloroetileno
1,2,3-Tricloropropano
1,1,2-Tricloro-1,2,2-trifluoroetano
Tridecano

Trietanolamina

Trietilamina

Trietilbenceno

Trietilentetramina
Triisopropanolamina

Trimero del propileno
Trimetilamina en solucién (30 % como maximo)

., contiene
., contiene
., contiene
., contiene
..., contiene

..., contiene
.., contiene
..., contiene
..., contiene
..., contiene

.), Tipo de buque 1, Categoria X
.), Tipo de buque 2, Categoria X
.), Tipo de buque 2, Categoria Y
.), Tipo de buque 3, Categoria Y

)
)
)
)
)
)
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Tipo de buque 3, Categoria Z
Tipo de buque 1, Categoria X
Tipo de buque 2, Categoria X
Tipo de buque 2, Categoria Y
Tipo de buque 3, Categoria Y
Tipo de buque 3, Categoria Z
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Anexo | HERRAMIENTAS PARA IDENTIFICAR Y CARACTERIZAR SNPP Tarifa

Capitulo 17 del Codigo CIQ

Sustancia Categoria Riesgo Seg. (S)/
Contami.  Contaminacién (P)
Trimetilbenceno (todos los isomeros) X P
Trimetilolpropano propoxilado z SIP
1,3,5-Trioxano Y SIP
Tripropilenglicol z P
1-Undeceno X P
Urea en solucion z P
Urealfosfato aménico, en solucién Y P
Urea/nitrato amonico, en solucion z P
Urea/nitrato aménico, en solucion (que contenga menos de un 1 % de amoniaco libre) z SIP
Valerilaldehido (todos los isomeros) Y SIP
Viniltolueno Y SIP
Xilenol Y SIP
Xilenos Y P
Xilenos/etilbenceno (10 % como minimo) en mezcla Y P
Capitulo 18 del Cédigo CIQ
Nombre del producto Categoria de contaminacion
Nitrato calcico en solucion (50 % COMO MAXIMO) ......cuvuriirireriirieieiree st Z
Poliacrilato sulfonado €N SOIUCION ............cvieirirrirrierseee ettt z
PrOPIBNGICOL ...t VA
Proteina vegetal hidrolizada €n SOIUCION ..........coiiiiirieiinieire s 0S
Sal sodica de polieglicerina en solucion (con un contenido maximo de un 3 %de hidroxido sddico)................. YA
SOTDItO] BN SOIUCION .....vveciiici ettt s st s s s 0S
Sulfato SAAICO BN SOIUCION .......vvvveiiieicct ettt bbb s s s a b b es VA
Sustancia liquida no nociva, (12) n.e.p. (nombre comercial, contiene...)
CatBFOMIA OS ...t 0S
Sustancia liquida nociva, (11) n.e.p. (nombre comercial, contiene...)
CALEYOMA Z ...t R bttt z
I3 =TT oo TR VA
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Anexo | HERRAMIENTAS PARA IDENTIFICAR Y CARACTERIZAR SNPP

L.LIIl. Graneles Sélidos

Puerto_de "
Tarifa

En este caso, ademas de considerar las categorias de sustancias contaminantes del mar del Codigo IMDG
(siguiente apartado), se evaluara si la sustancia se encuentra recogida en el Codigo Maritimo Internacional de

cargas solidas a granel (Cddigo IMSBC).

indice de sustancias recogidas en el Cédigo IMSBC
NOMBRE DE EXPEDICION DE LA CARGA A GRANEL

ABONOS A BASE DE NITRATO AMONICO (no entrafian riesgos)
ABONOS A BASE DE NITRATO AMONICO (Tipo A), N° ONU 2067
ABONOS A BASE DE NITRATO AMONICO (Tipo B), N° ONU 2071
ABONOS A BASE DE NITRATO CALCICO

ABONOS SIN NITRATOS

ACERO INOXIDABLE, POLVO DEL RECTIFICADO DE

Acero, virutas de

ALFALFA

Algodén, torta de presién de semillas de
Alguitrén de hulla en bolitas

ALUMINA

ALUMINA CALCINADA

ALUMINA SILICE

ALUMINA SILICE, pellets de
ALUMINIO-FERROSILICIO EN POLVO, N° ONU 1395
ALUMINIO-SILICIO EN POLVO, NO RECUBIERTO, N° ONU 1398
Amonio en bruto, desechos organicos de
ANTIMONIO, MINERAL Y RESIDUOS DE
ARCILLA

Arcilla calcinada

ARENA

Arena de circonio

Arena de ilmenita

Arroz partido

Arroz, salvado de

AZUCAR

AZUFRE, N° ONU 1350

BARITAS

BAUXITA

Blenda (sulfuro de cinc)

BORAX ANHIDRO, crudo

BORAX ANHIDRO, refinado

BORAX (CRUDO PENTAHIDRATADO)
Brea en lapices

BREA EN BOLITAS

BRIQUETAS DE LIGNITO
CACAHUETES (con vaina)

Cacahuetes (mani), prensados o en extracto
CAL (VIVA)

Cal dolomitica

Cal viva

Calcopirita

CANTOS RODADOS (de mar)

CARBON

CARBON VEGETAL

Carbonato de magnesio

CARBORUNDO

Cartamo, semillas de, en extracto
Cartamo, semillas de, prensadas
CATODOS AGOTADOS

@
(@]

o |
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GRUPO*  REFERENCIAS
C
B
B
C
C
C
B véase METALES FERROSOS,
VIRUTAS DE TALADRADO,

RASPADURAS, VIRUTAS DE TORNEADO
O RECORTES

véase TORTA DE SEMILLAS
véase BREA EN BOLITAS

véase DESECHOS ORGANICOS

véase ALUMINA CALCINADA

véase CIRCONIO, ARENA DE
véase ILMENITA, ARENA DE
véase TORTA DE SEMILLAS
véase TORTA DE SEMILLAS

véase CINC, CONCENTRADO DE

véase BREA EN BOLITAS
BoC véase TORTA DE SEMILLAS
véase CAL (VIVA)
véase CAL (VIVA)
véase COBRE, CONCENTRADO DE
AyB
véase MAGNESITA natural
BoC véase TORTA DE SEMILLAS
BoC véase TORTA DE SEMILLAS
B
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indice de sustancias recogidas en el Cédigo IMSBC
NOMBRE DE EXPEDICION DE LA CARGA A GRANEL

CEMENTO

COBRE DE CEMENTACION
CEMENTO, CLINKERS DE
CENIZAS VOLANTES

Cenizas piriticas

Cereal, pellets de

CENIZAS PIRITOSAS

CHAMOTA

CHATARRA

Cinc (escoria de, residuos de 0 espuma de)
Cinc, mineral de, bruto

Cinc, mineral de, calamina

Cinc, mineral de, concentrados
Cinc, mineral quemado de

CINC SINTERIZADO

CINC Y PLOMO, CALCINADOS DE
CINC Y PLOMO, MIXTOS DE
CINC, CENIZAS DE, N° ONU 1435
CINC, CONCENTRADO DE

CINC, FANGOS DE

CIRCONIO, ARENA DE

CISCO DE COQUE

Citricos, pellets de pulpa de
CLORURO POTASICO

COBRE, CONCENTRADO DE
Cobre, concentrado mineral de
COBRE, GRANULOS DE

COBRE, MATA DE

Cobre, precipitado de

Coco

COLEMANITA

Concentrados de minerales

Copra, prensada o en extracto
COPRA (seca), N° ONU 1363
COQUE

COQUE DE PETROLEO, calcinado
COQUE DE PETROLEO, no calcinado
CRIOLITA

CROMITA, MINERAL DE

Cromo, mineral de

CROMO, PELLETS DE

CUARCITA

CUARZO

CUARZO BLANCO

CUBRAS ELECTROLITICAS AGOTADAS
Cuproniquel

DESECHOS DE PESCADO ESTABILIZADOS,
N° ONU 2216

DESECHOS ORGANICOS

Detritos organicos

Disulfuro de hierro

DOLOMITA

ESCAMAS DE RICINO, N° ONU 2969
ESCORIA GRANULADA
ESCORIAS PIRITOSAS
ESPATOFLUOR

Esponja de hierro agotada

Espuma de aluminio
Estibina

C
A
C
C
Ay
Bo

TW>>DOOOO0OO00OImWOWo » 00 >»00>»>»0O0 >»0>»>»w>»>>>>>>>woo>
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B
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GRUPO*

B
C
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Puerto_de "
Tarifa

REFERENCIAS

véase Concentrados de minerales

véase PIRITAS CALCINADAS
véase Concentrados de minerales
véase CINC, CENIZAS DE

véase CINC, CONCENTRADO DE
véase CINC, CONCENTRADO DE
véase CINC, CONCENTRADO DE
véase CINC, CONCENTRADO DE
véase Concentrados de minerales
véase Concentrados de minerales
véase Concentrados de minerales
véase Concentrados de minerales
véase Concentrados de minerales
véase TORTA DE SEMILLAS
véase Concentrados de minerales

véase COBRE, CONCENTRADO DE

véase COBRE DE CEMENTACION
véase TORTA DE SEMILLAS

véase TORTA DE SEMILLAS

véase CROMITA, MINERAL DE

véase NIQUEL, CONCENTRADO DE

véase DESECHOS ORGANICOS
véase PIRITA

véase Concentrados de minerales

véase OXIDO DE HIERRO,
AGOTADO

véase ANTIMONIO, MINERAL Y
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Anexo | HERRAMIENTAS PARA IDENTIFICAR Y CARACTERIZAR SNPP

indice de sustancias recogidas en el Cédigo IMSBC
NOMBRE DE EXPEDICION DE LA CARGA A GRANEL

FANGOS DE CARBON

FANGOS BIOLOGICOS

FELDESPATO EN TERRONES
FERROCROMO

FERROCROMO exotérmico
FERROFOSFORO

Ferrofésforo, briquetas de
FERROMANGANESO

Ferromanganeso, exotérmico
FERRONIQUEL

FERROSILICIO, N° ONU 1408
Fertilizante orgénico

Fluoruro de calcio

FMA

FOSFATO (desfluorado)

FOSFATO DIAMONICO

FOSFATO EN ROCA, calcinado
FOSFATO EN ROCA, no calcinado
FOSFATO MONOAMONICO
FRAGMENTOS DE NEUMATICOS
TRITURADOS

FRAGMENTOS DE REVESTIMIENTOS
AISLANTES DE GOMA Y PLASTICO
Galena (sulfuro de plomo)

Girasol, semillas de, en extracto

Girasol, semillas de, prensadas

Gluten, pellets de

GRAVILLA

HARINA DE PESCADO ESTABILIZADA,
N° ONU 2216

HARINA DE RICINO, N° ONU 2969
Harina oleosa

Harinas tostadas

HIERRO EN LINGOTES

HIERRO OBTENIDO POR REDUCCION
DIRECTA, (HRD) (A)

(en forma de briquetas moldeadas en caliente)
HIERRO OBTENIDO POR REDUCCION
DIRECTA, (HRD) (B)

(terrones, pellets y briquetas moldeadas en frio)
HIERRO, CONCENTRADO DE
HIERRO, CONCENTRADO DE (para aglomerados
o pellets)

HIERRO, MINERAL DE

Hierro, mineral de (concentrado, aglomerados o
pellets)

HIERRO, PELLETS DE MINERAL DE
HIERRO, PIRITAS DE

Hierro, virutas de

HRD

ILMENITA, ARCILLA DE
ILMENITA, ARENA DE
LABRADORITA

Lignita

Linaza, en extracto

GRUPO* = REFERENCIAS

RESIDUOS DE

A

C

C

C

C

B

B véase FERROFOSFORO

C

C véase FERROMANGANESO

C

B

B véase DESECHOS ORGANICOS
B véase ESPATOFLUOR

C véase FOSFATO MONOATOMICO
C

C

C

C

C

C

C

A véase PLOMO, CONCENTRADO DE

BoC véase TORTA DE SEMILLAS
BoC véase TORTA DE SEMILLAS
BoC véase TORTA DE SEMILLAS

BoC véase TORTA DE SEMILLAS
BoC véase TORTA DE SEMILLAS

Puerto_de
Tarifa

s

C

B

B

A véase Concentrados de minerales

A véase Concentrados de minerales

C

A véase HIERRO, CONCENTRADO DE
(para aglomerados o pellets)

C

C

B véase METALES FERROSOS,
VIRUTAS DE TALADRADO,
RASPADURAS, VIRUTAS DE TORNEADO
O RECORTES

B véase HIERRO OBTENIDO POR
REDUCCION DIRECTAA 0 B

A

C

C

B véase BRIQUETAS DE LIGNITO

BoC véase TORTA DE SEMILLAS
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indice de sustancias recogidas en el Cédigo IMSBC
NOMBRE DE EXPEDICION DE LA CARGA A GRANEL

Linaza, prensada

Machacado

MADERA, ASTILLAS DE

MADERA, PELLETS DE

MADERA, PELLETS DE PULPA DE
MAGNESIA (CALCINADA A MUERTE)
MAGNESIA (VIVA)

Magnesia calcinada

Magnesia caustica calcinada
Magnesia, clinker de

Magnesia, electrofundida

Magnesia quemada ligeramente
Magnesita calcinada a muerte

MAGNESITA natural
Magnesita, clinker de

MAGNETITA

Magnetita-taconita

Maiz, en extracto

Maiz, gluten de

Maiz, prensado

Malta de cebada, pellets de
MANGANESO, CONCENTRADO DE
MANGANESO, MINERAL DE

Mani (cacahuetes), harina de

MARMOL, ASTILLAS DE

MATERIALES RADIACTIVOS, DE BAJA ACTIVIDAD ESPECIFICA
(BAE-1),

N° ONU 2912

MATERIALES RADIACTIVOS, OBJETOS
CONTAMINADOS EN LA SUPERFICIE (OCS-1), N° ONU 2913
Materias de panaderia

Milorganita

Muriato de potasa

Muriato de potasa

NEUMATICO GRANULADO

Niger, semillas de, en extracto

Niger, semillas de, prensadas

NIQUEL, CONCENTRADO DE

Niquel, concentrado de mineral de
NITRATO AMONICO, N° ONU 1942
NITRATO CALCICO, N° ONU 1454
NITRATO DE ALUMINIO, N° ONU 1438
NITRATO DE BARIO, N° ONU 1446
NITRATO DE MAGNESIO, N° ONU 1474
NITRATO DE PLOMO, N° ONU 1469
Nitrato natural de Chile

Nitrato potasico natural de Chile

Nitrato potasico y nitrato sodico, mezclas de

NITRATO POTASICO, N° ONU 1486

NITRATO SODICO, N° ONU 1498

NITRATO SODICO Y NITRATO POTASICO, EN
MEZCLA, N° ONU 1499

Nuez de palma, en extracto

Puerto_de "
Tarifa

GRUPO*  REFERENCIAS
BoC véase TORTA DE SEMILLAS
BoC véase TORTA DE SEMILLAS
B
B
B
C
B
B véase MAGNESIA (VIVA)
B véase MAGNESIA (VIVA)
C véase MAGNESIA (CALCINADA A
MUERTE)
C véase MAGNESIA (CALCINADA A
MUERTE)
B véase MAGNESIA (VIVA)
C véase MAGNESIA (CALCINADA A
MUERTE)
C
C véase MAGNESIA (CALCINADA A
MUERTE)
A
A véase MAGNETITA
BoC véase TORTA DE SEMILLAS
BoC véase TORTA DE SEMILLAS
BoC véase TORTA DE SEMILLAS
BoC véase TORTA DE SEMILLAS
A Véase Concentrados de minerales
C
BoC véase TORTA DE SEMILLAS
C
B
B
BoC véase TORTA DE SEMILLAS
C véase FANGOS BIOLOGICOS
C véase CLORURO POTASICO
C véase CLORURO POTASICO
C
BoC véase TORTA DE SEMILLAS
BoC véase TORTA DE SEMILLAS
A Véase Concentrados de minerales
A véase NIQUEL, CONCENTRADO DE
B
B
B
B
B
B
B véase NITRATO SODICO
B véase NITRATO SODICO Y
NITRATO POTASICO, EN MEZCLA
B véase NITRATO SODICO Y
NITRATO POTASICO, EN MEZCLA, N°
ONU 1499
B
B
B
BoC véase TORTA DE SEMILLAS
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indice de sustancias recogidas en el Cédigo IMSBC
NOMBRE DE EXPEDICION DE LA CARGA A GRANEL

Nuez de palma, prensada

Orujo de cerveza, pellets de

Oxido de calcio

OXIDO DE HIERRO, AGOTADO, N° ONU 1376
Pellets (cereal)

PELLETS (concentrados)

PENTAHIDRATO EN BRUTO

PERLITA, ROCA DE

PESCADO (A GRANEL)

PIEDRA CALIZA

Piensos, pellets de

PIEDRA POMEZ

Pildoras de canola

PIRITA (contiene cobre y hierro)

PIRITAS

PIRITAS CALCINADAS

Piritas, (cuprosas, disgregadas, flotacién o azufre)
PIROFILITA

PLATA'Y PLOMO, CONCENTRADO DE

Plata y plomo, concentrado de mineral de

PLOMO 'Y CINC, CALCINADOS DE
PLOMO Y CINC, MIXTOS DE

PLOMO Y PLATA, CONCENTRADO DE
Plomo y plata, mineral de

PLOMO, CONCENTRADO DE

Plomo, concentrado de mineral de

PLOMO, MINERAL DE

PLOMO, RESIDUOS DE MINERAL DE

POTASA

PRODUCTOS DERIVADOS DE LA REFUNDICION DEL ALUMINIO, N°
ONU 3170

PRODUCTOS DERIVADOS DE LA FUNDICION DEL ALUMINIO, N°
ONU 3170

Pulpa de citricos, pellets de

Pulpa de madera, pellets de

PULPA DE RICINO, N° ONU 2969
RASORITA (ANHIDRA)

RASPADURAS DE METALES FERROSOS,
N° ONU 2793

Remolacha, prensada o en extracto
Residuos de mineral de antimonio

RECORTES DE METALES FERROSOS,
N° ONU 2793

ROCA FERRUGINOSA

RUTILO, ARENA DE

SAL

SAL, TORTAS DE

Salitre

SAL GEMA

Salvado, pellets de

Salitre de Chile

SEMILLA DE ALGODON DESPEPITADO
Semillas de colza, extraidas

Semillas de colza, prensadas

Semillas de lino

SEMILLAS DE RICINO, N° ONU 2969

GRUPO*

BoC
BoC
B
B
BoC
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REFERENCIAS

véase TORTA DE SEMILLAS
véase TORTA DE SEMILLAS
véase CAL (VIVA)

véase TORTA DE SEMILLAS

Véase Concentrados de minerales

véase TORTA DE SEMILLAS
véase TORTA DE SEMILLAS
véase Concentrados de minerales
véase PIRITAS

véase Concentrados de minerales
véase PLATA'Y PLOMO,
CONCENTRADO DE

véase Concentrados de minerales
véase Concentrados de minerales
véase Concentrados de minerales
véase PLOMO, Y PLATA,
CONCENTRADO DE

véase Concentrados de minerales
véase PLOMO, CONCENTRADO DE

véase Concentrados de minerales
véase PRODUCTOS DERIVADOS DE LA
FUNDICION DEL ALUMINIO

véase TORTA DE SEMILLAS
véase MADERA, PELLETS DE
PULPA DE

véase TORTA DE SEMILLAS
Véase ANTIMONIO, MINERAL Y
RESIDUOS DE

véase NITRATO POTASICO

véase TORTA DE SEMILLAS
véase NITRATO SODICO

véase TORTA DE SEMILLAS

véase TORTA DE SEMILLAS
véase TORTA DE SEMILLAS
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indice de sustancias recogidas en el Cédigo IMSBC
NOMBRE DE EXPEDICION DE LA CARGA A GRANEL

Semillas oleosas, torta de presion de
SERRIN

SIENITA NEFELINICA (mineral)
SILICOMANGANESO

Sinterizado

SLIG (mineral de hierro)

Soja, en extracto

Soja, prensada

SOSA, CENIZA DE

Strussa, pellets de

SULFATO AMONICO

SULFATO DE POTASA Y MAGNESIO
SULFATO DE POTASIO

Sulfuro de cinc

Sulfuro de cinc (blenda)

Sulfuro de plomo

Sulfuro de plomo (galena)

SULFUROS METALICOS, CONCENTRADOS DE
Sulfuros, concentrados de

Superfosfato triple

SUPERFOSFATO (triple granular)
SUPERFOSFATO

TACONITA, PELLETS DE

TALCO

TAPIOCA

TORTA DE SEMILLAS, tipo a), N° ONU 138
TORTA DE SEMILLAS, tipo b), N° ONU 1386
TORTA DE SEMILLAS, N° ONU 2217
TORTA DE SEMILLAS ( no peligrosas)
Torta oleaginosa

Trasmochos, pellets de

TURBA FIBROSA

UREA

VANADIO, MINERAL DE

VERMICULITA

VIRUTAS DE TALADRADO, DE METALES
FERROSOS, N° ONU 2793

VIRUTAS DE TORNEADO, DE METALES
FERROSOS, N° ONU 2793

Virutas

YESO

GRANOS SECOS DE DESTILERIA CON SOLUBLES
SULFATO FERROSO HEPTAHIDRATADO
CENIZAS VOLANTES, HUMEDAS
SULFATO FERROSO GRANULAR
TRONCOS

ABONOS DE SULFATO DE MAGNESIO
MADERA PARA PASTA PAPELERA

ROLLIZOS
TRONCOS PARA ASERRAR
MADERAJE

Productos generales de madera

GRUPO*

BoC
B
A
B

BoC
BoC

BoC

o< > > >>000

OWWwWOOOOOO

BoC
BoC
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REFERENCIAS
véase TORTA DE SEMILLAS

Véase Concentrados de minerales

véase CALCINADOS DE PLOMO
Y CINC

véase Concentrados de minerales
véase TORTA DE SEMILLAS
véase TORTA DE SEMILLAS

véase TORTA DE SEMILLAS

véase CINC, CONCENTRADO DE
véase CINC, CONCENTRADO DE
véase PLOMO, CONCENTRADO DE
véase PLOMO, CONCENTRADO DE

véase SULFURO METALICOS,
CONCENTRADOS DE
véase SUPERFOSFATO (triple granular)

Véase la ficha Productos generales de
madera

Véase la ficha Productos generales de
madera
Véase la ficha Productos generales de
madera
Véase la ficha Productos generales de
madera
Véase la ficha Productos generales de
madera
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* Grupo A: Cargas que pueden licuarse si se embarcan con un contenido de humedad superior al limite
de humedad admisible a efectos de transporte.

Grupo B: Cargas que entrafian un riesgo de naturaleza quimica a causa del cual pueden originar una
situacion de peligro a bordo de los buques.

Grupo C: Cargas que no son susceptibles de licuarse (Grupo A) ni entrafian riesgo de naturaleza quimica
(Grupo B).

LLIV. Mercancias en Bultos
En el Capitulo 2.10 del Codigo IMDG se definen contaminantes del mar como:

“Los contaminantes del mar son sustancias que, debido a su posible bioacumulacion de los alimentos de origen
marino, o bien por su toxicidad sumamente alta para la vida acuética, estan sujetas a las disposiciones que
figuran en el Anexo Ill del MARPOL 73/78, enmendado”.

En la columna 4 de la Lista de mercancias peligrosas del citado Codigo se ofrece la siguiente informacién sobre
los contaminantes del mar:

e "P"sila denominacién corresponde a un contaminante del mar, o, en el caso de las entradas genéricas,
si la mayoria de las sustancias, materias u objetos transportados bajo esa denominacién son
contaminantes del mar;

e "PP" si la denominacién corresponde a un contaminante fuerte del mar, o, en el caso de las entradas
genéricas, si la mayoria de las sustancias, materias u objetos transportados bajo esa denominacion son
contaminantes fuertes del mar;

si la denominacién corresponde a una entrada genérica N.E.P. bajo la cual puedan transportarse
sustancias, materias u objetos que sean contaminantes o contaminantes fuertes del mar.
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I.Il. CARACTERIZACION DE SNPP

A la hora de desarrollar la estrategia de respuesta ante un episodio de contaminacién marina accidental
producido por sustancias nocivas y potencialmente peligrosas, se ha de considerar en primera instancia las
caracteristicas del contaminante, con el fin de determinar:

e Su peligrosidad y por consiguiente, las medidas de proteccion aplicables

e Su comportamiento en el medio marino, lo que determina las medidas de lucha contra la contaminacién
maés eficaces

e Su peligrosidad para los ecosistemas marinos.

LILI. Peligrosidad para las personas

Las sustancias y preparados peligrosos se clasifican de acuerdo al tipo de peligro que representan, conforme a
las directrices del Sistema Globalmente Armonizado (SGA), debiendo incluirse estos peligros en su
correspondiente Ficha de Datos de Seguridad. Esta debe incluir informacion sobre propiedades como:

¢ Inflamabilidad

o Estabilidad y reactividad

e Toxicidad

o Posibles lesiones por inhalacion, ingestion o contacto dérmico
e Primeros auxilios

o Ecotoxicidad.

SO>S
SO
Oo@

Al mismo tiempo, ésta informa sobre su comportamiento, correcta utilizacion, medios de proteccion adecuados,
condiciones de almacenamiento y eliminacidn, actuaciones en caso de accidente, etc.

En relacién a la proteccion de los equipos de respuesta y considerando que en la mayoria de las ocasiones el
contacto seria breve, las propiedades de mayor relevancia a considerar en la planificacion de las operaciones
son las caracteristicas inflamables y explosivas, irritantes o corrosivas, asfixiantes y toxicas en general.

En relacién a la peligrosidad para las personas, las Fichas de Datos de Seguridad incluyen cuando procede, el
Valor Limite Ambiental de Corta Exposicién (VLA-EC), que corresponde a la concentracion media del agente
quimico en la zona de respiracién de un trabajador, medida o calculada para cualquier periodo de 15 minutos a
lo largo de la jornada laboral, con caracter general. Esta informacién resulta de relevancia a la hora de planificar
la respuesta ante la emergencia en mayor medida que el Valor Limite Ambiental a lo largo de la jornada laboral,
considerando que la exposicidn en este caso sera breve. También se puede presentar la Concentracion Maxima
Permisible o Valor Techo (CMP-C), como la concentracion que no se debe sobrepasar en ninglin momento
durante una exposicién en el trabajo.

Mas orientados a los efectos sobre la poblacion, se pueden consultar los indices AEGL, ERPG o TEEL, que
informan sobre los dafios que pueden producir los contaminantes a diferentes concentraciones.
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LILIIl. Reactividad de las sustancias

Las mercancias son transportadas en unas condiciones de hermeticidad, temperatura, presion... A consecuencia
de un suceso accidental, cambian sus condiciones y entran en contacto con otras sustancias, pudiendo
reaccionar con ellas:

o Reacciones con el oxigeno de aire: Algunas sustancias pueden producir una reaccion de
inflamacién/explosién, generando una nube téxica.

e Reacciones con el agua: Reacciones con acidos fuertes son fuertemente exotérmicas incluso
explosivas, otras reacciones pueden formar sustancias corrosivas o inflamables.

e Reacciones con la luz: La fotdlisis es la transformacién quimica de la sustancia por la absorcion de la
energia de la luz.

o Reacciones con las propias sustancias: Reacciones de polimerizacion, en las que monoémeros se
combinan al modificarse las condiciones en las que se transportaban.

En lineas generales, el producto de las reacciones quimicas que pueden experimentar estas sustancias en los
primeros momentos de su vertido puede dar lugar a otras sustancias diferentes con mayor peligrosidad, asi
como a nubes téxicas o inflamables.

La Ficha de Datos de Seguridad de las diferentes sustancias suelen incluir informacion al respecto. No obstante,
esta informacién puede completarse o ratificarse haciendo uso de la tabla de compatibilidad quimica elaborada
por la EPA (Agencia de Proteccion Ambiental de los Estados Unidos).

Para facilitar esta labor, un equipo compuesto por diversos organismos vinculados con la prevencién de la
contaminacion (CAMEO/NOAA/EPA), han desarrollado una base de datos descargable, (Chemical Reactivity
Worksheet, CRW), que permite consultar la reactividlad de numerosos productos quimicos.
(http://response.restoration.noaa.gov/chemaids/react/html).

Mixture Manager" Mixture Report H Compatibility Chart | | Reactive Groups ” Custom Chemical List ” Absorbent Incompatibilities | | Help

Mixture Report

Mixture: sodium + water 17 mixtures available CAS
Chemical Name Number UN £ Formula itemns in mixture
2,4-D SODIUM GALT [ 2702-72-9 ] 3077 [ CBHBCI2Na03 [+
WATER [ 7732-18-5 | [ H20

Predicted ds | Mixture i ‘ (based on the reactive groups of the items in the selected mixture)

PREDICTED HAZARDS REPORT [

Chemicals and Reactive Groups in this Mixture:
2,4-D SODIUM SALT
WATER

2,4-D SODIUM SALT mixed with itself -

INTRINSIC REACTIVE HAZARDS:

Reaction may be particularly intense, violent, or explosive
POTENTIAL GASES:

No gases predicted

--- END OF HAZARDS FOR THIS ITEM ---

WATER mixed with 2,4-D SODIUM SALT -

PREDICTED HAZARDS:

Exothermic reaction at ambient temperatures (releases heat)
Reaction liberates gaseous products and may cause pressurization
Reaction may be particularly intense, violent, or explosive id
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De forma adicional, resulta relevante conocer la agresividad que presentan determinadas sustancias quimicas
para los componentes de algunos materiales de respuesta (ropa y equipos de proteccion individual, bombas,
mangueras, depositos, skimmers...). En la tabla que se presenta a continuacién se incluye informacion
orientativa sobre este aspecto.

o
(7]

Materials
Polyethylene (HDPE, LDPE, PE-X)
Polypropylene (PP)

Polyvinyl Chloride (PVC)

Polytetra Fluoroethylene; Teflon (PTFE)
Polyvinyl Alcohol (PVAL)

Polystyrene (PS)

Polyvinylidene Fluoride; Kynar (PVDF)
Polycarbonate (PC)

Polymethyl Methacrylate; Plexiglas (PMMA)
Acrylonitrile-Butadiene-Styrene (ABS)
Perfluoroethylene Propylene (FEP)
Perfluoroalcoxy Alcane (PFA)
Polychloroftrifluorethylene (PCTFE)
Ethylene Chlorotrifluoroethylene (ECTFE)
Ethylenetetrafluorethylene (ETFE)
Polyamide; Nylon (PA)

Polyacetal (POM)

Polyethylene Terephtalate (PETP)
Polyphenylene Oxide (PPO)
Polyphenylene Sulphide (PPS)
Styrene-Acrylonitrile (SAN)
Polysulphone (PSU)
Phenol-Formaldehyde (PF)

Epoxy (EP)

Unsatisfied polyester; reinforced plastic
Natural rubber (NR)

Isoprene; synthetic natural rubber (IR)
Chloroprene; neoprene (CR)

Nitrile rubber NBR)

Styrene-Butadiene rubber (SBR)

Butyl rubber (lIR)

Chlorobutyl rubber (CIIR)

Fluorine rubber; Viton (FEP or FKM)
Chlorosulphonated polyethylene; Hypalon (CSM)
Ethylene-Propylene rubber (EPDM)
Silicon rubber (VMQ PVMQ,FMQ,FVMQ . etc)
Ordinary steel (carbon steel; e.g. Fe 37)
Ordinary cast iron

Silicon cast iron

Stainless steel (e.g. AISI 304)

Acid resistant steel (e.g. AISI 316)
Aluminium

Brass (Cu-Zn)

Tin bronze (Cu-Sn)

Aluminium bronze (Cu-Al)

Red brass (Cu-Sn-Zn/Pb)

Titanium

Lead

Monel (Ni-Cu-Al/Mn)

Hastalloy B (Ni-Mo)

Hastalloy C (Ni-Cr-Mo)

durable limited durability EI non-durable

(examples within brackets) (examples within brackets
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Chlorine Chlorinated hydrocarbons
Sulphur dioxide (carbon tetrachloride)
Ammonia Alcohols (isopropanol)
Oxidizing substances (hydrogen peroxide) Ketones (acetone)

Salt solutions (sodium chloride solution) Ethers (diethyl ether)
Alkalis, lye (sodium hydroxide solution) Esters (ethyl acetate)
Inerganic acids (sulphuric acid) Nitriles (acrylonitrile)
Organic acids (formic acid) Amines (riethanolamine)
Aliphatic hydrocarbons (n-hexane) Amides (dimethylformamide)
Aromatic hydrocarbons (toluene) Aldehydes (formaldehyde)

=
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Plan Interior Maritimo del Puerto de Tarifa. | pggina 30 de 38
Rev. 1, Ed. 1



Puertode v
Anexo | HERRAMIENTAS PARA IDENTIFICAR Y CARACTERIZAR SNPP Tarifa

LILIII. Comportamiento del vertido

El comportamiento de una sustancia tras ser vertida en el medio marino depende de su volatilidad, solubilidad
y densidad. La Union Europea ha elaborado una clasificacion de las sustancias en funcion de estos parametros.
De este modo, conforme al European Classification System o Cddigo SEBC, se establecen cinco grupos de
sustancias que por combinacion, pueden convertirse en 12 subgrupos.

( h G) Gases que se dispersan en la atmosfera ]
GASES (G)
L ) GD) Gases que se dispersan en la atmosfera y se disuelven ]
e -
SUSTANCIAS QUE SE E) Sustancias que se evaporan ]
AL ED) Sustancias que se evaporan y se disuelven ]

FE) Sustancias que flotan y se evaporan

FED) Sustancias que flotan, se evaporan y se disuelven

F) Sustancias que flotan

SUSTANCIAS QUE
FLOTAN (F) ,
SUSTANCIAS QUE SE
DISUELVEN (D)

FD) Sustancias que flotan y se disuelven

DE) Sustancias que se disuelven y evaporan

NNl

D) Sustancias que se disuelven ]
SD) Sustancias que se hunden y disuelven ]

SUSTANCIAS QUE SE
HUNDEN (S) S) Sustancias que se hunden ]

Plan Interior Maritimo del Puerto de Tarifa. | pgging 31 de 38
Rev. 1, Ed. 1



Puerto_de "
Tarifa

Obteniendo estas propiedades (por ejemplo de su ficha técnica o de su ficha de datos de seguridad) e
introduciéndolos en la tabla que se muestra a continuacién es posible obtener el tipo de comportamiento que

Anexo | HERRAMIENTAS PARA IDENTIFICAR Y CARACTERIZAR SNPP

exhibira en un posible derrame en el medio marino.

Grupo Subgrupo Comportamiento Umbrales fisico-quimicos
Se evaporan Estado de agregacion natural: gas
G inme di:tamente Presion de vapor > 3 kPa
Solubilidad < 10%
Gases )
Se evaporan Estado de agregacion natural: gas
GD inmediatamente y se Presion de vapor > 3 kPa
disuelven Solubilidad < 10%
Flotan v se evaporan Densidad < densidad agua del mar (1,023 g/cmd)
E t4Di darxente P Presion de vapor > 3 kPa
Sustancias que P Solubilidad < 1%
Se evaporan Densidad < densidad agua del mar (1,023 glcm?)
Flotan, se evaporan o
ED rapidamente y se disuelven Presion de vapor > 3 kPa
P y Solubilidad > 1%
Densidad < densidad agua del mar (1,023 g/cmd)
FE Flotan y se evaporan 0,3 kPa < Presion de vapor < 3 kPa
Solubilidad < 0,1%
Flotan. se evanoran v se Densidad < densidad agua del mar (1,023 g/cmq)
FED disuolen poran y 0,3 kPa < Presion de vapor < 3 kPa
Sustancias que 0,1% < Solubilidad < 5%
flotan Densidad < densidad agua del mar (1,023 g/cmd)
F Flotan Presion de vapor < 0,3 kPa
Solubilidad < 0,1%
Densidad < densidad agua del mar (1,023 g/cmd)
FD Flotan y se disuelven Presion de vapor < 0,3 kPa
0,1% < Solubilidad < 5%
Se disuelven rapidamente Densidad < densidad agua del mar (1,023 g/cmd)
DE se evanora P Y Presion de vapor > 10 kPa
Sustancias que P Solubilidad > 5%
se disuelven Densidad < densidad agua del mar (1,023 g/cm3)
D Se disuelven rapidamente Presion de vapor > 10 kPa
Solubilidad > 5%
. Densidad > densidad agua del mar (1,023 g/cmd)
Sustancias que SD Se hunden y se disuelven Solubilidad > 0,1%
i i 3
se hunden s Se hunden Densidad > densidad agua del mar (1,023 g/cm3)

Solubilidad < 0,1%

Por otra parte, diversos organismos han desarrollado bases de datos mediante las que se proporciona
informacién sobre diversas sustancias, en relacién a su comportamiento, sus riesgos, los mecanismos de
respuesta mas acertados en caso de derrame, etc.

Entre estas herramientas, puede citarse la desarrollada por ARCOPOL (Consorcio formado por entidades de 4
paises del Espacio Atlantico (Reino Unido, Portugal, Irlanda y Espafia), cuyo objetivo es reforzar la capacidad de
prevencion y respuesta de las regiones atlanticas ante episodios de contaminacion costera accidental causados
por hidrocarburos o por sustancias nocivas y potencialmente peligrosas (SNPP)).
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La base de datos  “Arcopol HNS  Database”
(http://www.arcopol.eu/arcopol/fichaDocumento.aspx?id=32), tiene
por objetivo ofrecer al usuario una herramienta que permita
priorizar las sustancias nocivas y potencialmente peligrosas
(SNPP) desde el punto de vista del riesgo que suponen para la
salud humana. Proporciona asi mismo informacién sobre el grupo
en el que se incluye la sustancia y hojas de datos de seguridad.

El riesgo se evalla en base a datos quimicos y toxicologicos
(disponibles en la base de datos o introducidos por el usuario) y
estadisticas de transporte en el &mbito de estudio (proporcionados
por el usuario).

Datos de riesgo de SNPP

Nombre sust. quimica: [NRYENVIge][N
N2 CAS: 8023-79-8 N2 UNO: NO UN
Ver ficha de datos

Caracteristicas del Andlisis de Riesgos

Comportamiento: FLOTA

tante ocular M Irritante piel / corrosivo N

Toxicidad por inhalacion:  [I=IE}

Azul: Datos proporcionados por el Proyecto ARCOPOL  Rojo: datos introducidos por el usuario

Informacién especifica del andlisis

RO o00  B Golcuiarindice de riesgo
Frecuencia anual:

Ver nota inferior Afiadir al Anélisis de

Ries
indice de riesgo:

indice de riesgo = (Toxicidad x Comportamiento) X (Tonelaje anual x Frecuencia)
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LILIV. Ecotoxicidad de la sustancia vertida
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A largo plazo, estas sustancias pueden manifestar su caracter toxico al ser asimiladas por los organismos

acuaticos, lo que generalmente requiere un espacio de tiempo superior a los procesos antes descritos.

El GESAMP (Grupo de Expertos en Aspectos Cientificos de la Proteccion del Medio Marino y cuerpo asesor de
las Naciones Unidas), establece perfiles de riesgo de las sustancias nocivas y potencialmente peligrosas, en
funcion de los siguientes efectos que éstas pueden producir:

Persistencia en el medio ambiente

Ecotoxicidad acuatica (capacidad de bioacumulacion, biodegradacién,

toxicidad aguda, toxicidad crénica, etc.)

Toxicidad en mamiferos

Efectos en la salud humana

Interferencia con los usos del mar.

De este modo, el GESAMP ha establecido 5 indicadores caracteristicos (13 considerando sus variantes) del
efecto que un contaminante puede producir un una masa de agua, que se valoran conforme a una serie de
niveles asociados a determinadas propiedades de la sustancia:

Cadigo indicador \ Peligrosidad

ECOTOXICIDAD
A. Bioacumulacion y A1 Bioacumulacion
biodegradacion A2 Biodegradacion
B. Toxicidad acuatica B1 Toxicidad aguda
B2 Toxicidad crénica
TOXICIDAD PARA EL HOMBR
C. Toxicidad sobre C1 Toxicidad oral
mamiferos aguda C2 | Toxicidad dérmica
C3 Toxicidad por inhalacién
D. Efecto irritante, corrosivo | D1 Irritante y corrosivo para la piel
y efectos a largo plazo D2 Irritante y corrosivo para los 0jos
D3 Efectos para la salud a largo plazo
INTERFERENCIA CON LOS USOS DEL MAR
E. Interferencia con otros E1 Contaminacion
usos del mar E2 Efectos fisicos sobre la fauna marina y
E3 Efectos sobre usos ludicos de la costa
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Procedimiento revisado de evaluacion de riesqos GESAMP

Columns A & B Agquatic environment
A B
Bloaccumulation and Blodsgradation Aquatic Toxiciy
Humerical &1 a2 B1 B2
Rating Bioaccumulation Eicdegradation Acute Toxkcty Chronie Towdclty
log Pow BCF LEECHC s (Mg NOEC (mgh)
o =lor=ea 7l not measurabie | R readly =1000 =1
- miodegradabie -
1 =1-=2 =1-=10 MR nigt razdly =100 - <1000 =0.1-=1
2 =2 =3 =10-=100 [slodegradable =10-=<100 =001 - <01
3 =3 -=d =100 - <500 =1-<10 ={0.001 - <0u01
4 o -l =500 - <4000 =0.1-1 =0.001
3 =5 =4000 =001 -=0.1
19 =[.01
Columns C & D Hurman Health {Toxic Effects to Mammals)
4 D
Acute Mammallan Toxlclty Irmitation, Cormoglon & Long term haalth sffects
Humerical c1 c2 c3 D1 D2 o3
Rating oral Denmal Inhaiztion | Skinimtation & | Syeimtation & |  Long-term heakh
Toulcly Teadeclty Toulcly comosion comosion effects
LDy LD LGy
{magka) (makg) (mg)
"] =2000 =2000 =20 not Imitating not imitaing |G- Candnogen
M- Mutagenic
1 >300 - »1000- | >10-520 | mEGYITR3NG | WY IS (g Repmtode
<2000 <2000 5 — Sensitising
: : & — Aspirafion haz.
2 =50 - <300 =200 - =2-510 Imitating Imtating
<100 T - Target ongan
systEmic ooty
3 =5-550 | =50-<200 | =D.5-=2 | severelyimitating saversly L— Lung Injury
or comoshe Imitating N — Neuroipalc
34 Corr. {=4hr) |- Immunciosc
38 Cor. (< 1hr)
3C Com. {=3m)
4 =5 =50 =05
Column E Interference with other uses of the sea
E1 E2 E3
Tamting Wi et o s | Mumancal IMererence Wit Coastal Amentties
NT: nottainting (tested) |Fp Parsistant Floater [ o Interference
T:tainting test postiive | F: Floater o Wamimng
S Sinking SubDsENCes 1 slighy objectiorable
wammg, no closure of amenTy
2 moderately chjactionabie
pOSSiie CIOELIE OF AMeNiy
3 righly oojectionanle
closire of amenTy

Tarifa

Puertode v

El resultado se puede representar graficamente (“perfiles de peligrosidad”), proporcionando una imagen global
de nivel de peligrosidad de la sustancia.

Non-numerical
6 ratings
5
e
g 4 A2 =NR
w
o 3
A
g
M Top of scale
O'a1 182 cl c2C3 D1 D2 E3 Wiaing
GESAMP Hazard profile columns
Al JA2BT|B2jCi|C2pC3|DID2])D3]E|E2]E3
4 INR| 3 1 1 29|82 1 1 ClO]F]S3
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El GESAMP publica regularmente perfiles de peligrosidad de las nuevas sustancias que evalia. Estos también
se incluyen en la herramienta de consulta desarrollada por el REMPEC (The Regional Marine Pollution
Emergency Response Centre for the Mediterranean Sea), disponible en su pagina web
(http://midsis.rempec.org/). En ésta se incluye, para un amplio rango de sustancias, propiedades tanto fisico
quimicas como toxicologicas, asi como las técnicas mas adecuadas de respuesta especificas ante un eventual

derrame.

ENGLISH FRANCAIS

Maritime Integrated Decision Support Information S

REMPEC WEESITE

» Home

~ Find Chemical

Chemical: NITRIC ACID - UN Number : 2031 - CAS Number :
|:| ACIDE NITRIQUE (contenant plus de 70% d'acide nitrique)
UM number:
CAS number: AZOTIC ACID
¢ Information
External Resources
» Useful Links

¢ Incident Reports

Information
On Chemical

Incident Shore
Reports Emergency Guide

At Sea Decision
Emergency Guide Trees

CAMEO Chemical Database

WISER Substance List

» Tools
» Guide . .

Physical Chemical Data
» Glossary

Physical State (20°C) Liquid
» Help

Density (kg/m*, 20°C) 1490
+ About MIDSIS

Molar mass (g/mol) 63
¢ Right-click to Download

Density of Gas (kg/m) 2.838

Copyright | Contacts | Sitemap | Disdaimer |

Login
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LILV. Propiedades de mercancias contenidas en bultos

Las propiedades de las sustancias embaladas que influyen en el comportamiento en el medio marino, son entre
otras:

e Peso, volumen y flotabilidad

e Formay apariencia del embalaje

o Combinacion de embalajes exteriores e interiores

o Material de embalaje.

A efectos practicos, estos materiales presentan principalmente dos tipos de comportamiento, pudiendo flotar o
hundirse, asumiendo en todo momento de que los envases no estan perforados. Solo en reducidas ocasiones la
densidad del bulto es similar a la del agua que lo rodea, permaneciendo inmerso en el seno de la columna de
agua. Esta situacién también se produce cuando el estado de la mar es tal que produce elevada turbulencia en
la columna de agua.

El ya mencionado Sistema Europeo de Clasificaciéon establece tres grupos de bultos en funcién de su
comportamiento en el medio marino:

Bulto que flota Bulto que permanece inmerso Bulto que se hunde
wiv < ds - 0,01 w/v =ds £ 0,01 wiv>ds + 0,01
w = Masa del bulto (g)

v=Volumen del bulto (ml)
ds= densidad del agua (g/ml)

Contenedores

No es posible predecir la flotabilidad de un contenedor o su resistencia al impacto mecanico o ambiental
exclusivamente en base a parametros de calculo, ya que estos aspectos dependen igualmente del modo en que
se produce el impacto del contenedor tras el accidente. Por otra parte, se ha de tener en cuenta que la mayoria
de los contenedores no son estancos, hundiéndose en la mayoria de los casos por la entrada del agua del mar.
En lo que respecta a contenedores tanque que si son estancos, en caso de que floten las valvulas de seguridad
y de descompresion compensaran las presiones interna y externa.

Bidones

Muchas sustancias quimicas se transportan en bidones de acero de 200 litros de capacidad. Considerando las
caracteristicas de estos bidones (peso, volumen, nivel de llenado habitual, etc.), se concluye que:

e Un bidon flotard si la densidad del liquido que contiene es inferior a 0,97-1,03 g/cmd.

e En cambio, se hundira en el resto de los casos.

En la siguiente tabla se presentan a modo orientativo los diferentes tipos de sustancias en funcién de este
parametro.
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Sustancias que se flotan en | Sustancias que se hunden en
bidones bidones

e Hidrocarburos e Acidos

e Alcoholes e Bases

e (Cetonas e (Clicoles

o Eteres e Hidrocarburos clorados

o Esteres e  Solidos

e Aminas e Ofras

e Aldehidos

Puerto_de
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Por otra parte, en el caso de un accidente de esta categoria, también se ha de tener presente la posibilidad de
que el recipiente sufra un dafio y vierta al mar la sustancia que contiene. En la siguiente tabla se presentan unas
breves nociones sobre la capacidad de resistencia de los materiales mas usuales en la fabricaciéon de estos

envases:
Tipo de bidén Caida Presion Corrosion Humedad
Acero Cabeza fija + + ++ n/a
Cabeza extraible - - ++ n/a
Polieltileno de alta Cabeza fija ++ ++ n/a n/a*
densidad® Cabeza extraible i - n/a n/a*
Fibra Cabeza extraible N N na na

* Los materiales plasticos pueden perder su fuerza cuando se exponen a la radiacion ultravioleta

++ Muy fuerte

+ Fuerte

- Puede ser dafiado

-- Facilmente dafiable
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ANEXO Il \ CONDICIONES AMBIENTALES,
METEOROLOGICAS Y OCEANOGRAFICAS

Sinopsis

Se proporcionan a continuacion las condiciones meteoroldgicas y oceanograficas del
entorno del Puerto de Tarifa, con el fin de que resulten de utilidad a la hora de
analizar la posible evolucién de derrames de sustancias nocivas y potencialmente
peligrosas y de este modo, establecer la respuesta mas adecuada.
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Il.I. INTRODUCCION

Las condiciones meteoroldgicas y oceanograficas de la zona resultan decisivas en la evolucion de los derrames
de sustancias nocivas y potencialmente peligrosas, independientemente de su comportamiento. En la mayoria
de los casos, la masa de sustancia vertida se desplaza en la direccién de uno o varios fenémenos climatolégicos
que marcan la formacion de una pluma o penacho de contaminacién, normalmente con una distribucion desigual

de la contaminacion.

En la siguiente tabla se describe el modo de desplazamiento caracteristico de las sustancias incluidas en cada

grupo de comportamiento:

e La nube se desplaza con la
velocidad y en direccién del
viento dominante a partir de
un angulo de 30° (zona de
peligro)-60° (zona de
seguridad adicional).

o Conforme aumenta la
distancia se amplia y diluye,
en forma eliptica o de lagrima,
disminuyendo sus efectos
toxicos y su explosividad.

¢ La mancha se desplaza a
un ritmo del 3% de la
velocidad real del viento en
la direccién predominante
del viento y el 100% de la
velocidad de la corriente de
marea en su propia
direccion.

e Cabe mencionar que las
corrientes suelen ser
despreciables en zonas
abrigadas en entornos
portuarios.

GASES O SUSTANCIAS QUE SUSTANCIAS QUE SE | SUSTANCIAS QUE SE
SE EVAPORAN SUSTANCIAS QUE FLOTAN | DISUELVEN HUNDEN

o El vertido se desplaza a
la velocidad y en la
direccion de la corriente
de marea que
prevalece en un area
triangular de 30° (area
de peligro)-60° (area de
seguridad adicional).

o El vertido se desplaza con
la velocidad real en la
direccion de la corriente
mientras esta sumergido y
no en el fondo del mar.

o La velocidad de
hundimiento se puede
calcular de forma
aproximada aplicando la ley
de Stokes.

Parametro determinante:
VIENTO

Parametros determinantes:
VIENTO (3%) Y CORRIENTE
(100%)

Parametro
determinante:
CORRIENTE

Parametro determinante:
CORRIENTE

—— | —

— Current
Monitoring/Detection

~—— -
—_—

Risk Area to
human/marine life

limit of HNS

Sustancia liberada en el mar

o
—

—_ Windor Current

<
—

Wind

Sustancia liberada en el mar/aire

Sustancia liberada en el aire

Por lo tanto, tanto para establecer la estrategia de lucha contra la contaminacién como para evaluar sus posibles
efectos, resulta imprescindible contar con datos meteoroldgicos y oceanogréficos fiables que permitan
caracterizar el clima atmosférico y maritimo de la zona.

En este apartado se realiza una descripcion de las condiciones océano-meteorolégicas del Puerto de Tarifa.
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I.1l. DESCRIPCION DEL PROYECTO “SAMPA”

El Area de Medio Fisico del Organismo Publico Puertos del Estado, la Autoridad Portuaria Bahia de Algeciras y
el Grupo de Oceanografia Fisica de la Universidad de Malaga, con la colaboracidon de la Agencia Estatal de
Meteorologia (AEMET), han desarrollado un Sistema Auténomo de Monitorizacion, Prediccion y Alerta de las
condiciones meteorolégicas y oceanograficas del Estrecho de Gibraltar, bajo el nombre de “Proyecto SAMPA”.

El objetivo final del proyecto es la implantacion de un sistema de prediccion de alta resolucion en toda la zona
del Estrecho de Gibraltar y las instalaciones portuarias de la Bahia de Algeciras y Tarifa, conectados a un
sistema de alerta temprana, que permitira conocer con mayor exactitud y antelacion las condiciones océano-
meteorologicas, y poder planificar en base a ellas.

La ejecucion de este proyecto permite la creacion de sistemas de monitorizaciéon y prevision océano-
meteoroldgica especificos para los puertos de Algeciras y Tarifa de gran utilidad en el disefio y explotacion
portuaria, y que facilitan que la toma diaria de decisiones se base en un conocimiento mas preciso del medio,
aumentando de forma notable la seguridad y eficiencia de las instalaciones portuarias y redundando en una
mayor competitividad; el desarrollo de sistemas de alerta que, de forma automatica, informen de situaciones
océano-meteorolégicas adversas; el desarrollo de sistemas que sirvan de ayuda a los buques que hagan uso de
ambos puertos; el desarrollo de herramientas que optimicen la calidad ambiental y permitan una lucha eficaz
contra la contaminacion marina; o la obtencion de un mejor conocimiento de la dinamica marina y atmosférica
del Estrecho y la Bahia, lo que repercutira en una mejor gestién ambiental del entorno.

El diferencial con respecto a los modelos operacionales desarrollados hasta la fecha radica en la globalidad del
proyecto, usando redes de medida y modelos numéricos de alta resolucion, en una de las zonas del planeta més
especiales desde el punto de vista océano-meteoroldgico.

El proyecto consta de 3 mddulos principales:

¢ Implantacién de un sistema de medicién permanente (boyas oceanograficas, estaciones de nivel del
mar, estaciones meteoroldgicas y correntimetros).

o Desarrollo de un sistema de prediccion basado en modelos numéricos (atmésfera, corrientes, oleaje,
nivel del mar y trayectoria de vertidos)

o Puesta en marcha de un sistema de alerta temprana basado en la deteccién de situaciones adversas
y la publicacién/envio de advertencias a las distintos usuarios de la comunidad portuaria.

Sistema de Medicion Permanente

Debido a las variaciones espacio-temporales de las variables de interés, es necesario disponer de una red de
medida permanente en la zona de estudio para mejorar el conocimiento del medio. Ademas de este objetivo
general, un sistema de medicion permanente persigue obtener registros temporales de larga duracién para su
analisis estadistico y la monitorizacion en tiempo real de estas variables. Estos datos también se usan en la
calibracién y validacion de los modelos numéricos, sirviendo para la puesta a punto y comparacién continua de
los mismos.
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Para cubrir estos objetivos, se ha disefiado un sistema de medicion permanente de variables océano-
meteorologicas, cuyos datos se integran en las redes actuales de Puertos del Estado, y que esta compuesto por

los siguientes instrumentos (véase Fig. 1):

e Dos boyas en la Bahia de Algeciras (Punta Carnero y Campamento) y otra en Tarifa. Uno de los
equipos a fondear en Algeciras es de mayor tamafio y complejidad que los empleados

habitualmente por Puertos del Estado en su Red Costera.
o Tres estaciones meteorolédgicas en la Bahia de Algeciras y otra en Tarifa.

¢ Un maredgrafo basado en tecnologia radar en la Bahia de Algeciras y otro en Tarifa.
o Un correntimetro perfilador (ADCP) para medir las corrientes en la columna de agua en la Bahia

de Algeciras.

SISTEMA DE MEDICION PERMANENTE =

st & N e
1.-Boyas Direccionales e ." —
. "L BAHIADE
@ 2- Maredgrafos Radar . ALGECIRAS

7
’

3.- Estaciones Meteorolégicas .

@ 4 .-Correntimetros ADCP

TARIFA

o

Fig. 1: Sistema de Medicién Permanente

-
A

En la fecha de elaboracién del presente documento, esta herramienta no se encuentra operativa, aunque ha
resultado de suma utilidad para determinar los parametros que se describen en el presente Anexo.
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IL.I1l. CONDICIONES DE VIENTO

Para el andlisis del viento en la zona de proyecto se usan los datos de la estacion meteoroldgica de Tarifa,
perteneciente a AEMET, entre 2010 y 2019. Se realiza un analisis del régimen de vientos en Tarifa considerando
las probabilidades de excedencia anuales de las velocidades medias de viento. Se aprecia que los vientos
reinantes tienen una marcada componente E-W (levante-poniente) siendo los de poniente los dominantes,
alcanzando velocidades medias diezminutales mayores de 30 m/s.

LUGAR/LOGATION: SIMAR 6055015 MUESTREOQ/SAMPLING: 1Hor.
PERIODO/PERIOD: 2010-2019 INTERVALO/INTERVAL: Global
EFICACIA/EFFIC.: 94.53 % N CALMAS/CALMS,<1.0m/s : 1.66%
NNW T NNE
/ t?a%,
NW E : NE
. e 2,
ey
s, \
WNW / e % \ . ENE

Velocidad Media / Mean Speed (m/s)

wew \ 1ertg : | ESE 10- 20
; 20- 30

3.0- 40
4.0- 50
5.0- 6.0
6.0- 7.0
- 7.0- 80
5w e L sSE >80

sw T~ \ SE

Fig. 2: Rosa de vientos en Tarifa. Velocidad media diezminutal

Conforme muestra la rosa de los vientos, predominan los vientos de levante y poniente y en menor medida, los
vientos con direcciones WNW, ENE y WSW. La velocidad mas frecuente de estos vientos que soplan en el eje
E-W, supera los 8 m/s.

Il.IV. TEMPERATURA DEL AIRE

La temperatura de la zona objeto de estudio es suave y templada, sin oscilaciones considerables, con inviemnos
moderados y veranos 2010-1919. Estos valores de temperaturas han sido obtenidos en la estacién
meteoroldgica existente en Tarifa perteneciente a la Agencia Estatal de Meteorologia.
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Tabla 1: Distribucién de temperaturas 2010-2019. Estacion meteorolégica de Tarifa

Caracteristicas Temperaturas (°C)

Temperatura media anual 17,87
Temperatura media diaria maxima 20,43
Temperatura media de las maximas del mes mas calido 259
Temperatura maxima absoluta 354
Temperatura media diaria de las minimas 14,98
Temperatura media de las minimas del mes mas frio 9,65
Temperatura minima absoluta 3

II.V. REGIMEN DE AGITACION

Para la caracterizacion estadistica del oleaje en aguas profundas se han considerado los registros de la boya de
tarifa de Puertos del Estado en el periodo comprendido ente abril 2009 y enero 2019. La zona se caracterizada
por estar afectada tanto por los temporales de levante como los de poniente. La figura 3 muestra la posicion de
la boya.

- 4 4

3 3
Conjunto de Datos: Red costera
A Red costera Boya de : Boya de Tarifa
Boya de Tarifi Longitud : -5.590 E
Latitud : 36.000 N
Profundidad : 33.000 m

3 8 <

Fig. 3: Posicion Boya de Tarifa

El célculo de los regimenes medios de altura de ola significante correspondientes a las direcciones de interés a
partir de los datos de las dos boyas se ha efectuado admitiendo como distribucién de ajuste la distribucion
Weibull triparamétrica cuya expresion general presenta la siguiente forma:

F(H)=1—exp <— (?)3

donde A, By C son los parametros de posicion, escala y forma respectivamente, y cuya estima se ha efectuado
por el método de los minimos cuadrados.

A continuacion se muestran los valores registrados para el régimen medio asi como para el régimen extremal:
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REGIMEN MEDIO

Alra Significativa
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Fig. 4: Rosa de oleaje anual Boya de Tarifa. Régimen medio
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Tabla 2: Tabla de doble entrada: Hsignificante-Tpico. Serie analizada: abril 2009 - enero 2019.

Periodo anual

L2
- i5
& o 12
Bogs B oag
i Y .
g 12 - g 0
£ s -
- ]
" 12
3 6
D1 2% 45678910 005 11522353354 455
Pericdo de Pico (=) Altura Significativa [m)
ALTURA DE OLA SIGNIFICANTE - PERIODO DE PICO (%)
Tp(s)
Hmo(m) TOTAL
<1.0| 20 | 3.0 4.0 5.0 6.0 7.0 8.0 9.0 | 10.0 |>10.0
<0.5 - 10.225]2.060| 5.224 | 9.295 [11.282| 9.065 | 5.496 |3.665 |2.381|3.111 51.804
1.0 - 10.011|0.837| 6.207 | 6.765 | 6.344 | 6.035 | 3.631 | 2.087 |1.368|1.938 35.221
1.5 - 0.004| 0.229 | 1.483 | 1.819 | 1.991 | 1.750 | 0.745 |0.493|0.390 8.905
2.0 - - 0.004 | 0.011 | 0.371 | 0.730 | 0.761 | 0.493 |0.210|0.092 2.671
25 - - 0.027 | 0.199 | 0.332 |{0.283 |0.111|0.023 0.975
3.0 - - - 0.008 | 0.076 | 0.149 |0.061 (0.019 0.313
3.5 - - - - 0.004 | 0.027 |0.057 {0.004 0.092
4.0 - - - - - 0.008 |0.008 0.015
4.5 - - - - - - 0.004 0.004
5.0 - - - - - -
>5.0 - - - - - -
TOTAL - 10.23712.901|11.664 |17.553 | 19.843 | 18.027 | 12.050 | 7.456 |4.693|5.576 100%
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Tabla 3: Tabla de doble entrada: Hsignificante-DirMedia. Serie analizada: diciembre 2005-junio 2017.
Periodo anual

Frecwenecia %
b

205 1 LG 225 3 354455

Altura Significativa [m)

Puerto_de v
Tarifa

Frocwencia %

i

NE

Sk

g

SN

Direccidn de Proo

NW

ALTURA DE OLA SIGNIFICANTE - DIRECCION MEDIA DE INCIDENCIA %

Direccion Hs () TOTAL
<0.2 0.5 1.0 15 20 | 25 | 30 |35 | 40| 45 50 |[>5.0
CALMAS 4.760 4.760
N 0.0 4760 | 0.011 |0.004 - - - 0.015
NNE 22.5 0.015 |0.008 - - - 0.023
NE 45.0 - 0.076 [0.126| 0.08 - - - 0.210
ENE 67.5 - 2.135 |4.962| 1.024 | 0.168 | 0.042 [0.008| - 8.339
E 90.0 - 5.696 [11.067| 3.927 | 1.371 | 0.565 [0.130(0.031|0.015| 0.004 22.786
ESE 1125 - 4.446 [3.037| 0.730 | 0.367 |0.202 |0.153|0.057 9.011
SE 135.0 - 3763 |0.871| 0.107 | 0.038 | 0.011 |0.004| - 4.794
SSE 157.5 - 4905 [0.944| 0080 |0015| - - - 5.944
S 180.0 - 8.194 |2.181| 0.233 | 0.038 | 0.004 | - - 10.650
SSW 202.5 - 11.888 [6.765| 1.368 | 0.271 | 0.057 |0.004 |0.004 20.357
SW 225.0 - 5715 |5.073| 1.406 | 0.401 |0.092 |0.015| - 12.702
WSW 247.5 - 0.176 |0.141| 0.019 - - - 0.336
W 270.0 - 0.019 |0.015 - - - 0.034
WNW 292.5 - 0.008 |0.008 - - - 0.015
NW 315.0 - 0.015 - - - 0.015
NNW 337.5 - 0.004 |0.004 - - - 0.08
TOTAL 4,760 | 47.066 [35.205| 8.901 | 2.670 | 0.974 |0.313]0.092|0.015| 0.004 100%
Plan Interior Maritimo del Puerto de Tarifa. Péagina 8 de 24
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ANUAL
REGIMEN MEDIO DE ALTURA SIGHIFICATIVA
LUGAR : Boya de Tarifa
SERIE : Alsr. 2000 - Ene. 2013
PERIODO : Anual
240
. Parametros
7 Waibull
1 A= DE3

200 ] B= 0.0

% i
160 /:-
m
; 130 //
e Pk
ri/’i
040 /?/{"
L ] "f}
u.nn/
& Bg Bz z BB B & & T &
-] 2B 2 8 B g 2 g g g 2

Probabilidad de no Excedencia

Fig. 5: Régimen medio de altura de ola significante en la Boya de Tarifa
(Fuente: Organismo Publico Puertos del Estado)

REGIMEN EXTREMAL

Almra Significativa {m)

Fig. 6: Rosa de oleaje anual Boya de Tarifa. Régimen extremal
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{m)

7.00

.00

200

REGIMEN EXTREMAL ESCALAR DE OLEAJE

Relacion entre Altura Significante (m) vy Periodo de Pico

041
Tp =534Hs

LUGAR : Tarifa
PARAMETRO : Altura Significante SERIE ANALIZADA : Abr. 2009 - Jun. 2017
PROFUNDIDAD : 330
i i [
Periodo de Retomo | Afos) § B A
| v A
: / :
i i
|
VAR
5.00 o | s il
- i 1
/ i i
/F," 1 : :
' ":..__._,..--1
1T
4.00 f..-" — 1 1
b o i i i
oy ! ! :
L= ' \ '
‘i“ i i i
1 ! Lo
3.00 o : .
e ! ; :
/" : ol
/ | b
2] : : :
e £ gg25s5g228 £ 228 282¢8 ¢
: § gEEsEsE: 8 £% $§B g
S £Ez= S = $ £ 2 =
Probabilidad de Excedencia Anual
P. de Retomo ( Ailos) 20000 50000 22500 475.00
Estima Central d= Hs  (m} 437 468 5.16 538
Banda Sup. 9% Hs 508 559 64l 6.E2
Valor Esperado de Tp  (s) Q.70 9497 1037 10.55
Prob. de Exc. en 20 Aflos 064 033 0.0 0.04
Prob. de Exc. en 50 Aflos 0.4z O 0.20 [l
Parametros del Ajuste POT de Altura Significante
Umbral de Excedencia 200 {m} Parametros de la Alfa= 190
Mum. Min. de Dias Entre Picos 500 Distribucion Weibull Beta = 0.77
MNum. Med. Anual de Picos (Lambda) 8.8l de Excedencias Gamma = 1.41

(s}

Fig. 7: Régimen extremal escalar de oleaje en la Boya de Tarifa
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REGIMEN EXTREMAL DIRECCIONAL DE OLEAJE

LUGAR. : Tarifa SECTOR : 5W (202.5:247.5)
PARAMETRO : Altura Significante SERIE ANALIZADA : Abr. 2009 - Jun. 2017
PROFUNDIDAD : 33.0m
. . -3 eI
.00 Periodo de Retomo { Afios) 5 ? o
. | )
= ' ' A
i / ]
5.00 i pd
j://. : :
T
4.00 v i i v
i =R
’J‘,.-f ! Lo
i '_'_,_...--
.00 =] ' P
= I e K
,.‘-""'t . . N
|+ | 1 ¥
422t ! N
= i A
2.00 ! : 0
i I
. ! P
| : '
= E g S80S LC B = = = = = = =
: $E53 5 : § 8 2% %
Probabilidad de Excedencia
P. de Retomo (| Afios) 20.00 5000 225.00 475.00
Estima Central de Hs  {m}) 336 3463 4.4 423
Banda Sup. 9% Hs 4.00 4449 5.30 5.70
Valor Esperado de Tp () 10.3% 10.85 11.53 11.85
Prob. de Exc. en 20 Afos 0.63 033 009 0.04
Prob. de Exc. en 50 Afos 0.492 063 020 0.1
Parametros del Ajuste POT de Altura Significante
Umbral de Excedencia 1.50{m) Parametros de la Alfa= 1.41
Mum. Min. de Dias Entre Picos 5.00 Distribucion Weibull Beta = 0.67
Mum. Med. Anual de Picos (Lambda) 526 de Excedencias Gamma = 1.43

Relacion entre Altura Significante {m) v Penodo de Pico (s}

058
Tp = 5.17Hs

Fig. 8: Régimen extremal direccional de oleaje en la Boya de Tarifa
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II.VI]. REGIMEN DE MAREAS

En el Estrecho de Gibraltar el flujo de mareas esta practicamente provocado por la diferencia de caracteristicas
entre la marea del Golfo de Cadiz, en el Oeste, y el Mar de Alboran, en el Este. Concretamente, la marea del
Atlantico Norte en las proximidades del Estrecho alcanza rangos que superan los 2 metros, mientras que en el
Mediterraneo, ésta raramente alcanza 1 metro.

Nivel del mar

Para el estudio del nivel del mar se ha utilizado el Atlas de Inundacién del Litoral Espafiol proporcionado por el
Grupo de Ingenieria Oceanografica y de Costas de la Universidad de Cantabria y el Ministerio de Medio
Ambiente. Este atlas emplea el banco de datos de la red de maredgrafos REDMAR de Puertos del Estado y de
la red del Instituto Espafiol de Oceanografia, y permite obtener tanto el régimen medio como el régimen extremal
de la variable nivel del mar.

En la siguiente figura se presentan las relaciones entre el Nivel Medio del Mar en Alicante y otros niveles de
referencia en la zona de estudio como son el Cero del Puerto (CP), el Nivel Medio del Mar (NMM) en Tarifa y los
niveles de la Pleamar Media Viva Equinoccial (PMVE) y de la Bajamar Media Viva Equinoccial (BMVE). El cero
del puerto esta situado 0.687 metros por debajo del nivel medio del mar en Alicante.

NIVELES DE REFERENCIA

TARIFA
Cotats en melros
FMVE
-
1.617
NI
===l NMMA
1.039
0.235
BMVE Cero Puerto —
Cero Mareografo

Fig.9: Niveles de referencia en Tarifa

En las figuras 10 y 11 se muestran el régimen medio y el extremal, respectivamente, del nivel del mar total
(marea astrondmica + residuo meteoroldgico) con respecto al NMMA.
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Fig. 10: Régimen medio del nivel del mar total con respecto al NMMA para Tarifa

REGIMEN EXTREMAL DE NIVEL DE MAREA
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Fig. 11: Régimen extremal del nivel del mar total con respecto al NMMA para Tarifa

Mareadgrafo de Tarifa del Instituto Espafiol de Oceanografia

El maredgrafo de Tarifa (latitud: 36° 00’ N, longitud: 5° 36" W) pertenece a la Red Mareogréfica del IEO (Instituto
Espariol de Oceanografia). En la Tabla 5 se recogen los datos de los niveles minimos y maximos alcanzados
durante el periodo 2010-2018.
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Tabla 4: Niveles de marea. Instituto Espafiol de Oceanografia

Afio Nivel minimo Nivel Maximo Nivel Medio
(m) (m) (m)
2010 0,13 1,77 0,74
2011 -0,18 1,64 0,69
2012 0,22 1,59 0,67
2013 0,19 1,52 0,67
2014 0,29 1,58 0,67
2015 0,26 1,68 0,67
2016 0,24 1,65 0,69
2017 0,11 1,60 0,70
2018 0,28 1,66 0,69

IL.VII. CORRIENTES MARINAS

El sistema de corrientes en el Estrecho de Gibraltar es muy complejo debido a un conjunto de circunstancias que
convergen en la zona entre las que destacan la abrupta topografia y la importante estratificacién de la columna
de agua que, junto con los importantes volumenes intercambiados para compensar las pérdidas evaporativas del
Mar Mediterraneo y, mas importante aun, para ajustar las oscilaciones de marea a uno y otro lado del Estrecho,
conducen a la generacion de una de las dinamicas internas mas complicadas e intensas que existen en el
planeta.

Estos fendmenos internos condicionan la circulacién en el area del Estrecho y, debido a que tienen escalas
espaciales de coherencia mucho menores que los externos, producen variaciones espaciales de los patrones
circulatorios en distancias relativamente cortas, tanto en la horizontal como en la vertical. Una consecuencia
inmediata es que la modelizacion numérica realista de la dindmica del Estrecho precisa de un mallado de alta
definicion espacial a la vez que de un dominio lo suficientemente extenso como para permitir que estos
fendmenos internos decaigan antes de alcanzar los contornos del mismo (véase Fig. 12).
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Fig. 12: Dominio del modelo numérico. Las lineas rojas marcan los contornos oriental y
occidental. El recuadro verde indica el dominio modelo local que se esta completando
para cumplir con los objetivos del Estudio

El modelo numérico base empleado, que se denominarad en lo sucesivo modelo regional, es totalmente tri-
dimensional y utiliza una malla de mas de 16 millones de nodos en 53 niveles de profundidad, alcanzando
resoluciones de unos 50 metros en los lugares mas conflictivos (la zona mas angosta del Estrecho). Ha sido
probado y contrastado en estudios cientificos publicados en revistas de reconocido prestigio internacional.

El modelo ha sido anidado con el que denominaremos modelo local cuyo dominio espacial es el indicado en el
recuadro verde de la figura 12, proporcionandole las condiciones de contorno necesarias para su correcto
funcionamiento. A continuacion se presentan los resultados producidos por el modelo regional en el dominio del
modelo local representado en la Fig. 1 13 siguiendo la estructura que se eshoza en el siguiente epigrafe.
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Fig. 13: Dominio del modelo local

La figura 14 muestra el campo de velocidades medio a cinco profundidades diferentes. Cuando la velocidad es
nula o la profundidad menor que la cota representada, el punto de malla correspondiente aparece indicado por
un punto. Aunque se es consciente de que el principal interés es la circulacion de la capa mas superficial (la
definida por z>-50 m ¢, incluso z>-25 m), en esta figura se incluye el nivel z=-100 m para poner de manifiesto el
correcto funcionamiento del modelo a la hora de reproducir el conocido intercambio bicapa a través del Estrecho
de Gibraltar.

Los paneles correspondientes a las 5 cotas seleccionadas (-2 m, -10 m, -20 m, -50 m y =100 m) muestran la
estructura baroclina tipica del Estrecho con la velocidad decreciendo en intensidad con la profundidad. El
dominio se encuentra en la capa Atlantica donde la corriente media se dirige siempre hacia el Este. En z=-100 m
y aunque aun se dirige hacia el Mediterraneo, la corriente es muy débil indicando que nos hallamos en las
inmediaciones de la interfase de velocidad nula (de hecho, la interfase en esta zona se encuentra entre los 120 y
130 m de profundidad).

En la parte exterior del dominio la corriente fluye paralela a costa, alcanzando valores de 1 m/s. Esta estructura
se mantiene los primeros 20 metros y comienza a disminuir de modo que en z=-50 m la maxima velocidad es un
40% inferior a la superficial. En z=-100 m la corriente se ha reducido hasta valores méximos de 0.2 m/s. Unos
pocos metros por debajo de esta cota la corriente se anula y mas abajo aun, invierte (paneles no mostrados)
indicando que nos adentramos en la capa de agua Mediterranea saliente.

Es interesante la presencia de una débil contracorriente costera superficial en la franja litoral al Este de la isla de
Tarifa que se dirige hacia el Oeste. La contracorriente es en realidad la rama septentrional de una pequefia celda
de circulacién ciclénica en toda el area costera al Este de Tarifa (visible en los tres primeros paneles), que
estaria ocasionada por la separacién de costa de la intensa corriente exterior a la altura de la isla de Tarifa. Las
observaciones tomadas recientemente en la parte interior de la plataforma frente a Tarifa a escasas decenas de
metros al sur del espigdn del puerto confirman estos resultados.
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Fig. 14: Patron espacial del campo medio de velocidad en la zona de estudio a cinco cotas diferentes: -2m, -10m, -

dio ha sido calculado promediando

20m, -50m y -100m. Se incluye escala de velocidad horizontal. El patrén me
valores instantaneos proporcionados por el modelo forzado por mareas durante un mes lunar aproximadamente. El

cuadrado azul sefiala las inmediaciones del puerto, zona a la que se refiere la mayor parte del informe
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Campo de velocidades asociado a las mareas

La intensa interaccion no-lineal entre las escalas temporales asociadas al intercambio estacionario y a las
mareas hace que ambas deban ser computadas simultaneamente. De hecho, las mareas dominan la dinamica
de las corrientes marinas en el Estrecho de modo que es practicamente imposible encontrar la situacion ‘media“
esbozada en los paneles de la Fig. . Lo normal es que el patrdn de corrientes instantaneas varie y mucho
durante los ciclos de marea.

Desde un punto de vista global, el Mar Mediterraneo Occidental se comporta como onda estacionaria para las
frecuencias de marea. Logicamente, este comportamiento tiene su reflejo en la dindmica de mareas del Estrecho
de Gibraltar. Concretamente, para la especie semidiurna dominante, el Estrecho esta situado entre el nodo de
oscilacién que aquella onda tiene en la linea imaginaria que une Alicante con Oran en el Mediterraneo v el
antinodo que se encuentra en el Golfo de Cadiz a unas decenas de kildmetros al Oeste de su contorno
occidental. La dinamica de estas ondas exige que la corriente de marea se dirija desde el Mediterraneo hacia el
Atlantico cuando el nivel del mar esta subiendo (de bajamar a pleamar) y al contrario cuando estd bajando.
Tradicionalmente y por razones obvias estas fases de corriente se denominan “creciente” y “vaciante” y durante
ellas las corrientes estarian dirigidas hacia el Oeste y Este respectivamente.

Los mapas de corriente que se muestran a continuacion estan realizados para una situacion “media” de mareas
(Fig. 15). Cada figura consta de seis paneles, representando cada uno las corrientes producidas por el modelo
en el instante indicado en el pequefio mareograma insertado en el mapa. Los sucesivos paneles estan
separados 2 horas y la secuencia comienza siempre en la bajamar de modo que el ciclo representado se inicia
en el comienzo de la creciente y finaliza con la vaciante. No existe forzamiento meteorolégico.

Se presentan mapas para las cinco profundidades mostradas en la figura 14. Aunque no es de interés directo en
este estudio se han incluido de nuevo los mapas de la cota z=-100 m por ser la velocidad media (en esa
profundidad muy débil, lo que permite visualizar mejor la dindmica debida exclusivamente a las mareas,
circunstancia que no ocurre en las otras cotas donde se dan patrones espaciales mas complejos. Cabe destacar
que en todos los paneles se mantiene la misma escala de velocidad.

50 T T T T T T T

Nivel mar (cm)
o

i i i ' i i i
0 100 200 300 400 500 600 700

Tiempo genérico (horas)

Fig. 15: Mareograma producido por los armdnicos M2 y S2 de la especie semidiurna y los 01, K1 de la diurna

con que se ha forzado el modelo numérico. Los distintos colores indican periodos en los que las mareas se

pueden considerar de rango medio (verde), vivas (rojo) y muertas (azul). Por cuestiones de brevedad en este

informe solamente se presentan resultados para el primero de los escenarios, mareas medias, que es el mas
frecuente
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La Fig. 1 16 muestra los resultados para la cota z=-2 m. El primero de los paneles se corresponde al cambio de
vaciante a creciente (bajamar) momento en el que tedricamente la contribucion mareal es nula. Por esa razén el
patron de corrientes debiera parecerse al medio mostrado en la figura 14, pero esto es solamente cierto en la
parte exterior. En la franja costera la corriente de creciente ya ha entrado y fluye con bastante intensidad. Poco
antes de la pleamar esta corriente desaparece y la corriente superficial en todo el dominio es muy débil debido a
que la corriente de creciente fluye en contra de la corriente media y tiende a cancelar la corriente total. Como
norma, se esperan corrientes totales menores (en promedio) durante la fase creciente de la marea.

La comparacion de los paneles correspondientes a la vaciante (los dos Ultimos) con sus equivalentes de
creciente ilustran muy bien este comportamiento en la zona exterior. Las corrientes de marea son por tanto muy
asimétricas en cuanto a intensidad durante uno y otro semiciclo de marea.

Mareas Medias, z=-2m

=3
o=}
b

Fig. 16: Corriente total sin forzamiento meteoroldgico durante un ciclo de mareas de rango medio en la cota z=-2m. El momento
del ciclo de marea a que se refiere el mapa esta indicado en el mareograma insertado. La secuencia comienza al inicio de la
creciente y finaliza cerca del final de la vaciante. El panel que seguiria al ltimo seria similar al primero de los presentados
puesto que se cierra el ciclo. Los contornos de color muestran el médulo de la velocidad (intensidad de corriente) de acuerdo
con la escala de color (m/s) en el centro de la Figura.
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Mareas Medias, z=-10m
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Fig. 17: Mismo que Figura 1.5 para la cota z=-10m

Otra caracteristica digna de mencién observada ya en la figura 14 es la formacién de la celda de circulacion
ciclénica justo a levante de la isla de Tarifa en el comienzo de la creciente (primero de los paneles de Fig. 1). A la
vista del patrén de circulacién en la parte exterior, donde la corriente sigue siendo claramente hacia el Este, esta
celda de circulacién parece surgir del encuentro de la corriente exterior y de la corriente mareal costera. La
formacion de estos pequefios remolinos inducidos por la marea puede ser un fendmeno relativamente frecuente
del que se tienen ciertas referencias por imagenes satélite tomadas con los radares de apertura sintética
(imégenes SAR de Synthetic Aperture Radar en nomenclatura inglesa). La isla de Tarifa, con su peculiar
geometria, bien pudiera ser un lugar de generacion de tales estructuras de submesoescala cuya repercusion en
el ecosistema costero puede ser importante.

No se observan grandes diferencias entre lo que ocurre en z=-2 m y en las cotas z=-10 m y z=-20 m. El patrén
de corrientes es muy similar, con tamafios de corrientes sélo muy ligeramente inferiores, dando a entender que
la dinamica descrita es aplicable a la capa superficial de unos 20m de espesor. Aunque es una conclusién que
no puede ser ilustrada a partir de los resultados del modelo regional, si se puede adelantar que en las zonas
donde no se alcancen los 20 m de profundidad el perfil se vera deformado por la accion de la friccion con el
fondo que haré disminuir la velocidad en la capa limite.
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A partir de los 50 m de profundidad el campo de velocidades tiende a ser menos intenso debido en buena
medida a la disminucion de la corriente media y también a una aparente reduccion de las corrientes puramente
mareales. En z=-100 m donde la contribucién de la corriente media es poco importante, la dinamica de mareas
se aprecia con claridad, con corrientes hacia el Oeste durante la creciente y hacia el Este durante la vaciante. El
pequefio flujo medio hacia el Este que aun persiste y que coincide en direccion con la vaciante hace que esta
ultima sea algo mas intensa que la corriente durante la fase de creciente.

Mareas Medias, z=-20m
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Fig. 18: Mismo que figura anterior para la cota z=-20m
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Mareas Medias, z=-50m
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Fig. 19: Mismo que figura anterior para la cota z=-50m
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Fig. 20: Mismo que figura anterior para la cota z=-100m
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II.VIIl. RESUMEN DE LAS CONDICIONES METEOROLOGICAS Y OCEANOGRAFICAS DE LA ZONA DE
EsTuDIO

En la siguiente tabla se muestran los datos més relevantes extraidos del estudio presentado en este Anexo.

Viento

Direcciones mas frecuentes (en este orden): E-W-WNW-ENE-WSW-NW

Velocidad mas frecuente: superior a 8 m/s (pudiendo alcanzar 25-38 m/s)

Temperatura

Temperaturas minima y maximas absolutas: 3 — 35,4 °C

Temperaturas minima y maxima medias: 14,98 -20,43 °C
Oleaje

Altura de ola significante mas frecuente: 0,2 -1 m

Direcciones mas frecuentes del oleaje: E y SSW

Marea

Media de los niveles maximos: 1,63 m

Media de los niveles minimos: - 0,21 m

Media de los niveles medios: 0,69

Corriente superficial

Velocidad de corriente: 0,0-0,2 m/s, conforme a espectros que se muestran en las figuras.

Tabla 5. Resumen de las condiciones meteorolégicas y oceanograficas de la zona de estudio
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Sinopsis

En este anexo se incluye la informacion necesaria sobre las instalaciones portuarias
0 empresas que por su actividad pueden verse implicadas en una contingencia por
manipulacién de sustancias nocivas y potencialmente peligrosas.

Cabe tener presente que se incluyen empresas autorizadas por la Autoridad
Portuaria para prestar el servicio comercial de suministro de combustible a buques
en los Puertos Bahia de Algeciras y Tarifa, aunque no todas ellas suelen prestar
servicio en el momento de elaboracion del presente documento en el Puerto de

Tarifa.
Contenido

Pagina
I11.1. RELACION DE INSTALACIONES QUE MANIPULAN SNPP ...t 2
I1.11. FICHAS DE INSTALACIONES QUE MANIPULAN SNPP ...ttt 3
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J

lIl.I. RELACION DE INSTALACIONES QUE MANIPULAN SNPP

|INSTALACION

‘ CEPSA COMERCIAL PETROLEO, S.A.

| GALP ENERGIA, SA.

|JILOSA SA.

‘ MARMISUR SUMINISTROS MARITIMOS S.L.U.

‘ SERTEGO, SERVICIOS MEDIOAMBIENTALES S.L.U.

‘ VARADERO DE TARIFA

Plan Interior Maritimo del Puerto de Tarifa.
Rev. 1, Ed. 1
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Tarifa

FICHA DESCRIPTIVA: CEPSA COMERCIAL PETROLEO, S.A.

I. INFORMACION GENERAL

Ubicacion: , N == r\

Direccion Postal: Avenida del Partenén N°I2, Campo de las ‘: = “ "-,'

Naciones, Madrid. Y 4

Lugar en el que opera: Opera en los Puertos Bahia de Algeciras y /

Tarifa.

Productos que manipula: Operaciones que lleva a cabo en el Puerto:

Gas Oil de Clase C, conocido comercialmente como Suministro a embarcaciones menores mediante surtidor
Gasoleo Marino

IIl. CONTINGENCIAS POR CONTAMINACION MARINA ACCIDENTAL

Riesgos identificados:

e Derrame en la zona de descarga
e Derrame en la sala de bombas y caseta de la instalacion
o Derrames con vertidos al mar.

Breve descripcion de la operativa de respuesta y de la dotacion de medios con que cuenta:

MATERIAL CANTIDAD
Saco Absorbente Peat Sorb con capacidad de absorcion de 57 Litros 1
Hojas Absorbentes de 41 x 51 cm. Con capacidad de absorcion de 167 250

litros
Barrera Absorbente de 13 cm. de diametro, en secciones de 3 me con

capacidad de absorcion de 182 litros 33 metros
Ganapanes telescopicos, resistentes y con la maya adecuada para 9
recogida del mar de los absorbentes saturados de hidrocarburos.

Pares de guantes 2
Pares de gafas protectoras

Mascarillas 10
Bolsas de residuos, resistentes a hidrocarburos con cierres para sellado 15
Buzos desechables 2
Escobdn para barrido de absorbentes saturados de hidrocarburos en 1

derrames en el muelle.
Bicheros para la recogida del mar de los absorbentes saturados 2
Instrucciones de manejo de dicho material

Plan Interior Maritimo del Puerto de Tarifa.
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Tarifa

FICHA DESCRIPTIVA: CEPSA COMERCIAL PETROLEO, S.A.

OPERATIVA: Ante una Emergencia, el Responsable del Poste de Pesca, debera poner el hecho en conocimiento de la
Autoridad Portuaria de la Bahia de Algeciras y Capitania Maritima, y si es necesario solicitara ayuda para combatir y
controlar la emergencia medioambiental y minimizar los efectos sobre el medio marino.

A su inicio y periodicamente, durante la intervencion, se enviara a la Autoridad Portuaria y Capitania Maritima un informe
sobre contaminacién "POLREP", segun modelo establecido. Si la contingencia es controlada por los medios disponibles por
la instalacion, se enviara a la Autoridad Portuaria, Capitania Maritima y Comunidad Auténoma el informe sobre
contaminacion marina POLREP y se notificara la finalizacién de la misma, una vez contenido y recogido el derrame.

Si la contaminacidn marina accidental supera los medios materiales disponibles por la instalacion, se solicitara a la Autoridad
Portuaria colaboracion para la gestién de los medios materiales y/o humanos propios o contratados. En el caso de que la
Autoridad Portuaria active el Plan Interior de Contingencias del Puerto, el personal y medios de PETROPESCA, se
integraran en el mismo.

Derrame en la zona de descarga:

Pueden producirse por sobrellenado en los tanques, y averias en tanques, lineas y valvulas. En caso de detectarse una fuga
de producto en un tanque de combustible por averia, se procedera de inmediato a transferir a otro tanque la totalidad del
combustible almacenado en el tanque afectado. Se utilizaran todos los medios y personal disponible para controlar el
derrame evitando su caida al mar y limpiando con urgencia el espacio suficiente para restablecer el trafico de vehiculos si
este hubiera sido cortado. Canalizar con diques de tierra el producto derramado, a las arquetas de purga desde donde se
enviara al separador de hidrocarburos. En pequefios derrames se aplicaran absorbentes del stock disponible, limpiando a
continuacion la superficie afectada y entregando el material contaminado a un gestor autorizado de residuos.

Derrame en la sala de bombas y caseta de la instalacién:

Pueden producirse por averias en bombas, lineas y valvulas. Se procedera de inmediato a parar la operacién u operaciones
que se estén realizando en la sala de bombas, reducir de inmediato el derrame procediendo al cierre de las valvulas
necesarias para aislar la zona afectada. Se cortara la alimentacion eléctrica a la sala de bombas afectada, y se prepararén
los medios para cubrir de tierra absorbente el derrame si fuera necesario. Se aplicaran absorbentes del stock disponible,
limpiando a continuacion la superficie afectada y entregando el material contaminado a un gestor autorizado de residuos.

Derrames con vertidos al mar:

En caso de vertidos al mar durante la operacion de suministro se detendréa las operaciones de suministro, cerrandose las
valvulas necesarias para detener el derrame. Posteriormente se cercard el derrame, utilizando las barreras absorbentes, y el
propio lateral del barco afectado, una vez controlado el derrame se aplicaran las hojas absorbentes en la mancha, tras
esperar unos minutos para que las hojas absorban el hidrocarburo, se recogeré las hojas con la ayuda de los ganapanes y
se depositaran las hojas en las bolsas selladas, para su posterior recogida por un gestor de

Medio ambiente.

Persona y medio de contacto para emergencias
Persona responsable de la instalacion en relacion al PIM:

Mercedes Zamora 913.37.60.00 / 630.65.62.52. mercedes.zamora@cepsa.com

Documento de referencia: Memoria de medios y métodos Version: 1
Fecha informe de Capitania Maritima: 18/09/2014 Fecha informe de aprobacion APBA: 23/09/2014

lil. OTROS DATOS DE INTERES
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Tarifa
FICHA DESCRIPTIVA: GALP ENERGIA S.A.U.
I. INFORMACION GENERAL
Ubicacion:

e Direccion Social: oficinas centrales: avenida de los
fresnos, nimero 2. 28.850, Torrejon de Ardoz, Madrid.

e Lugar en el que opera: Puertos Bahia de Algeciras y

Tarifa.
Productos que manipula: Operaciones que lleva a cabo en el Puerto:
Gasoleo y fuel. TIEL ESPANA S.L. suministra fuel y gaséleo a buques
desde camiones cisterna.

IIl. CONTINGENCIAS POR CONTAMINACION MARINA ACCIDENTAL

Riesgos identificados:

e Posible vertido de hidrocarburos durante la prestacion del servicio de suministro de combustible.

Breve descripcion de la operativa de respuesta y de la dotacion de medios con que cuenta:
MEDIOS:

e Relacion de medios para la prestacion del servicio en Algeciras:
- Recursos humanos vy formacion de los mismos en las embarcaciones:
o 1jefe deflota
o 2encargados
o 8 patrones
o 8 mecanicos
- Personal en oficinas:
o 1gerente
o 3 administrativos
- Formacién de las tripulaciones de las embarcaciones:
o Titulacién legal necesaria como patrones y mecanicos
o EI100% de la plantilla tiene el curso de “Prevencion y lucha contra la contaminacién marina, nivel
operativo basico”
o EI50% de la plantilla tiene el curso “Familiarizacién en Buque Tanque”.
o Los dos encargados asi como el personal clave (3) tienen los cursos de “Prevencion y lucha contra
la contaminacion marina, nivel operativo avanzado” y “Familiarizacion en Buque de Tanque”
o Losresponsables de Consulmar disponen de los cursos de “Prevencién y lucha contra la
contaminacion marina, nivel superior de direccién”
- Recursos técnicos:
o 6 embarcaciones disponibles 24 horas * 365 dias.

El material absorbente (barreras, kit absorbente, etc.) estaran depositados en el punto de almacenamiento que es el PANOL
DE VELERIA.
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FICHA DESCRIPTIVA: GALP ENERGIA S.A.U.

OPERATIVA: Si se observa durante la descarga alguna deficiencia en el suministro, el personal transportista debera
cumplimentar y firmar junto con el responsable del buque un “Parte de incidencias del suministro de combustible”. Ademas la
empresa transportista cuenta con un procedimiento para el suministro de combustible a buques en forma de ficha gréafica. En
el que se especifican los riesgos de la operacién de suministro, las medidas que hay que adoptar, asi como la actuacion del
personal interviniente en el caso de derrame.

Suministro de Gasdleo: TIEL ESPANA S.L. tiene un contrato de colaboracion en el caso de emergencias con la empresa
Kepler, Ingenieria y Ecogestion S.L., junto con la empresa Consulmar, con un tiempo de respuesta inmediato (24horas) para
el puerto de Algeciras. Los medios propios para el funcionamiento de la Unidad de Intervencidn Répida (UNIR) esta
compuesta por el “Jefe de Emergencias” y tres personas del departamento de talleres.

Suministro de Fuel: en el caso que se produzca una emergencia durante el suministro de fuel, el personal presente en el
puerto sera de la empresa transportista Tiel Espafia. Tel. emergencias 24 horas: 685.69.33.24; 685.69.33. 28; 685.69.33.29.

Persona y medio de contacto para emergencias: Alan Lecocq: 609.40.95.19, Arcadio Gabarrén: 628.50.84.81
Galp Centralita: 917.14.67.00.

Persona responsable de la instalacion en relacion al PIM: Carlos Ventura Pires: 695.85.09.51
carlos.pires@galpenergia.com

Documento de referencia: Memoria de medios y métodos Version: 1 Fecha: 22/02/2010
Fecha informe de Capitania Maritima:  05/08/2014 Fecha informe de aprobaciéon APBA: 09/09/2014

lil. OTROS DATOS DE INTERES

Galp tiene contrato firmado con la empresa transportista TIEL Espafia para el suministro de gaso6leo a buques desde
camiones cisterna.
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NOMBRE EMPRESA: JIMENEZ LOPERA S.A. (JILOSA)

. INFORMACION GENERAL

Ubicacion:

o Direccion Postal: Bodegueros, 27 y 29. 29.006 Malaga
o Teléfono: 680.43.28.18
o Opera en los Puertos Bahia de Algeciras y Tarifa.

Productos que manipula: Operaciones que lleva a cabo en el Puerto:
Gasoleo e IFO Suministro  de combustibles mediante  CAMION
CISTERNA a buques.

IIl. CONTINGENCIAS POR CONTAMINACION MARINA ACCIDENTAL

Riesgos identificados:

Aunque éstos no se mencionan en la Memoria, los riesgos son los debidos a fallos mecanicos (rotura de una manguera,
etc.) o bien a fallos operacionales (desconexién de la manguera, etc.) que pudieran producirse durante el suministro de
combustible.

Breve descripcion de la operativa de respuesta y de la dotacion de medios con que cuenta:
MEDIOS:
Todos los camiones cisternas portan como dotacion genérica los siguientes medios:

Tres extintores

Bandeja de recogida de posibles goteos

Kit de material absorbente (Anexo 1)

Placas de identificacidn del producto

Ficha de instrucciones para el conductor

Conos y/o triangulo de sefializacion de vehiculo en descarga
Una pala

Se cuenta con un acuerdo de colaboracién con la empresa KEPLER, INGENIERIA Y ECOGESTION, S.L., que se encarga
de aportar los medios, en concreto dispondré de un Contenedor Promar 8000, con suficiente material para poder actuar
frente a derrames de hidrocarburos en el ambito maritimo portuario. También se ofrece la colocacion de las barreras y
absorbentes mediante embarcaciones adecuadas por medio también de la empresa GABARRAS Y SERVICIOS.

OPERATIVA: En primer lugar se establece una primera intervencién basada en eliminar la causa del vertido: cierre de
valvulas, fugas, etc. por parte del conductor del camion que esté prestando el servicio. En segundo lugar ponerse en
contacto con ambas empresas colaboradoras KEPLER y GABARRAS Y SERVICIOS, asi como con la Autoridad
Portuaria. La llave del contenedor Promar 8000, se encuentra en el edificio de la APBA, por lo que tras de hacerse con
ella, se hara uso de los medios que contiene.
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NOMBRE EMPRESA: JIMENEZ LOPERA S.A. (JILOSA)

Persona y medio de contacto para emergencias:

Rafael Rendon Vela
Persona responsable de la instalacion en relacion al PIM: Toméas Sanchez Pérez 680.43.28.66
jlopera.sanroque@alsa.es

Documento de referencia: Memoria de lucha contra la contaminacion en operaciones de suministro de combustible y
lubricantes. Version: Fecha: 18/11/2004
Fecha informe de Capitania Maritima: 03/05/2005 Fecha informe de aprobacion de APBA: 22/07/2005

lil. OTROS DATOS DE INTERES
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NOMBRE EMPRESA: MARMISUR SUMINISTROS MARITIMOS, S.L.U.

. INFORMACION GENERAL

Ubicacion:
Direccion Postal: Poligono Industrial Cortijo Real . C/ La Unién
12. 11.206 Algeciras (Cadiz).

Teléfono: 956.58.01.47
Lugar en el que opera: Puertos Bahia de Algeciras y Tarifa.

Productos que manipula: Operaciones que lleva a cabo en el Puerto:
Aceite lubricante — Suministro de aceite lubricante a buques
atracados.

— Almacén de productos a granel.
— Almaceén de productos envasados.

IIl. CONTINGENCIAS POR CONTAMINACION MARINA ACCIDENTAL

Riesgos identificados:

Las operaciones identificadas en el documento con mayor riesgo de vertido accidental son las asociadas al suministro de
aceite lubricante a granel desde camion cisterna sobre muelle a buques, principalmente por rotura de manguera de
bombeo.

Breve descripcion de la operativa de respuesta y de la dotacion de medios con que cuenta:
MEDIOS:

Vehiculos:

o Camion NISSAN CABSTAR.

o TODO TERRENO NISSAN TERRANO II.

o PICKUP TOYOTA HYLUX

o VEHICULO ROVER 420 SDI
Equipos:
Carretilla CATERPILLAR 2,5 TON
Carretilla CATERPILLAR 1,8 TON
Motobomba sobre remolque bomba AZCUE/ LOMBARDINI 10 MT/HR
Motobomba sobre remolque bomba AZCUE/MINSEL10 MT/HR
Motobomba portatil bomba AZCUE/LOMBARDINI 10 MT/HR
Motobomba portatil bomba AZCUE/MINSEL 6 MT/HR
Remolque de 750 kg

O O O O O O O

Persona y medio de contacto para emergencias:

o Miguel Ruiz Gil 956.58.01.47 (24 h)
Persona responsable de la instalacion en relacion al PIM: Adrian Ruiz fuentes info@marmisur.com 956.58.01.47
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NOMBRE EMPRESA: MARMISUR SUMINISTROS MARITIMOS, S.L.U.

Documento de referencia: Memoria de Prevencion y Lucha contra la Contaminacién Marina Accidental
Version: 2 Fecha:1/12/2010
Fecha informe de Capitania Maritima: 01/04/2011 Fecha informe de aprobacion APBA: 04/04/2011
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Anexo Il INSTALACIONES QUE MANIPULAN SNPP Puerto de ¥

Tarifa

FICHA DESCRIPTIVA: SERTEGO, SERVICIOS MEDIOAMBIENTALES S.L.U.

. INFORMACION GENERAL

Ubicacion:
La ubicacién de sus instalaciones se encuentra en el Puerto de
Algeciras (Cadiz).

Las instalaciones portuarias en las que SERTEGO puede prestar
servicio son: San Roque, la Linea de la Concepcién, Los Barrios,
y los Puertos de Algeciras y Tarifa.

Productos que manipula: Operaciones que lleva a cabo en el Puerto:
Desechos procedentes de buques (Anexo |, IV Descarga de residuos MARPOL (Anexo |, IV y V) desde buques en
yV). muelle a camién cisterna en cualquier muelle y recogida de residuos

y desechos oleosos procedentes de buques mediante gabarra en
zonas de fondeo de la Bahia de Algeciras.

IIl. CONTINGENCIAS POR CONTAMINACION MARINA ACCIDENTAL

Riesgos identificados: Fallos mecénicos: Rotura o fisura de la manguera, rotura de valvulas, fisura de la cisterna, etc. y
Fallos operacionales: Sobrepresidn aplicada, sobrellenado de la cisterna, descoordinacion buque-cisterna, etc.

Breve descripcion de la operativa de respuesta y de la dotacion de medios con que cuenta:
MEDIOS:

N° MEDIO CARACTERISTICAS UBICACION
3 BARRERA Longitud de la barrera: 25 m “Nave almacén”
en la planta de
3 MANGUERAS Tipo de manguera de impulsion de 2 tratamiento ubicada en
Lgngitud: 150 m o . el Puerto de Bahia de
Tipo de manguera de aspiracion-impulsion de 2 Algeciras

Longitud: 80 m
Tipo de manguera de aspiracién-impulsion de 3~
Longitud: 50 m

1 DISPERSANTE 1001

MARINO Marca comercial “Seaclean”

3 KITS DE ABSORCION | 1650

Compuesto con mantas y almohadillas absorbentes

1 MATERIAL 500 Kg de material absorbente ignifugo
ABSORBENTE
11 BOMBAS 3 bombas autoaspirantes de 1 4"
NEUMATICAS 3 bombas autoaspirantes de 3"y 5 bombas autoaspirantes de 2

6 KITS DE MATERIAL Dimensiones: 50x45x15
ABSORBENTE Capacidad de absorcion: 50 litros
Composicion Spill Kits 30:
e ECOSORB almohadas, 2, ECOSORB tubulares 120, 1., ECOSORB

tubulares 240,1., ECOSORB alfombrillas 2, 10, ECOSORB rollo 450. Camiones cisterna que
e  ECOSORB Spill kit 30, Pares de guantes de un solo uso, 3. prestan el serviciolen
e Bolsas de desechos, 3., Bolsa con trapos, 1. el Puerto de Algeciras

e Saco de material absorbente de 20 Kg, 1.

Plan Interior Maritimo del Puerto de Tarifa. Rev. 1, Ed. 1
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Tarifa

FICHA DESCRIPTIVA: SERTEGO, SERVICIOS MEDIOAMBIENTALES S.L.U.

N°| MEDIOS CARACTERISTICAS UBICACION
Capacidad minima de absorcién de 500 litros.
Capacidad de
FORMATOS Dimensiones absorcion Material
ABSORBENT. minimas total efectiva
minima
. 100%
KITS ALMOHADAS Espesor: 3 cm 50 Polipropilenc
PORTATILES 100%
3| DEMATERIAL ALFOMBRILLAS Espesor: 0,3 cm 150 Polipropileno
ANTICONTAMI 100% Planta de tratamiento de
NACION ROLLO Espesor: 0,6 cm 100 Polipropileno Algeciras
Espesor: 10 cm.
i 0,
BARRERAS Longltu.d de los 200 '1 00 /o
tramos: 3,5 m. Polipropileno
Minimo: 25 m.

Estos medios quedan contenidos en un remolque, con objeto de que sean facilmente
transportables por el personal operativo, y que el tiempo de respuesta se reduzca al minimo
posible.

Ademas de este material, el kit debe incluir los medios auxiliares necesarios para su

MATERIAL oo ! : . ) ; . .
aplicacion y posterior recogida (big-bags de residuos resistentes) asi como los equipos
COMPLEMENT | . &~ . ) ” X
ARIO individuales tales como: guantes, trajes de proteccidn desechables, bolsas de recogida de

residuos, mascarillas, gafas, etc.

OPERATIVA: En situacion de emergencia 0, actlian con sus propios medios. En situacion de emergencia 1 se solicitaria la
activacion de un PIM de ambito superior.

Persona y medio de contacto para emergencias: Coordinador de Operaciones: Pablo Horcajada Moto (956.57.37.33;
696.98.84.29). Director de la emergencia: Rubén Barros Cardona (956.57.37.33)

Persona responsable de la instalacion en relacion al PIM: Rubén Barros Cardona 956.57.37.33 rbarros@sertego.com

Documento de referencia: ~ Plan Interior Maritimo ~ Version: 1 Fecha: diciembre 2013
Fecha informe de emision de APBA a Capitania: 18/03/2014

Fecha informe de aprobacién Capitania Maritima:

lil. OTROS DATOS DE INTERES
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FICHA DESCRIPTIVA: VARADERO DE TARIFA

. INFORMACION GENERAL:
Ubicacion:
. . . -  \ P B
Zona pesquera del recinto portuario del Puerto de Tarifa (Cadiz). | » i =1 f
o~ TN
¥y ' %
Ny
Productos que manipula: Hidrocarburos, residuos Operaciones que lleva a cabo en el Puerto:

peligrosos entre otros. reparaciones navales

IIl. CONTINGENCIAS POR CONTAMINACION MARINA ACCIDENTAL

Riesgos identificados:
- Rotura o fuga en el depésito de combustible o desechos oleosos de una embarcacion, en
el momento del izado o durante las operaciones.
- Rotura/ fuga en el depésito en el caso de carga o descarga de estas sustancias

- Derrame de sustancias contaminantes del medio marino, de las que puede hacer uso la
instalacion

Persona y medio de contacto para emergencias:
Responsable: Juan Luis Vega
Tfno. 956 684 041

Persona responsable de la instalacion en relacion al PIM: Juan Luis Vega

Documento de referencia: La Autoridad Portuaria no dispone del PIM de esta instalacion.

Plan Interior Maritimo del Puerto Bahia de Algeciras.
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ANEXO IV | EVOLUCION DE VERTIDOS DE HIDROCARBUROS

Sinopsis

En este Anexo se presenta informacion sobre la posible evolucion de vertidos de
hidrocarburos que pudieran producirse en la zona de servicio, que podria ser
utilizada para establecer la operativa de respuesta mas adecuada ante los mismos.

Contenido
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VERTIDOS DE HIDROCARBUROS. .........ccooviririiriieireieneeessei e 2
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Anexo IV EVOLUCION DE VERTIDOS DE HIDROCARBUROS Puerto de v

Tarifa

IV.l. DETERMINACION DE POSIBLES TRAYECTORIAS DE VERTIDOS DE HIDROCARBUROS

El Puerto de Tarifa no cuenta de Zona Il de aguas. Por otra parte, la lamina de agua de la Zona |, de reducidas
proporciones, se encuentra acotada por muelles e infraestructuras portuarias. A este hecho hay que afiadir que
en el Puerto de Tarifa los Unicos hidrocarburos que se manipulan son combustibles de buques y desechos
oleosos generados por los mismos.

Todo esto lleva a la conclusion de que, en caso de que se produjera un derrame de hidrocarburos en el Puerto,
éste quedaria confinado entre las infraestructuras portuarias, y dificimente sobrepasaria los limites de aguas del
Puerto, siendo en tales circunstancias, sumamente complicado e innecesario realizar una modelizacion de las
posibles trayectorias del mismo.

En lineas generales, un vertido de hidrocarburos en aguas abiertas se desplaza aproximadamente a un ritmo
del 3% de la velocidad real del viento en su direccién predominante y el 100% de la velocidad de la corriente de
marea en su propia direccién. No obstante, en aguas confinadas, en las que la corriente puede ser despreciable,
determina principalmente su trayectoria la direccion del viento.

A modo de aproximacion y considerando que los vientos reinantes en el Puerto de Tarifa presentan
componentes predominantes E y W, asi como los muelles en los que podria producirse un vertido con mayor
probabilidad, podria estimarse que las zonas que resultarian afectadas en mayor medida tras un derrame de
estas sustancias son las que se representan a continuacion.

Origen probable del vertido

Zona que podria resultar afectada
en mayor medida

Direccion predominante del viento

En caso de producirse un derrame de hidrocarburos en el Puerto de Tarifa se podrian emplear como barreras
artificiales las infraestructuras portuarias y el casco del buque, ademas de los medios anticontaminacion que
aportara la/s empresals implicada/s en el mismo.

En caso de que las circunstancias fueran tales que existiera la amenaza de que el vertido se extendiera mas alla
de los limites del Puerto, se podria hacer uso de barreras de contencién oceanicas para cerrar la bocana del
Puerto, procediendo posteriormente a la retirada del mismo mediante medios mecanicos.

Plan Interior Maritimo del Puerto de Tarifa. | P4gina 2 de 9
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IV.Il. COMPORTAMIENTO DE LOS HIDROCARBUROS EN CASO DE DERRAME

IV.ILI. Procesos que experimentan los hidrocarburos

Cuando un hidrocarburo entra en contacto con el agua de mar, comienza a experimentar una serie de procesos
de tipo fisico (esparcimiento, evaporacion, emulsion, disolucion, etc.), quimico (foto—oxidacién) y biol6gico
(biodegradacion) de envejecimiento que van a modificar sus propiedades y, por tanto, su transporte y dispersion
en el medio marino (por viento, oleaje, corrientes y turbulencia). La figura siguiente recoge de forma
esquematica el conjunto de procesos de envejecimiento que sufren los hidrocarburos en contacto con el agua.

Evaporacion Foto-Oxidacién
Esparcimiento Esparcimiento

<=  Emulsién

™\ ..
|/ | Dispersién

[ ]
L] A
° \
. :o .o ‘0.0. . \\ ... .’.}. ° .. .o.o. 0, 58
o".!. o0 7 Sunte
\ A
O Sedimentacién\‘\\o' ‘Q 2
\'.‘5.‘ A °

Procesos de envejecimiento que sufren los hidrocarburos

Los procesos de envejecimiento se concentran en las interfases agua—petréleo y aire—petrdleo. Por ello, esta
degradacion es mucho mayor cuando el producto estd dispersado (particulado en la columna de agua) que
cuando se encuentra agregado o en forma de emulsién. Como norma general, a consecuencia de los procesos
de envejecimiento, el producto inicial derramado aumenta de densidad y viscosidad, afectando a las
operaciones de recuperacién mecanica.

Los derrames de hidrocarburos suelen descomponerse en cuatro fases:

1. SUPERFICIAL, fase fluido/viscosa que flota y se esparce debido al viento, oleaje y corrientes
superficiales. Representa entre el 30 y el 90% del vertido total.

2. VOLATIL, generalmente toxica y explosiva, que se dispersa rapidamente en la atmosfera.

3. SOLUBLE, formada por las fracciones mas ligeras y/o hidrosolubles. Esta componente es la mas
nociva para el sistema pelagico por su biodisponibilidad, si bien se dispersa mas rapidamente que la
fase superficial. El principal forzamiento seran la turbulencia y las corrientes marinas. Suele
representar <5% del derrame total.

Plan Interior Maritimo del Puerto de Tarifa. | P4gina 3 de 9
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Tarifa

4. PARTICULADA, formada por las pequefias porciones de hidrocarburos que se dispersan en la
columna de agua, pudiendo posteriormente agregarse a sedimentos o precipitar al fondo. El principal
agente impulsor, aparte del oleaje que provoca la dispersion inicial, es nuevamente la turbulencia y
las corrientes superficiales.

La mayoria de los modelos de dispersién de hidrocarburos no incluyen los dos componentes (transporte y
envejecimiento) puesto que implica un esfuerzo de calculo muy importante. Por un lado existen modelos de tipo
quimico que no resuelven la parte de transporte y, por otra parte, modelos de trazadores que reproducen el
transporte del contaminante bajo el supuesto de que no sufre procesos de envejecimiento.

Segun los datos reflejados en la tabla de la pagina siguiente, los procesos relevantes a la hora de actuar de
forma inmediata ante una contaminacién por hidrocarburos son aquellos que ocurren en las escalas de tiempo
mas cortas, es decir: esparcimiento, evaporacién y emulsionado.

A continuacién se exponen la composicién y principales propiedades de los hidrocarburos, para finalmente
explicar los procesos de envejecimiento relevantes a escalas de tiempo de dias.

Plan Interior Maritimo del Puerto de Tarifa. | P4gina 4 de 9
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PROCESO

TIEMPO

MAGNITUD

DESCRIPCION
Y CONDICIO-
NANTES

Esparcimiento

<1dia

Principal
fenémeno
expansion en
aguas abrigadas

Extension natural
en superficie en
forma de fina
capa.
Observable en
espacios
abrigados

Evaporacion

<1dia

Importante para
productos ligeros
(>70%). Sin
relevancia en
productos pesados

Pérdida de
fracciones ligeras.
Retardante del
proceso de
emulsionado

Emulsionado
(agua-en-aceite)

1 dia—-1semana

Importante para
productos pesados
(>80%). Inexistente
en productos ligeros

Incorporacién de

agua en el producto.

Drastico aumento
de la viscosidad.
Limitante de otros
procesos quimicos
(biodegradacion)

Dispersion vertical
(aceite-en-agua)

1-2 semanas

Importante en
productos medios o
poco emulsionados
(>50%)

Penetracion de
particulas del
producto en la
columna de agua.
Aumento de la
extension de la
contaminacion en el
medio y de su
disponibilidad a la
biota

Disolucion

Primeros dias

Poco importante
(<5%) o
inexistente en
funcién de la
composicién
quimica

Pérdida de
fracciones
solubles.
Aumento de la
toxicidad en el
medio acuoso.
En competencia
conla
biodegradacién

Plan Interior Maritimo del Puerto de Tarifa.

Foto-
Oxidacion

Semanas

Poco
importante a
corto plazo

Conjunto de
reacciones de
ciertos
compuestos por
los rayos UV
Potencia la
biodegradacién

Puerto_de "
Tarifa

Biodegradacion

Semanas

Poco importante a
corto plazo

Descomposicion
en compuestos
simples por accion
de organismos.
Limitado en caso
de compuestos
téxicos en el
producto

Rev. 1, Ed. 1

Sedimentacion

Semanas

Poco importante a
corto plazo

Precipitacion al
fondo marino de las
particulas
agregadas a otros
sedimentos 0
particulas en
suspension.

Mas importante en
zonas costeras
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IV.ILII. Composicion del petréleo y sus refinados

El petréleo es un material natural, liquido, inflamable y oleaginoso, de color negro y olor fuerte, insoluble y mas
ligero que el agua, constituido por una mezcla compleja de hidrocarburos y otras especies quimicas. La
composicion tipica del petroleo es: 85% de carbono (C), 12% de hidrégeno (H), hasta 8% de azufre (S), hasta
1% de nitrégeno (N) y hasta 0,5% de oxigeno (O). EI componente principal del petrdleo son los hidrocarburos,
formados exclusivamente por atomos de C e H, que representan entre un 50 y un 95% del total.

Los hidrocarburos presentes en el petroleo se pueden clasificar en dos grandes familias, los saturados y los
insaturados, segln tengan o no Unicamente enlaces simples carbono-carbono. A su vez, en cada familia se
distinguen los hidrocarburos de cadenas abiertas o cerradas. Los hidrocarburos saturados de cadena abierta se
conocen como, hidrocarburos alifaticos y los no saturados ciclicos como arométicos. Los hidrocarburos
aromaticos son compuestos mas volatiles, mas solubles, mas toxicos, méas fotodegradables y menos
biodegradables que los alifaticos. Los hidrocarburos alifaticos (o parafinas) son el constituyente principal del
petréleo. Las ceras, un tipo particular de parafinas, estan constituidas por cadenas muy largas de hidrocarburos,
lo cual provoca que cristalicen a temperatura ambiente.

Los hidrocarburos aromaticos pueden contener desde 1 anillo (benceno y derivados BTEX) hasta 6 anillos
(hidrocarburos aromaticos poli-ciclicos 0 HAP) bencénicos. Estos son los constituyentes mas téxicos, siendo los
de menor peso molecular los mas solubles y mas peligrosos para el medio acuético, con efectos cancerigenos a
largo plazo.

Las tres grandes categorias de petroleo (ligero, medio o pesado), se determinan en funcién del contenido en
compuestos ligeros (n° de carbonos entre 1 y 10), medios (entre 11 y 22), y pesados (mas de 23). Los
compuestos ligeros son los mas volatiles, y los pesados los mas inertes; asi, su toxicidad asociada puede ser a
corto plazo (por vias respiratorias) o a largo plazo (por efectos crénicos) para los compuestos ligeros y pesados
respectivamente.

Existen toda una serie de compuestos incluidos en el petréleo que no se clasifican como hidrocarburos: las
resinas y los asfaltenos. Ambos tienen estructuras complejas formadas por varios anillos bencénicos con
ramificaciones de otros hidrocarburos asociados a atomos de nitrdgeno, azufre u oxigeno. Contribuyen pues a
que un petroleo sea mas pesado, aumentando se densidad y viscosidad. Se trata ademas de componentes que
no se degradan de forma apreciable. Ceras, resinas y asfaltenos promueven y estabilizan las emulsiones agua—
en—petréleo cuando se encuentran en cantidades suficientes, impidiendo la disolucién de los mas peligrosos
hidrocarburos aromaticos (BTEX y HAP). En cualquier caso, menos del 0,5% del mas soluble de estos
compuestos, el benceno, se solubiliza en agua de mar.

Mediante procesos de refinado, como la destilacién o el “craqueado”, el petréleo es separado en diferentes
productos. Cada producto refinado tendra una temperatura o punto de ebullicién asociado, siendo los mas
volatiles los mas valiosos econdmicamente. Tipicamente, el principal producto que se obtiene de la destilacién
son los combustibles (gasolinas y petréleos ligeros) en un 40-50% del total, mientras que el resto (petréleos
pesados, asfaltos, betunes) pueden ser posteriormente tratados. Alrededor de un 15% de los productos
obtenidos son para el consumo no-energético, destinados a bases quimicas como plasticos u otros productos
sintéticos.

Plan Interior Maritimo del de Tarifa. | Pagina 6 de 9
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IV.ILIII Caracteristicas fisicas del petréleo y sus refinados

El petrdleo y sus refinados se caracterizan por una serie de propiedades fisicas, entre las que destacan la
densidad, viscosidad, punto de reblandecimiento y punto de inflamabilidad a la hora de gestionar un vertido.

Densidad

La densidad de un material se define como su masa por unidad de volumen, que varia con temperatura y la
presion. El petroleo y sus refinados suele tener una densidad inferior al agua pura (1,00 g/ml a 4 °C), oscilando
entre 0,78 y 0,95 g/ml. Sin embargo, a medida que estos productos se degradan tras un vertido en el mar, su
densidad aumenta pudiendo llegar a perder su flotabilidad.

Viscosidad

La viscosidad de un fluido es la medida de su resistencia interna a fluir. Se define como la fuerza requerida para
mover una superficie plana de 1 cm? sobre ofra superficie a una velocidad de 1 cm/s cuando estas superficies
estan separadas por una capa de fluido de un 1 cm de espesor. La viscosidad es la variable principal para la
clasificacion de los petrdleos medios y pesados. Es fundamental conocerla de cara al transporte, distribucion y
consumo (un petroleo pesado debe precalentarse a 40-50°C para reducir su viscosidad durante las operaciones
de bombeo y trasvase), asi como, en el caso de un derrame, para evaluar su evaporacién, emulsionado y
dispersion en el medio o la eleccién de los medios mecanicos en las tareas de recuperacion.

La viscosidad varia enormemente debido al envejecimiento en el medio marino, debido a la pérdida de las
fracciones ligeras y a la incorporacion de agua en el caso de formarse una emulsion.

Punto de reblandecimiento

Es la temperatura por debajo de la cual un producto se considera que ha endurecido. El punto de
reblandecimiento varia entre los —60°C para las gasolinas y los 40°C para los petréleos mas pesados. Parte de
los petroleos medios y pesados (especialmente los de origen parafinico) tienen puntos de reblandecimiento por
encima de la temperatura del mar. Una vez vertidos al mar, se endurecen rapidamente en forma de agregados,
imposibilitando su recuperacién mediante bombeo, y suelen nadar entre dos aguas.

Punto de inflamabilidad
Es la temperatura a la cual el combustible debe ser calentado para que la mezcla del vapor del liquido junto con
el aire pueda ser inflamada. El punto de inflamabilidad sirve de indicador de peligrosidad de los combustibles.

Mientras el punto de inflamabilidad de las gasolinas esta bajo cero, en los petroleos pesados suelen estar por
encima de la temperatura ambiente.
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IV.IILIV Procesos de envejecimiento de los vertidos de hidrocarburos

Evaporacion

Inmediatamente tras un derrame de hidrocarburos, las componentes mas ligeras comienzan a evaporarse
(principalmente en las 12-24 primeras horas). El porcentaje de eliminacién del volumen derramado debido a la
evaporacion puede variar desde el 100% para aquellos productos mas ligeros como las gasolinas, hasta poco
mas de un 5-10% para los petroleos mas pesados. La velocidad de evaporacion depende de la extension
superficial de la mancha (a mayor extensién, evaporacion més rapida) y, en menor medida, de las condiciones
ambientales (aumenta con mayor viento y temperatura).

Esparcimiento

Cuando un liquido mas ligero es derramado sobre otro, se produce un esparcimiento mecanico, natural y
espontaneo. Asi, cuando una mancha de petrdleo es muy gruesa, el esparcimiento se debe a la diferencia de
energia potencial entre la mancha y el agua. La energia potencial (estatica) se transforma en energia cinética
(velocidad de esparcimiento). Por consiguiente, la densidad del hidrocarburo es el unico parametro propio del
producto vertido que controla el proceso de extension de la mancha. En el caso de las fracciones mas ligeras
del hidrocarburo derramado, el esparcimiento puede continuar hasta reducir el espesor de la capa a un tamafio
micrométrico. En tal caso, la tension superficial del agua para a ser la fuerza dispersora siendo la viscosidad del
hidrocarburo la fuerza de retencion. La formacion de irisaciones suele ser indicativa del final del esparcimiento.

Como normas generales, a mayor volumen vertido, mayor esparcimiento y a mayor densidad, menor
esparcimiento. Por tanto, tras un vertido de petroleo en el mar, este se esparce rapidamente en la superficie,
pudiendo abarcar areas muy extensas incluso en condiciones de calma. En la mayoria de situaciones el
esparcimiento esta combinado con otros procesos (oleaje, deriva por viento, corrientes, turbulencia, etc.) lo que
provoca una dispersion mucho mayor. Es importante recordar que una mancha de petroleo se esparcira siempre
y cuando la temperatura del agua de mar sea superior al punto de reblandecimiento; en mares helados o
cuando se derraman productos con altos contenidos en ceras, el esparcimiento no tiene lugar, puesto que el
contaminantes esta en forma sélida desde un primer momento.

En cualquier caso, cuando la mancha de petrdleo se fragmenta en pequefias sub manchas, debido al
envejecimiento o la fuerte turbulencia del medio, el producto deja de esparcirse de forma mecanica, para
hacerlo de forma difusiva, comportandose como un conjunto de sélidos flotando en superficie debido a la
turbulencia del medio.

Emulsionado de agua-en—petréleo

De forma natural, la energia del oleaje tiende a mezclar el petréleo con el agua de mar, formandose en ciertos
casos una emulsion (suspensién) de agua—en—petrdleo, que tendra mayor densidad y viscosidad que la inicial y
sera mas inalterable frente a agentes externos. El problema se agrava si la emulsion incorpora sedimentos y
otras particulas, mezclandose finalmente con la arena de la costa, acercando asi su densidad a la del agua de
mar.
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El emulsionado es un proceso critico de cara a la recuperacion del producto derramado, ya que a partir de una
cierta viscosidad, el bombeo resulta imposible. En ciertos casos, se alcanzan proporciones de agua en la
mezcla del 80%, multiplicando el volumen de contaminante hasta 5 veces el volumen vertido inicial y la
viscosidad 1500 veces.

Para que se produzca una emulsion ademas de una energia de mezcla (viento y/o oleaje), también es necesario
un compuesto emulsionante (tensioactivo), que consta de una parte hidrosoluble y otra liposoluble (soluble en
petréleo). Este compuesto facilita la formacién y estabilizacion de pequefios volimenes de agua en la masa de
hidrocarburo.

Esta comprobado que los asfaltenos y las resinas promueven la formacion y estabilizacién de las emulsiones.
Ademas, las ceras interactuarian con asfaltenos y resinas en dicha estabilizacion. La proporcién necesaria de
asfaltenos en un producto envejecido para que empiece el emulsionado debe ser superior al 5%. La
evaporacion de las fracciones mas volatiles BTEX, también contribuye a aumentar la proporcién de asfaltenos.

Emulsionado de petréleo-en-agua

La agitacion constante del oleaje en la capa superficial provoca también la rotura de la mancha de petréleo y la
consiguiente formacién de particulas que pueden penetrar en la columna de agua (emulsion petréleo—en—agua).
Sin embargo, no existe en la actualidad una comprension clara del mecanismo de formacion de las particulas.

El fraccionamiento de una mancha de producto fresco se produce cuando la tension superficial del agua se
compensa con la viscosidad del producto derramado. En ese momento, el espesor de la mancha es tan
pequefo que las fuerzas de retencidn no son capaces de mantenerla cohesionada y una pequefia agitacién
turbulenta del medio puede fragmentarla. En el caso de un producto envejecido, que ha perdido su fluidez por
aumento de la densidad y viscosidad, se fracciona mas facilmente.
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ANEXO V\ INFORME DE CONTAMINACION MARINA
ACCIDENTAL “POLREP”

Sinopsis

Se facilita mediante el presente Anexo, el informe POLREP que se utiliza en caso de
que se produzca un derrame de contaminacion marina.

Contenido
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V.l. INFORME POLREP

COMUNICANTE DESTINATARIO
CONSEJO DE DIRECCION DE: CENTRO DE COORDINACION DE SALVAMENTO
NOMBRE Y CARGO DEL COMUNICANTE:
CAPITANIA MARITIMA
FECHA
CARACTERISTICAS DE LA CONTAMINACION
FECHA Y HORA LOCAL EXTENSION DEL AREA AFECTADA
DE LA OBSERVACION
DIA MES ANO HORA LARGO ANCHO SUP
SITUACION GEOGRAFICA DEL CENTRO DE LA MANCHA
LATITUD LONGITUD
DEMORA DISTANCIA PUNTO GEOGRAFICO
DERIVA DE LA MANCHA RUMBO: VEL:
APARIENCIA DE LA MANCHA ()
Apenas visible en excelentes condiciones Visible como una pelicula plateada sobre el agua
Trazas de color mas oscuro Bandas brillantes de color naranja, azul o verde
Bandas més oscuras de los mencionados colores | Color muy oscuro
ASPECTO DE LA MANCHA ™
Superficie continua Bandas longitudinales Parches aislados

U Tachar las definiciones que no procedan
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NATURALEZA DE LA CONTAMINACION ()

Petréleo Crudo

Combustible / aceite

Productos Quimicos

Residuos solidos

Origen biolégico

Desconocida

DESCRIPCION DEL AGENTE CONTAMINANTE

ORIGEN DE LA CONTAMINACION

BUQUE

TIERRA

DESCONOCIDO

IDENTIFICACION DE LA FUENTE DE CONTAMINACION

CAUSA DE LA CONTAMINACION ()
Fallo mecanico Fallo humano Fallo de sistemas
Explosion Mal tiempo Desconocido
Otras causas
CONDICIONES METEOROLOGICAS DE LA ZONA
VIENTO MAR
DIRECCION FUERZA DIRECCION ESTADO

Ul Tachar las definiciones que no procedan.
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J

VISIBILIDAD ()
Excelente Muy Buena Buena
Regular Mala Nula
NUBOSIDAD
CIELO ABIERTO ALTURA DE NUBES
Y 2/4 Y% 414
SISTEMA DE OBSERVACION UTILIZADO
VISUAL TELEDETECCION TERMOGRAFICO
PRUEBAS GRAFICAS OBTENIDAS ()
FOTOGRAFIAS VIDEO OTRAS NINGUNA
INFORMACION COMPLEMENTARIA
IDENTIFICACION DEL OBSERVADOR
NOMBRE Y APELLIDOS FIRMA
CARGO

(1)

Tachar las definiciones que no procedan.
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ANEXO VI| DIRECTORIO TELEFONICO

Sinopsis

Se facilitan mediante el presente Anexo, los teléfonos de contacto de interés en caso de
que se produzca una contingencia por contaminaciéon marina.

Contenido
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Puerto_de V)
Tarifa

VI.I. PLAN DE COMUNICACIONES AL PERSONAL DE APBA ADSCRITO AL PIM

Para el contacto con el personal de Autoridad Portuaria adscrito al PIM del Puerto de Tarifa, el Operador de
Comunicaciones aplicara el siguiente Plan de Comunicaciones, conforme a las 6rdenes del Director de la
Emergencia y a la Ficha esquematica del Anexo VIII.

Puesto en organigrama PIM Puesto en organigrama APBA Teléfono
Director de la Emergencia Director General de la Autoridad Portuaria 639.15.16.87
Sustituto Jefe de la Division de Servicios al Buque 667.907.563
Coordinador de Operaciones Jefe de la Division de Servicios al Buque 667.907.563

(En apoyo, el Responsable del Puerto de Tarifa) 670.59.67.02
956.68.02.15
956.68.40.26

(Fax)
Sustituto Subdirector General de Explotacion 607.44.61.55
Operador de comunicaciones del Centro Personal de la Policia Portuaria 956.63.36.40
de Operaciones 956.58.54.36

Jefe del Departamento de Proteccion Portuaria 600.53.95.28

Grupo de Apoyo Logistico Personal de Administracion y Gestién 956.62.71.90
Departamento de Conservacion 670.57.20.48

Grupo de Respuesta. Jefe del Departamento de Conservacion 670.57.20.48

Limpieza de la zona afectada

Grupo de Respuesta. Jefe del Departamento de Conservacion 670.57.20.48

Gestion de residuos

Grupo de Respuesta. Jefe del Departamento de Proteccion Portuaria 600.53.95.28

Orden y Seguridad

Comité Técnico Asesor Area/Departamento de Sostenibilidad 600.53.95.29
Jefe del Departamento de Infraestructuras 956.58.54.29
Miembros del Comité de Direccion -

Gabinete de Relaciones Publicas Unidad de Comunicacion 956.58.54.39
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Puerto_de V)
Tarifa

VL.II. DIRECTORIO DE ORGANISMOS OFICIALES

De igual forma, a instancia del Director de la Emergencia, el Operador de Comunicaciones podra efectuar
comunicaciones a las entidades que se relacionan en la siguiente tabla. En caso de ser necesario, puede hacer
llegar, por los medios indicados por éstas, el informe de comunicacion de contaminacion POLREP (Anexo V).

Organismo Teléfono principal | Teléfono alternativo

Distrito Maritimo de Tarifa 956.68.40.86

Centro Coordinador de Salvamento (CCS) de Tarifa 956.68.47.40 956.68.47.57

Capitania Maritima de Algeciras 956.60.23.32

Emergencias Maritimas 900.20.22.02

CECEM 112 Junta de Andalucia 112 956.00.81.12

Delegacion del Gobierno de la Junta de Andalucia en Cadiz 956.00.82.00

Delegacion Territorial de Agricultura, Ganaderia, Pesca y Desarrollo 956.00.87.00 956.00.76.00

Sostenible en Cadiz

Subdelegacion del Gobierno en la provincia de Cadiz 956.98.90.00

Ayuntamiento de Tarifa (Delegacion de Coordinacion de Proteccion Civil) 647.73.15.88 956.68.41.86
(Ext. 546/634)

Consejo de Seguridad Nuclear (Sala de Emergencias, SALEM) 913.46.06.00

VLIIl. DIRECTORIO DE OTRAS EMPRESAS Y ENTIDADES
Organismo Teléfono principal Teléfono alternativo

Centro Meteorolégico Territorial de Andalucia Occidental y Ceuta 954.46.08.58

Centro de salud Tarifa 956.68.20.20 956.68.15.15

Workboat Services Algeciras 956.57.22.99

Gabarras & Servicios 956.57.90.24

Corporacion de Practicos del Puerto de Tarifa 956.68.04.66

UTE Sertosa-Ciresa (Remolcadores)! 956.65.00.11

Empresa de limpieza de la lamina de agua (ECOLMARE) 669.51.93.66

Empresas que manipulan hidrocarburos en el Puerto Anexo Il PIM

1 Através del TOP (956.58.54.67) existe la posibilidad de contactar directamente con los remolcadores.
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VL.IV. DIRECTORIO DE INSTALACIONES PORTUARIAS

Galp Energia Responsable ante | Alan Lecoq 609.40.95.19 carlos.pires@galpenergia.com
SAU. emergencias Arcadio Gabarrén 628.50.84.81
Galp Centralita 917.14.67.00
Carlos Ventura Pires 695.85.09.51
Marmisur Técnico de Miguel Ruiz 956.58.01.47 info@marmisur.com
Suministros Seguridad (24h)
Maritimos S.L.U.
Adrian Ruiz fuentes 650.73.85.52
Cepsa Comercial Mercedes Zamora 638.75.87.92 mercedes.zamora@cepsa.com
Petroleo S.A. 913.37.60.00
Sertego, Servicios | Director de la Rubén Barros (Gerente) | 609.51.10.66
Medioambientales | Emergencia
SLU. Coordinadorde | Pablo Horcajada (Jefe de | 696.98.84.29
Operaciones Servicio)
Rubén Barros Cardona 956.57.37.33 rbarros@sertego.com
Jilosa S.A. Jefe de Trafico Rafael Rendon Vela 680.43.28.18 jlopera.sanroque@alsa.es
Tomas Sanchez Pérez 680.43.28.86
Varadero de Tarifa | Responsable Juan Luis Vega 956.68.40.41

VI.V. OTRAS ENTIDADES QUE PODRIAN RESULTAR AFECTADAS POR UN VERTIDO

Organismo

Teléfono principal

Teléfono alternativo

Cofradia de pescadores de Tarifa

956.68.40.41

956.68.19.43

Plan Interior Maritimo del Puerto de Tarifa.
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ANEXO VII| PROCEDIMIENTO DE INTEGRACION DE LOS SISTEMAS DE
RESPUESTA POR CONTAMINACION MARINA ACCIDENTAL

Sinopsis

El presente Anexo recoge el procedimiento que las instalaciones que operan en el
Puerto de Tarifa deben aplicar para integrar su correspondiente plan de contingencias
en el presente Plan Interior Maritimo, en caso de que éstos se encuentren activos.

Contenido
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VII.]. PROCEDIMIENTOS DE NOTIFICACION DE LA EMERGENCIA........eveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e eee e 2
VILI.1. NOTIFICACION DE LA EMERGENCIA PREVIA A LA ACTIVACION DEL PLAN DE LA
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VII.I. PROCEDIMIENTOS DE NOTIFICACION DE LA EMERGENCIA

VILLI. Notificacion de la emergencia previa a la activacion del Plan de la instalacion o actividad afectada

En caso de accidente con resultado de contaminacién marina por hidrocarburos u ofras sustancias
contaminantes del medio marino, siempre se notificara la situacién a la Autoridad Portuaria de la Bahia de
Algeciras y a Capitania Maritima, y si es necesario se solicitard su ayuda para combatir y controlar la
emergencia medioambiental y minimizar los efectos adversos sobre el medio marino.

La notificacion a la Autoridad Portuaria y a Capitania Maritima se realizard por medio del Centro de Control de
Emergencias, siguiendo los canales y protocolos que se establecen a tal efecto.

Para comunicar con el Centro de Control de Emergencias de la APBA se utilizara:

Emergencias de Centro de Control 956.63.36.40
Centro de Control 956.58.54.36
Fax 956.58.54.62
Emisora especifica directa de comunicacién con el CECEM 13100

La comunicacion a Capitania Maritima se realizara por las siguientes vias:

Emergencias 900.20.22.02
Capitania Maritima de Algeciras 956.60.23.32
Distrito Maritimo de Tarifa 956.68.40.86

. ) 956.68.47.40
Centro Coordinador de Salvamento de Tarifa 956.68.47 57
Fax 956 684 086

Asimismo, al inicio de la emergencia y periddicamente durante la intervencidn se enviara a la Autoridad Portuaria
y a Capitania Maritima un informe sobre contaminaciéon marina “POLREP”, segun el modelo que se adjunta al
final del presente documento.

Plan Interior Maritimo del Puerto de Tarifa.
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En este informe normalizado POLREP se recoge la siguiente informacion relevante sobre la situacién de

contaminacion marina accidental:

¢ Comunicante y destinatario

o (Caracteristicas de la contaminacién

o Situacion geogréfica del centro de la mancha
o Apariencia y aspecto de la mancha

o Naturaleza, origen, identificacion y causa de la contaminacion

o Descripcién del agente contaminante

¢ Condiciones ambientales: meteorologia, visibilidad y nubosidad
o Sistema de observacidn y pruebas graficas obtenidas

¢ |dentificacion del observador.

La responsabilidad de efectuar la notificacién de emergencia corresponde al Director de la Emergencia de la
instalacién o actividad afectada y podra realizarse en coordinacion con el Director General del Puerto.

VILLII. Notificacion de la emergencia una vez activado el Plan de la instalacion o actividad afectada

En caso de que la instalacién portuaria active su correspondiente Plan Interior Maritimo, debera efectuar,
ademas, las comunicaciones establecidas en el Real Decreto 1695/2012, de 21 de diciembre (articulo 9):

= Autoridad Portuaria
Emergencias de Centro de Control 956.63.36.40
Centro de Control 956.58.54.36
Fax 956.58.54.62
Emisora especifica directa de comunicacién con el CECEM 13100
= Capitania Maritima
Emergencias Maritimas 900.20.22.02
Capitania Maritima de Algeciras 956.60.23.32
N . 956.68.47.40
Centro Coordinacién de Salvamento (CCS) de Tarifa 956.68.47 57
Fax 956.60.58.89

Capitania Maritima procedera a dar aviso a la Delegacion del Gobierno en Andalucia y a los Servicios
Provinciales de Costas del Ministerio para la Transicion Ecolégica y el Reto Demografico.

Plan Interior Maritimo del Puerto de Tarifa.

Péagina 3 de 8
Rev. 1, Ed. 1



Anexo VII PROCEDIMIENTO DE INTEGRACION DE LOS SISTEMAS DE RESPUESTA Puertode v
POR CONTAMINACION MARINA ACCIDENTAL Ta rifa

= Autoridad local del municipio de Tarifa

Delegacion de Coordinaciéon de Proteccion Civil 647.73.15.88

= Autoridad autonémica

Sistema de Respuesta en Emergencias 112

Centro de Coordinacion de Emergencias en la provincia de Cadiz 956.00.81.12

Delegacion territorial de Agricultura, Ganaderia, Pesca y Desarrollo Sostenible

en Cadiz 956.00.87.00

De acuerdo al Plan Maritimo Nacional, en caso de contaminacién por sustancias nucleares, radiolégicas o
quimicas, se dara conocimiento del suceso adicionalmente, a las siguientes entidades:

Consejo de Seguridad Nuclear (Sala de emergencias; SALEM) 913.46.06.00

Subdelegacion del Gobierno en la provincia de Cadiz 956.98.90.00

Adicionalmente, si la comunicacion al CECEM se realiza a través de la APBA, podra utilizarse la emisora
instalada a tal efecto en el Centro de Control de la Emergencia (Edificio de la Policia Portuaria).

Cuando se produzca una situacion de emergencia en las aguas de servicio del Puerto de Tarifa originada por un
accidente y sea necesaria la intervencion de ayuda exterior, a juicio del Director de la Emergencia de la
instalacion o el Responsable de la actividad afectada, se procederé al aviso y la solicitud de ayuda a la Autoridad
Portuaria.

Plan Interior Maritimo del Puerto de Tarifa.
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VIL.Il. COORDINACION ENTRE LA INSTALACION AFECTADA Y LA AUTORIDAD PORTUARIA

Una vez notificada la emergencia por contaminacién marina accidental a la Autoridad Portuaria, pueden darse
las siguientes situaciones:

e Si la contingencia es controlada por los medios disponibles por la instalacion afectada, ésta
debera enviar a la Autoridad Portuaria, a Capitania Maritima y a la Comunidad Autonoma
afectada (via CECEM), el informe sobre contaminacion marina, denominado POLREP, segun el
modelo que se adjunta en el Anexo, y notificar la finalizacién del episodio de contaminacién una
vez contenido y recogido el derrame.

¢ Sila contaminacién marina accidental supera los medios materiales disponibles por la instalacién
afectada, debera solicitar a la Autoridad Portuaria colaboracion para la gestion de los medios
materiales y/o humanos propios o contratados, procediendo ésta a activar su propio Plan Interior
Maritimo.

e Sila contaminacién marina accidental se produce en zonas portuarias distintas de las cubiertas
por las instalaciones que ya poseen su propio Plan, se activara directamente el PIM del Puerto de
Tarifa.

Por otra parte, pueden producirse diversas situaciones que den lugar a la activacién de otros planes del Sistema
Nacional de Respuesta:

e En el caso de que pueda resultar afectado el litoral de un municipio, la Autoridad Portuaria
informara al responsable de su correspondiente Plan local de proteccion de la ribera del mar
contra la contaminacion.

e En el caso de que se de algunas de las siguientes circunstancias, la Autoridad Portuaria
solicitard ayuda a los Planes de ambito superior del Sistema Nacional de Respuesta (Plan
territorial de proteccion de la ribera del mar contra la contaminacién y/o Plan Maritimo Nacional,
conforme corresponda):

- Los medios disponibles en los planes activados resultan insuficientes

- La contaminacién se produce fuera del ambito de aplicacion de los planes interiores maritimos
- Podrian resultar afectados recursos de especial vulnerabilidad

- La contaminacién podria afectar al tramo de costa de varios municipios limitrofes.

e Si la contaminacion marina tiene su origen en la Idmina de agua se activaran directamente el
PIM de la APBA en Situacion 0y, si se pasa a Situacion 1, el Plan Maritimo Nacional.

En estas situaciones, la respuesta sera coordinada por el Coordinador de Operaciones dispuesto en el plan de
rango superior.
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VILIIl. MODELO DE INFORME SOBRE CONTAMINACION MARINA (POLREP)

COMUNICANTE

DESTINATARIO

CONSEJO DE DIRECCION DE:

NOMBRE Y CARGO DEL COMUNICANTE:

CENTRO DE COORDINACION DE SALVAMENTO

CAPITANIA MARITIMA
FECHA
CARACTERISTICAS DE LA CONTAMINACION
FECHA Y HORALOCAL EXTENSION DEL AREA AFECTADA
DE LA OBSERVACION
DIA | MES | ANO HORA [ARGO ANCHO SUP
SITUACION GEOGRAFICA DEL CENTRO DE LA MANCHA
LATITUD LONGITUD
DEMORA DISTANCIA PUNTO GEOGRAFICO
DERIVA DE LA MANCHA RUMBO: VEL

APARIENCIA DE LA MANCHA ()

Apenas visible en excelentes condiciones

Visible como una pelicula plateada sobre el agua

Trazas de color mas oscuro

Bandas brillantes de color naranja, azul o verde

Bandas mas oscuras de los mencionados colores

Color muy oscuro

ASPECTO DE LA MANCHA (

Superficie continua

Bandas longitudinales

Parches aislados

(MTachar las definiciones que no procedan
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s

NATURALEZA DE LA CONTAMINACION ()

Petréleo Crudo

Combustible / aceite

Productos Quimicos

Residuos solidos

Origen bioldgico

Desconocida

DESCRIPCION DEL AGENTE CONTAMINANTE

ORIGEN DE LA CONTAMINACION

BUQUE

TIERRA

DESCONOCIDO

IDENTIFICACION DE LA FUENTE DE CONTAMINACION

CAUSA DE LA CONTAMINACION
Fallo mecanico Fallo humano Fallo de sistemas
Explosion Mal tiempo Desconocido
Otras causas
CONDICIONES METEOROLOGICAS DE LA ZONA
VIENTO MAR
DIRECCION FUERZA DIRECCION ESTADO

(MTachar las definiciones que no procedan.
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VISIBILIDAD ()

Excelente Muy Buena Buena

Regular Mala Nula
NUBOSIDAD
CIELO ABIERTO ALTURA DE NUBES
Y 2/4 Y% 414
SISTEMA DE OBSERVACION UTILIZADO
VISUAL TELEDETECCION TERMOGRAFICO
PRUEBAS GRAFICAS OBTENIDAS ()
FOTOGRAFIAS VIDEO OTRAS NINGUNA

INFORMACION COMPLEMENTARIA

IDENTIFICACION DEL OBSERVADOR

NOMBRE Y APELLIDOS

FIRMA

CARGO

(MTachar las definiciones que no procedan.
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ANEXo VIIL.

FICHA DE RESPUESTA DEL PLAN GENERAL
DE CONTINGENCIAS

Sinopsis

Se presenta en este Anexo una ficha esquematica de actuacion para actuar ante un
suceso de contaminacion marina o deliberada.
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Anexo VIII FICHAS DE RESPUESTA DEL PLAN GENERAL DE CONTINGENCIAS Tarifa

VIIL.I. FiIcHA ACCIDENTE MARITIMO CON CONTAMINACION ACCIDENTAL EN EL MAR

Recibido aviso de siniestro con contaminacién marina accidental en el mar se deberan seguir las siguientes
actuaciones:

RESPONSABLE ACTUACION

Recaba todos los datos del accidente y procede a avisar a :
e  Responsable del Puerto de Tarifa
Jefe de Servicio de la Policia Portuaria
Jefe Operativo de la Policia Portuaria
Jefe de Proteccién Portuaria
Jefe de la Division de Servicios al Buque
Area/Departamento de Sostenibilidad
Distrito Maritimo de Tarifa
Centro de Coordinacion de Salvamento Maritimo de Tarifa

Centro de Control
(Operador de Comunicaciones)

Ordena a la Policia Portuaria corroborar si existe una situacién de emergencia (no necesario
cuando el aviso proceda de la policia portuaria, Capitania Maritima, o una instalacién
portuaria). Una vez confirmada, se lo comunica al Jefe de la Division de Servicios al Buque.

Jefe de Servicio de la Policia
Portuaria

Jefe de la Division de Servicios al | Recaba la informacién y evalla la situacion y necesidad de informar al Director de la
Buque Emergencia a través del Operador de Comunicaciones.

Recaba la informacion de las actuaciones realizadas y asume el mando de la organizacion y
Direccion de la emergencia. Decide si activar el Plan Interior Maritimo, y en su caso, la fase
en la que se activa. Informa al Operador de Comunicaciones para que active el protocolo
de comunicaciones internas y externas e informe de la activacion del PIM (),

Director de la Emergencia

Asume las funciones del Coordinador de la Emergencia. En el caso de tener que acometer
Jefe de la Division de Servicios al | tareas de limpieza de la Iamina de agua, muelles, escolleras, cascos de buques, etc., decide

Buque sobre dar aviso al Departamento de Conservacion y/o empresas especializadas en la
realizacion de esas tareas.

Jefe del Departamento de . .
Organiza las labores de apoyo en los casos necesarios con el personal a su cargo.

Conservacion
Jefe Operativo de la Policia Organiza, coordinandose con el Jefe de la Division de Servicios al Buque, la operativa
Portuaria necesaria.
Director de la Emergencia Declara el fin de la emergencia una vez comprobado el restablecimiento de los servicios.

PROTOCOLO DE COMUNICACIONES
PLAN DE COMUNICACIONES INTERNAS:

e  Acriterio del Director de la Emergencia y/o el Jefe de la Division
de Servicios al Buque:
- Subdireccién General de Explotacion
- Departamento de Conservacion
- Departamento de Proteccion Portuaria
- Area/Departamento de Sostenibilidad (si no ha sido informado
con anterioridad)
- Personal de Administracion y Gestion
- Servicio Médico
- Unidad de Comunicacion
- Resto de unidades del organigrama en emergencia.
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Anexo VIl FICHAS DE RESPUESTA DEL PLAN GENERAL DE CONTINGENCIAS

Puerto de

Tarifa

s

PROTOCOLO DE COMUNICACIONES

PLAN DE COMUNICACIONES EXTERNAS:

e  Centro de Control de Emergencias Junta de Andalucia. CECEM 112
e Autoridad local de Tarifa

e Administracién maritima

e  Encaso de contaminacién por sustancias nucleares, radiologicas o quimicas y segun lo
establecido en el PMN, Consejo de Seguridad Nuclear y Subdelegacion del Gobierno.

DIRECTORIO TELEFONICO

Autoridad autonémica

CECEM 112 Junta de Andalucia 112
Centro de Coordinacion de Emergencias en la provincia de Cadiz 956.00.81.12
Delegacién Territorial Agricul ja, P D [

e ega.mon ' e.rntorla de Agricultura, Ganaderia, Pesca y Desarrollo 956.00.87.00
Sostenible Cadiz
Autoridad local del municipio que podria resultar afectado
Ayuntamiento de Tarifa (Delegacion de Coordinacion de Proteccion Civil) 647.73.15.88

956.68.41.86

(Ext. 546/634)

Administracion maritima

Distrito Maritimo de Tarifa 956.68.40.86
Centro Coordinador de Salvamento de Tarifa 956.68.47.40
956.68.47.57
Capitania Maritima de Algeciras 956.60.23.32
Emergencias Maritimas 900.20.22.02
Seguin PMN, en caso de contaminacion por sustancias nucleares, radiolégicas o quimicas
Consejo de Seguridad Nuclear (Sala de emergencias; SALEM) 913.46.06.00
Subdelegacion del Gobierno en la provincia de Cadiz 956.98.90.00
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ANEXO IX| MECANISMOS DE RESPUESTA ANTE DERRAMES
ACCIDENTALES

Sinopsis

Se proporcionan a continuacion una serie de fichas, en las que se describen
procedimientos operativos de actuacion para los diferentes escenarios accidentales
que podrian producirse en un futuro, en el que resultaran involucradas sustancias
nocivas y potencialmente peligrosas.

Cabe tener presente que en el momento de la elaboracion de este documento, no
existe trafico de estas mercancias en el Puerto de Tarifa, mas allé del combustible y
los residuos oleosos que transportan los buques y embarcaciones para, 0 como
consecuencia, del funcionamiento de sus motores.

Contenido
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Anexo IX MECANISMOS DE RESPUESTA ANTE DERRAMES ACCIDENTALES Tarifa

IX.l. FICHAS DE RESPUESTA

Las fichas que se presentan a continuacién contienen unas pautas aplicables a la hora de establecer el
procedimiento operativo de lucha contra la contaminacién, conforme al comportamiento de cada tipo de
sustancia. No obstante, cabe mencionar que éstas se deberan adecuar a la sustancia vertida en cuestion, asi
como al resto de circunstancias que rodean al vertido (condiciones meteorolégicas, posicion exacta del suceso,
medios movilizables...).

Por otra parte, cabe mencionar que éstas contienen directrices generales, independientemente de la entidad que
lidere las operaciones 0 sea responsable de las mismas.

En el apartado IX.Il se describen con mayor nivel de detalle algunas de las técnicas que se mencionan en las
siguientes fichas.
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Anexo IX MECANISMOS DE RESPUESTA ANTE DERRAMES ACCIDENTALES

Puerto_de "
Tarifa

FICHA DE RESPUESTA n°1

Comportamiento
sustancia

GASES O SUSTANCIAS QUE SE EVAPORAN INMEDIATAMENTE

Interrupcion de la
emision contaminante

Notificacion de la
emergencia

Evaluacion de los
riesgos

Monitorizacion

Modelizacion

Evacuacion de la zona
(espacio de tierra)

Evacuacion de la zona
(espacio maritimo)

Senalizacion de la zona

Prevencion de

incendios (en caso de
sustancias inflamables)

o Cortar la fuente y detener el vertido o la emision.

e Si no es posible detener la fuga, verter el contenido del depésito dafiado en otro medio que
se encuentre en adecuadas condiciones.

o Alertar a las personas que se encuentren en las inmediaciones.

o Notificar la emergencia conforme a lo indicado en el presente documento.

o Consultar los datos relativos a la peligrosidad de la sustancia vertida, (reactividad,
inflamabilidad, explosividad, valores limites ambientales y los umbrales de peligrosidad,
etc.).

e Evaluar la zona que podria resultar afectada.
Considerar que la nube se desplaza con la velocidad
y en direccion del viento dominante a partir de un
angulo de 30° (zona de peligro)-60° (zona de '
seguridad adicional). Conforme aumenta la distancia
se amplia y diluye, en forma eliptica o de lagrima,
disminuyendo sus efectos toxicos y su explosividad.

o Consultar con este fin las previsiones meteorologicas.

o Estudiar igualmente la densidad del gas, con el fin de determinar la altura a la que éste
puede dispersarse.

¢ En caso de que se cuente con medios disponibles para ello, efectuar mediciones in situ de
la concentracion del contaminante en la atmésfera y en el agua cuando proceda, asi como
en un rango de distancias del foco del suceso.

¢ En caso de que se cuente con los medios necesarios, aplicar herramientas que permitan
predecir el movimiento de la nube contaminante, mediante la aplicacién de modelos
numéricos debidamente contrastados.

¢ En caso de que la peligrosidad de la sustancia asi lo requiera, proceder a la evacuacion de
la zona afectada. La evacuacion del personal de una instalacién portuaria seré lievada por
el personal de la misma. No obstante, la evacuacién de las zonas comunes del Puerto sera
liderada por la Autoridad Portuaria, mientras que la evacuacion de la poblacién
correspondera a los operativos previstos por Proteccion Civil.

o Informar a la poblacion para que adopte las medidas de seguridad que correspondan, en
caso de que no resulte preciso proceder a su evacuacion.

e En caso de que sea necesario restringir el tréfico portuario, el Jefe de la Division de
Servicios al Buque informara a buques y compaiiias navieras. Proceder de igual modo
en caso de que sea necesario que los buques que se encuentren atracados en posiciones
préximas abandonen la zona.

» La zona afectada y/o de operaciones debera sefializarse y acotarse. Se controlarg el
personal que tenga acceso a la misma.

o Eliminar posibles fuentes de ignicién (aparatos eléctricos, superficies calientes, llamas
desnudas, chispas, etc.).

e Asegurar la disponibilidad de medios contra incendios.

¢ Puede emplearse agua y espuma para enfriar superficies calientes que se encuentren
presentes en la zona afectada.

Plan Interior Maritimo del Puerto de Tarifa.
Rev. 1, Ed. 1

Pagina 3 de 29



Puertode v
Anexo IX MECANISMOS DE RESPUESTA ANTE DERRAMES ACCIDENTALES Tarifa

FICHA DE RESPUESTA n°1

g:sntl;:é‘itaamiento GASES O SUSTANCIAS QUE SE EVAPORAN INMEDIATAMENTE

e Evaluar si resulta adecuado pulverizar agua sobre la nube contaminante para retener y
depositar el gas. Esto se debe efectuar solo en el caso de sustancias solubles en agua y
cuando la peligrosidad de la sustancia justifique tal medida, ya que se ha de considerar
que genera una solucién contaminada que puede caer sobre el medio marino. En caso de
que se deposite sobre tierra, aplicar medios de contencion y recogida del fluido generado.

¢ Mediante un sistema similar, pueden aplicarse barreras de agua, para evitar el
desplazamiento de la nube toxica, en caso de que ésta se dirija a zonas pobladas.

 En el caso de que la nube proceda de un charco, éste puede cubrirse mediante espuma
contra incendios para evitar su evaporacion.

¢ En caso de estimarlo necesario, la nube puede hacerse visible, dandole color mediante

Control de la emision reactivos especificos.

o El personal debera portar equipos de proteccién individual principalmente para protegerse
de los riesgos asociados al contacto dérmico con el contaminante y a la inhalacién via
respiratoria.

Proteccion del personal | e Esta proteccion debera incluir trajes ignifugos en caso de sustancias inflamables.

¢ En caso de que el personal de respuesta entre en contacto con el material, proceder
Primeros auxilios conforme a las directrices de su correspondiente Ficha de Datos de Seguridad.

Plan Interior Maritimo del Puerto de Tarifa. Pagina 4 de 29
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Anexo IX MECANISMOS DE RESPUESTA ANTE DERRAMES ACCIDENTALES

Puerto_de \ 4
Tarifa

FICHA DE RESPUESTA n° 2

Comportamiento
sustancia

SUSTANCIAS QUE FLOTAN

Interrupcién de la
emision contaminante

Notificacion de la
emergencia

Evaluacion de los
riesgos

Modelizacion

Alertar a instalaciones
que podrian resultar
afectadas

Evacuacion de la zona
(espacio de tierra)

Evacuacion de la zona
(espacio maritimo)

Senalizacion de la zona

Prevencion de
incendios (en caso de
sustancias inflamables)

o Cortar la fuente y detener el vertido.

e Si no es posible detener la fuga, verter el contenido en un depdsito que se encuentre en
adecuadas condiciones.

e Mientras el vertido se encuentre en tierra, emplear barreras u otros mecanismos para
evitar que alcance el cantil del muelle.

o Alertar a las personas que se encuentren en las inmediaciones.

« Notificar la emergencia conforme a lo indicado en el presente documento.

 Consultar los datos relativos a la peligrosidad de la sustancia vertida, (reactividad,
inflamabilidad, explosividad, valores limites ambientales y los umbrales de peligrosidad,
etc.).

e Evaluar la zona que podria resultar afectada y los
recursos vulnerables que se encuentren en ésta.
Considerar que, con caracter general, la mancha se
desplaza a un ritmo del 3% de la velocidad real del
viento en su direccion predominante y del 100% de
la velocidad de la corriente de marea en su propia
direccion.

—
Current

Risk Area to / Monitoring/Detection
human/marine life " limit of HNS

o Cabe mencionar que las corrientes suelen ser despreciables en zonas abrigadas en
entornos portuarios.

o Consultar con este fin las previsiones meteorolégicas.

¢ En caso de que se cuente con los medios necesarios, aplicar herramientas que permitan
predecir la trayectoria de la mancha, mediante la aplicacién de modelos numéricos
debidamente contrastados.

o Alertar, en funcion de la magnitud del suceso y de la trayectoria que siga la mancha, a
las instalaciones portuarias que podrian resultar afectadas, a la Cofradia de pescadores
0 a las explotaciones acuicolas de la zona.

¢ En caso de que resulte necesario para desarrollar eficazmente las operaciones de
respuesta, evacuar la zona.

e En caso de que sea necesario restringir el trafico portuario, el Jefe de la Division de
Servicios al Bugue informara a buques y compaiiias navieras. Proceder de igual modo
en caso de que sea necesario que los buques que se encuentren atracados en
posiciones proximas abandonen la zona.

e La zona afectada y/o de operaciones debera sefalizarse y acotarse. Se controlara el
personal que tenga acceso a la misma.

¢ En caso de que resulte necesario, sefializar, mediante boyas u otros dispositivos de
visualizacién, la zona afectada. Cabe mencionar que algunas de estas sustancias
pueden no ser visibles sobre el agua.

o Eliminar posibles fuentes de ignicién (aparatos eléctricos, superficies calientes, llamas
desnudas, chispas, etc.).

¢ En caso de que se considere procedente, administrar espuma contraincendios sobre la
mancha.

e Aplicar, en caso de que se considere necesario, agua o espuma sobre superficies
calientes en las inmediaciones.
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Anexo IX MECANISMOS DE RESPUESTA ANTE DERRAMES ACCIDENTALES

Puerto_de
Tarifa

J

FICHA DE RESPUESTA n° 2

Comportamiento
sustancia

SUSTANCIAS QUE FLOTAN

Contencion y
recuperacion del
vertido

Proteccion del personal

Primeros auxilios

o Asegurar que se encuentren disponibles los medios de proteccion contraincendios.

e Considerar que para la recuperacion segura del producto, el punto de inflamacion debe
ser superior a 61°C. En caso contrario, valorar la dispersién natural.

o Aplicar las técnicas de contencién y recogida del vertido mas adecuadas para la
situacion (volumen del vertido, lugar en el que se ha producido, condiciones
climaticas...).

e Para reducidos voliumenes (< 2.000 I) resulta mas recomendable hacer uso de material
absorbente (barreras, pafios, alfombrilla...).

e Para volimenes superiores, se recomienda desplegar una barrera de contencion y
complementarla con material absorbente.

e Para pequefios restos que puedan quedar esparcidos sobre la Idmina de agua, se puede
hacer uso de dispersantes y biorremediadores homologados por la Direccion General de
la Marina Mercante, con la debida autorizacion de Capitania Maritima (véase Anexo XII).

e La recogida del producto se puede realizar mediante material absorbente o
recuperadores mecanicos (skimmers).

o Cabe mencionar que existen otras técnicas menos usuales de las que se puede hacer
uso si las circunstancias lo recomiendan (barreras de burbujas, aspiracion, batido,
incineracién in situ, etc.).

e Gestionar el residuo recogido conforme proceda en funcion de su peligrosidad.

o Cabe mencionar que los medios que se encuentran disponibles en el mercado han sido
disefiados para hidrocarburos, por lo que pueden perder eficacia con sustancias que
floten de diferente naturaleza. En el mercado se comercializa material absorbente para
productos quimicos, aunque principalmente destinados a tierra.

o El personal debera portar equipos de proteccién individual principalmente para
protegerse de los riesgos asociados al contacto dérmico con el contaminante y a la
inhalacion via respiratoria, en el caso de sustancias volatiles.

o Esta proteccion debera incluir trajes ignifugos en caso de sustancias inflamables.

¢ En caso de que el personal de respuesta entre en contacto con el material, proceder
conforme a las directrices de su correspondiente Ficha de Datos de Seguridad.
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Anexo IX MECANISMOS DE RESPUESTA ANTE DERRAMES ACCIDENTALES

Puerto_de v
Tarifa

FICHA DE RESPUESTA n° 3

Comportamiento
sustancia

SUSTANCIAS QUE SE DISUELVEN

Interrupcion de la
emision contaminante

Notificacion de la
emergencia

Evaluacion de los
riesgos

Monitorizacion

Modelizacion

Alertar a instalaciones
que podrian resultar
afectadas

Evacuacion de la zona
(espacio de tierra)

Evacuacion de la zona
(espacio maritimo)

Senalizacion de la zona

o Cortar la fuente y detener el vertido.

e Si no es posible detener la fuga, verter el contenido en un depdsito que se encuentre en
adecuadas condiciones.

e Mientras el vertido se encuentre en tierra, emplear barreras u otros mecanismos para
evitar que alcance el cantil del muelle.

o Alertar a las personas que se encuentren en las inmediaciones.
o Notificar la emergencia conforme a lo indicado en el presente documento.

 Consultar los datos relativos a la peligrosidad de la sustancia vertida, (reactividad,
inflamabilidad, etc.).

Direccién de
la corriente

e Evaluar la zona que podria resultar afectada y los
recursos vulnerables que se encuentren en ésta.
Considerar que el vertido se desplaza a la velocidad y
en la direccién de la corriente de marea que
prevalece en un area triangular de 30° (area de
peligro)-60° (&rea de seguridad adicional).

o Cabe mencionar que las corrientes suelen ser despreciables en zonas abrigadas en
entornos portuarios.

e Consultar con este fin las previsiones meteoroldgicas.

o Efectuar analiticas a intervalos periddicos con el objeto de determinar la concentracion de
contaminante en la columna de agua y su evolucidn con el tiempo y la distancia del punto
de vertido.

Cabe mencionar que se considera que una sustancia nociva deja de ser peligrosa cuando
su concentracion es inferior al 1% del valor del pardmetro B1 de su perfil de peligrosidad
del GESAMP.

¢ En caso de que se cuente con los medios necesarios, aplicar herramientas que permitan
predecir el movimiento de la pluma de contaminacion, mediante la aplicacién de modelos
numéricos debidamente contrastados.

o Alertar, en funcion de la magnitud del suceso y de la trayectoria que siga la mancha, a las
instalaciones portuarias que podrian resultar afectadas, a la Cofradia de pescadores 0 a
las explotaciones acuicolas de la zona.

 De igual modo, alertar a las entidades que deban proteger los elementos que puedan sufrir
dafios por vertidos corrosivos.

e En caso de que resulte necesario para desarrollar eficazmente las operaciones de
respuesta, evacuar la zona.

e En caso de que sea necesario restringir el tréfico portuario, el Jefe de la Division de
Servicios al Buque informara a buques y compafiias navieras. Proceder de igual modo
en caso de que sea necesario que los buques que se encuentren atracados en posiciones
préximas abandonen la zona.

e La zona afectada y/o de operaciones debera sefializarse y acotarse. Se controlara el
personal que tenga acceso a la misma.

o Sefializar, mediante boyas u otros dispositivos de visualizacién, la zona afectada.

¢ Pueden aplicarse reactivos especificos como marcadores que colorean la sustancia vertida
y permiten detectar visualmente en todo momento la posicién de la pluma de
contaminacion en la columna de agua.
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FICHA DE RESPUESTA n° 3

Comportamiento SUSTANCIAS QUE SE DISUELVEN
sustancia

o Eliminar posibles fuentes de ignicién (aparatos eléctricos, superficies calientes, llamas
desnudas, chispas, etc.).

e Aplicar, en caso de que se considere necesario, agua o espuma sobre superficies

Prevencion de calientes en las inmediaciones.

incendios (en caso de
sustancias inflamables) | e Asegurar que se encuentren disponibles los medios de proteccion contraincendios.

e Favorecer la dispersion y dilucion del agente contaminante mediante el barrido de la zona
con una embarcacion. Se ha de tener precaucién en el caso de sustancias corrosivas.

¢ Se puede conseguir un efecto similar mediante la aplicacién de monitores y mangueras
contra incendio, lo que puede llevarse a cabo desde tierra mediante una embarcacion
debidamente habilitada. Debe planificarse previamente la direccién en la que se orientaran
las mangueras, ya que el vertido se desplazara en dicha direccion contaminando la
columna de agua a su paso.

e Aunque el vertido podria ser neutralizado o inertizado mediante tratamiento quimico, esta
operacion no se recomienda en el ambito maritimo, por el elevado volumen que seria
preciso tratar.

e En cualquier caso, la adiccion de cualquier sustancia al medio marino debe estar
autorizada por Capitania Maritima. En su lugar se podria aplicar un mecanismo de

Disolucion o depuracion de agua externo, mediante un circuito cerrado de aspiracion e impulsién,
neutralizacion del aunque resultaria una operacién sumamente costosa por el mismo motivo y su
contaminante aplicabilidad extremadamente limitada.

o El personal debera portar equipos de proteccién individual principalmente para protegerse
de los riesgos asociados al contacto dérmico con el contaminante y a la inhalacién via
respiratoria, en el caso de sustancias volatiles.

Proteccion del personal | e Esta proteccion debera incluir trajes ignifugos en caso de sustancias inflamables.

¢ En caso de que el personal de respuesta entre en contacto con el material, proceder
Primeros auxilios conforme a las directrices de su correspondiente Ficha de Datos de Seguridad.
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Anexo IX MECANISMOS DE RESPUESTA ANTE DERRAMES ACCIDENTALES

Puerto_de \ 4
Tarifa

FICHA DE RESPUESTA n° 4

Comportamiento
sustancia

SUSTANCIAS QUE SE HUNDEN

Interrupcion de la
emision contaminante

Notificacion de la
emergencia

Evaluacion de los
riesgos

Monitorizacion

Modelizacion

Alertar a instalaciones
que podrian resultar
afectadas

Evacuacion de la zona
(espacio de tierra)

Evacuacion de la zona
(espacio maritimo)

Senalizacion de la zona

Prevencion de
incendios (en caso de
sustancias inflamables)

o Cortar la fuente y detener el vertido.

e Si no es posible detener la fuga, verter el contenido en un depdsito que se encuentre en
adecuadas condiciones.

e Mientras el vertido se encuentre en tierra, emplear barreras u otros mecanismos para
evitar que alcance el cantil del muelle.

o Alertar a las personas que se encuentren en las inmediaciones.
o Notificar la emergencia conforme a lo indicado en el presente documento.

 Consultar los datos relativos a la peligrosidad de la sustancia vertida, (reactividad,
inflamabilidad, etc.).

e Evaluar la zona que podria resultar afectada y los recursos vulnerables que se encuentren
en ésta. Considerar que antes de su depdsito en el lecho marino, el producto puede
experimentar una cierta deriva en la columna de agua, que dependera principalmente de
su densidad y de las condiciones oceanograficas de la zona.

o Cabe mencionar que las corrientes suelen ser despreciables en zonas abrigadas en
entornos portuarios.

o Consultar con este fin las previsiones meteorolégicas.

o Analizar el estado de las aguas a intervalos periédicos con el objeto de determinar la
concentracién de contaminante en la columna de agua y su evolucidn con el tiempo y la
distancia del punto de vertido.

¢ En caso de que se cuente con los medios necesarios, aplicar herramientas que permitan
predecir la deriva de la sustancia vertida, mediante la aplicacién de modelos numéricos
debidamente contrastados.

o Alertar, en funcion de la magnitud del suceso y de la peligrosidad de la sustancias, a las
instalaciones portuarias que podrian resultar afectadas.

¢ En caso de que resulte necesario para desarrollar eficazmente las operaciones de
respuesta, evacuar la zona.

e En caso de que sea necesario restringir el tréfico portuario, el Jefe de la Division de
Servicios al Buque informara a buques y compaiiias navieras. Proceder de igual modo
en caso de que sea necesario que los buques que se encuentren atracados en posiciones
préximas abandonen la zona.

e La zona afectada y/o de operaciones debera sefializarse y acotarse. Se controlara el
personal que tenga acceso a la misma.

o Sefializar, mediante boyas u otros dispositivos de visualizacién, la zona afectada.

o Eliminar posibles fuentes de ignicién (aparatos eléctricos, superficies calientes, llamas
desnudas, chispas, etc.).

e Aplicar, en caso de que se considere necesario, agua o0 espuma sobre superficies
calientes en las inmediaciones.

o Asegurar que se encuentren disponibles los medios de proteccion contraincendios.
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FICHA DE RESPUESTA n° 4

Comportamiento SUSTANCIAS QUE SE HUNDEN
sustancia

e Con el fin de limitar la deriva del producto vertido bajo la accion de la corriente, en el caso
de materiales que puedan quedar suspendidos en la columna de agua o en los que la
velocidad de hundimiento sea reducida, se podra hacer uso de barreras porosas, que,
ancladas en el lecho marino, confinan el vertido bajo la superficie.

e La recuperacion del material se podré realizar manualmente, mediante un equipo de buzos
profesionales 0 mediante la aplicacién de dispositivos neumaticos o mecanicos. De este
modo, se podra hacer uso de sistemas de aspiracién neumatica o de dragas mecanicas,
entre otros dispositivos.

¢ En estos casos se evaluara el posible dafio que las operaciones podrian ocasionar al lecho
marino.

e En el caso de sustancias de dificil recuperacion, se puede proceder a su enterramiento o
confinamiento adicionando materiales inocuos para el medio marino que se fijen sobre el
vertido impidiendo su liberacion.

e En el caso de materiales inocuos de grano muy fino, se puede optar por esperar a que

L éste se disperse a lo largo de la columna de agua de forma natural.
Recuperacion o

inertizacion del  En cualquier caso, estas operaciones deberan ser informadas y/ autorizadas, segun
producto proceda, por las autoridades competentes en la materia.

o El personal que realice trabajos subacuaticos debera portar el equipo de establecido por
la normativa legal de aplicacién para la modalidad de buceo elegida y en las condiciones
adecuadas de mantenimiento. Esto incluye el equipo de suministro de aire, de sefializacién
y de proteccion.

o Se debera respetar la combinacién de tiempos y profundidades de inmersién que aseguran
que no se supere la exposicion maxima al medio hiperbarico permitida.

e Se respetara la composicion minima establecida para el equipo de trabajo y se localizara
la camara hiperbarica mas préxima a la zona de operaciones.

o El personal de tierra debera portar equipos de proteccidn individual principalmente para
protegerse de los riesgos asociados al contacto dérmico con el contaminante.

Proteccion del personal | * Esta proteccion debera incluir trajes ignifugos en caso de sustancias inflamables.

e En caso de participacion de equipos de buceo, asegurar que en la zona de trabajo se
encuentra personal con conocimientos de primeros auxilios para asistir a personas que
pudieran sufrir asfixia por ahogamiento o una parada cardiopulmonar.

¢ En caso de que un buceador sufra un accidente de descompresion, trasladar
inmediatamente a la cdmara hiperbarica mas préxima.

¢ En caso de que el personal de respuesta entre en contacto con el material, proceder
Primeros auxilios conforme a las directrices de su correspondiente Ficha de Datos de Seguridad.
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FICHA DE RESPUESTA n° 5

Comportamiento MERCANCIA CONTENIDA EN BULTOS, QUE FLOTAN
sustancia

Acciones inmediatas
para controlar la o Actuar en el buque o la griia que ha originado el suceso, estabilizandolo y fijando el resto
situacion de envases que permanece en tierra, para evitar su caida al mar.

Notificacion de la
emergencia « Notificar la emergencia conforme a lo indicado en el presente documento.

e Consultar al buque o la instalacién el nimero de bultos caidos al mar y proceder a su
localizacién mediante inspeccion visual desde la torre de control, una embarcacion o una

aeronave.
Evaluacion de los e Analizar el estado y contenido de los bultos (revisando sus etiquetas, en caso de ser
riesgos legibles y solicitando informacion al buque) y estudiar su peligrosidad.

¢ En caso de que se tenga sospechas de que algln contendor ha sido dafado, efectuar
Monitorizacion analiticas a intervalos periddicos con el objeto de determinar indicios de contaminacién.

e En caso de ser necesario, modelizar su trayectoria mediante métodos numéricos y/o
aplicaciones informaticas.

¢ En caso de que no se disponga de medios para ello, puede realizarse una estimacién de la
Modelizacion deriva de los bultos, para lo que se consultaran las previsiones meteorologicas.

o Alertar a buques y embarcaciones de la presencia de los bultos con el objeto de

. . rotegerlos de una colisioén con éstos.
Alertar a instalaciones proteg

que podrian resultar ¢ En caso de que el envase resultara dafiado y se vertiera su contenido, se procederia
afectadas igualmente conforme a las fichas anteriores.

Evacuacion de la zona e En caso de que resulte necesario para desarrollar eficazmente las operaciones de
(espacio de tierra) respuesta, evacuar la zona.

e En caso de que sea necesario restringir el tréfico portuario, el Jefe de la Division de
Servicios al Bugue informara a buques y compariias navieras. Proceder de igual modo
Evacuacion de la zona en caso de que sea necesario que los buques que se encuentren atracados en posiciones

(espacio maritimo) proximas abandonen la zona.

o Senfalizar y acotar la zona de operaciones en tierra. Se controlara el personal que tenga
acceso a la misma.

o Sefializar, mediante boyas u otros dispositivos de visualizacién, un perimetro de seguridad

Sefalizacion de la zona alrededor de los bultos.

¢ Poner a disposicion de los equipos de respuesta los medios de extincion de incendios

Prevencion de adecuados al contenido de los bultos.
incendios (en caso de e En caso de que se detecte riesgo de incendio o explosion, refrigerar los bultos mediante
sustancias inflamables) agua u otros medios contra incendios.
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FICHA DE RESPUESTA n° 5

Comportamiento MERCANCIA CONTENIDA EN BULTOS, QUE FLOTAN
sustancia

o Antes de iniciar ninguna actuacion, estudiar con detenimiento el estado del envase, tanto
por la presencia de posibles fugas como por aristas o filos cortantes.

o Si por el estado en que se encuentra el envase y la peligrosidad de su mercancia no se
recomienda izarlo a bordo de la embarcacion, fijar su posicion y consultar a personal
experto sobre el tratamiento “in situ”.

En el caso de contenedores tanque que presenten dificultades para su recuperacion por su
elevado peso, puede procederse a su puncion controlada (en el exterior de las darsenas
portuarias y siempre que la peligrosidad de la mercancia para el medio marino sea
reducida).

En el caso de contenedores cargados de envases pequefios puede procederse a extraer
estos contenedores en primer lugar y posteriormente el contenedor vacio. No obstante,
esta manipulacion reviste mayor dificultad y riesgo. En caso de que se encuentre lleno de
agua, punzar previamente para eliminarla, con cuidado de no dafiar los envases interiores.

Bidones o envases pequefios pueden captarse y estibarse mediante redes de elevada
resistencia, desde una embarcacion o una aeronave o incluso mediante una grua en tierra.

En mar abierto 0 en el caso de contenedores con fugas, colocar cuatro eslingas en las
esquinas desde un bote y proceder a su estiba a una embarcacion.

e Ala hora de determinar si la gria de la embarcacion tiene potencia suficiente, se debe
considerar que el contenedor habra incrementado sensiblemente su peso si éste se ha
llenado de agua.

Previamente a la operacién de estiba, la embarcacion debe posicionarse en un lugar
seguro, debe despejarse la cubierta y disponerse el material necesario para contener
posibles vertidos.

En caso de oleaje, iniciar la izada en cuanto el contenedor es levantado por una ola,
controlando en todo momento la tensién de los cables durante la elevacion. Fijar el
contenedor cuanto antes para mantener el equilibrio en la cubierta del buque.
Posteriormente se podra proceder a su colocacion en un lugar seguro.

En el interior de las darsenas portuarias puede resultar mas seguro proceder a la estiba
del contenedor desde tierra. Para ello puede ser necesario remolcar el contenedor hasta el
muelle. En tal caso asegurarse que no esté vertiendo ninguna sustancia peligrosa.

Una vez a bordo de la embarcacion o en tierra, proceder a contener posibles fugas.

Aplicar material absorbente en la cubierta de la embarcacién o en el muelle para contener
y recuperar el producto vertido. En el medio marino, si éste flota, se puede aplicar
igualmente este material para proceder a su recuperacion.

Si el tamario del envase lo permite, (por ejemplo, en el caso de bidones de 200 1),
introducir en un envase de superior tamafio. En caso contrario, proceder al vertido de su
mercancia a un medio de almacenamiento seguro. En ambos casos, el dep6sito de que se
haga uso debe estar construido con un material compatible con la mercancia. Suele
hacerse uso de acero o polietileno.

Realizar estas operaciones en una zona habilitada para ello, dotada de las medidas de
seguridad pertinentes, con material contra incendios y anti contaminacion y sobre una

Recuperacion de los superficie impermeabilizada.
bultos caidos al mar Eliminar los envases deteriorados conforme a la normativa legal de aplicacion.

El personal deberé portar equipos de proteccidn individual principalmente para protegerse
de los riesgos asociados a la manipulacion del envase o contenedor en si (principalmente
cortes y aplastamientos) y a las operaciones desde embarcaciones que se desvian del
protocolo normal de trabajo.

De este modo, al menos portara guantes contra agresiones mecanicas y calzado de
seguridad antideslizante. La embarcacion estara dotada de los equipos de salvamento que
Proteccion del personal le correspondan conforme a la normativa aplicable.
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FICHA DE RESPUESTA n° 5

Comportamiento MERCANCIA CONTENIDA EN BULTOS, QUE FLOTAN
sustancia

« En funcién del contenido del bulto deberéa portar prendas de proteccion especificas,
especialmente si éste se encuentra deteriorado y puede presentar una fuga de su
contenido o se prevé efectuar su puncion.

e Si se produce un corte proceder a limpiar la herida con agua limpia y taponar la salida de
sangre mediante un trapo o venda limpio. Nunca hacer un torniquete, salvo circunstancias
excepcionales y solo por personal experto.

o Si se produce un aplastamiento, retirar inmediatamente el mismo y no mover al herido
hasta la llegada de los servicios médicos especializados.

¢ En caso de que el personal de respuesta entre en contacto con el material, proceder
Primeros auxilios conforme a las directrices de su correspondiente Ficha de Datos de Seguridad.
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FICHA DE RESPUESTA n° 6

Comportamiento
sustancia

MERCANCIA CONTENIDA EN BULTOS, QUE SE HUNDEN

Acciones inmediatas
para controlar la
situacion

Notificacion de la
emergencia

Evaluacion de los
riesgos

Monitorizacion

Modelizacion

Alertar a instalaciones
que podrian resultar
afectadas

Evacuacion de la zona
(espacio de tierra)

Evacuacion de la zona
(espacio maritimo)

Senalizacion de la zona

Prevencion de
incendios (en caso de
sustancias inflamables)

 Actuar en el buque o la griia que ha originado el suceso, estabilizandolo y fijando el resto
de envases que permanece en tierra, para evitar su caida al mar.

« Notificar la emergencia conforme a lo indicado en el presente documento.

e Consultar al buque o la instalacién el nimero de bultos caidos al mar, asi como el
contenido de los mismos.

o Estudiar la peligrosidad del contenido de los bultos.

o Antes de iniciar cualquier operacion, analizar el estado de los bultos, asi como las
indicaciones de las etiquetas que sean legibles. Esto se llevara a cabo mediante un
analisis visual por parte de un equipo de buzos profesionales o bien mediante dispositivos
de monitorizacién acuaticos.

 En caso de ser necesario, efectuar analiticas para evaluar el grado de contaminacion de
las aguas y determinar si los buceadores pudieran encontrarse expuestos a algun riesgo.

¢ Para monitorizar la posicion de los bultos puede aplicarse una técnica de sondeo
electrénico (mas costosa) o bien un barrido mediante equipos de buceadores profesionales
(més recomendable en el caso del interior de las darsenas portuarias).

¢ En caso de ser necesario, modelizar la trayectoria que hayan podido seguir los bultos bajo
el efecto de las corrientes marinas hasta depositarse en el lecho marino, mediante
métodos numéricos y/o aplicaciones informéticas.

¢ En caso de que no se disponga de medios para ello, puede realizarse una estimacién de la
deriva de los bultos en funcidn de los datos de corriente registrados.

o Alertar a buques y embarcaciones de la presencia de los bultos con el objeto de
protegerlos de una colision con éstos, en zonas de reducido calado.

¢ En caso de que el envase resultara dafiado y se vertiera su contenido, se procederia
igualmente conforme a las fichas anteriores.

¢ En caso de que resulte necesario para desarrollar eficazmente las operaciones de
respuesta, evacuar la zona.

e En caso de que sea necesario restringir el tréfico portuario, el Jefe de la Division de
Servicios al Buque informara a buques y compafias navieras. Proceder de igual modo
en caso de que sea necesario que los buques que se encuentren atracados en posiciones
préximas abandonen la zona.

o Senalizar y acotar la zona de operaciones en tierra. Se controlara el personal que tenga
acceso a la misma.

o Sefalizar la posicion de cada uno de los bultos localizados mediante boyas u otros
dispositivos.

o Poner a disposicion de los equipos de respuesta los medios de extincion de incendios
adecuados al contenido de los bultos.

o Utilizar agua para refrigerar envases o contenedores en tierra o en la embarcacion.
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FICHA DE RESPUESTA n° 6

Comportamiento
sustancia

MERCANCIA CONTENIDA EN BULTOS, QUE SE HUNDEN

Recuperacion de los
bultos caidos al mar

Proteccion del personal

e La recuperacion de contenedores puede efectuarse mediante medios mecanicos como
dragas o mediante embarcaciones equipadas con grias de gancho auxiliadas por un
equipo de buceadores. En zonas de reducido calado esta segunda opcidn puede resultar
mas recomendable. En todo caso, sera preciso o recomendable el seguimiento de las
operaciones por un equipo de buzos profesionales.

Debe asegurarse un eficaz medio de comunicacion entre el equipo de buzos y la
embarcacion y planificar previamente las operaciones con el objeto de asegurar que se
encuentran perfectamente coordinadas.

Antes de iniciar ninguna actuacion, el equipo de buzos debera inspeccionar el estado del
envase, tanto por la presencia de posibles fugas como por aristas o filos cortantes. En
caso de que presente fugas, abandonar la zona si se prevé que la contaminacion del
medio sea muy elevada, salvo que se porte el equipo de proteccién necesario.

Si por el estado en que se encuentra el envase y la peligrosidad de su mercancia no se
recomienda izarlo a bordo de la embarcacion, fijar su posicion y consultar a personal
experto sobre el tratamiento “in situ”.

En el caso de contenedores cargados de envases pequefios puede procederse a extraer
estos contenedores en primer lugar y posteriormente el contenedor vacio.

En este segundo caso, los buceadores colocaran las eslingas a los cuatro vértices del
contenedor o bien aplicaran los métodos de sujecion aplicables a otros formatos.

Considerar que el contenedor habra incrementado sensiblemente su peso si éste se ha
llenado de agua.

Previamente a la operacidn de estiba, la embarcacién debe posicionarse en un lugar
seguro, debe despejarse la cubierta y disponerse el material necesario para contener
posibles vertidos.

o El equipo de buceadores debe mantenerse lo suficientemente alejado del contenedor en el
momento de izado. Una vez izado, fijar el contenedor cuanto antes para mantener el
equilibrio en la cubierta del buque. Posteriormente se podra proceder a su colocacion en
un lugar seguro.

¢ Una vez a bordo de la embarcacion o en tierra, proceder a contener posibles fugas.

o Aplicar material absorbente en la cubierta de la embarcacion o en el muelle para contener
y recuperar el producto vertido. En el medio marino, si éste flota, se puede aplicar
igualmente este material para proceder a su recuperacion.

o Si el tamafio del envase lo permite, (por ejemplo, en el caso de bidones de 200 1),
introducirlo en un envase de superior tamafio. En caso contrario, proceder al vertido de su
mercancia a un medio de almacenamiento seguro. En ambos casos, el depésito del que se
haga uso debe estar construido con un material compatible con la mercancia. Suele
hacerse uso de acero o polietileno.

Realizar estas operaciones en una zona habilitada para ello, dotada de las medidas de
seguridad pertinentes, con material contra incendios y anti contaminacion y sobre una
superficie impermeabilizada.

Eliminar los envases deteriorados conforme a la normativa aplicable.

El personal que realice trabajos subacuéticos debera portar el equipo de establecido por
la normativa legal de aplicacion para la modalidad de buceo elegida y en las condiciones
adecuadas de mantenimiento. Esto incluye el equipo de suministro de aire, de sefializacion
y de proteccion.

o Se debera respetar la combinacién de tiempos y profundidades de inmersién que aseguran
que no se supere la exposicion maxima al medio hiperbarico permitida.

e Se respetara la composicion minima establecida para el equipo de trabajo y se localizara
la camara hiperbarica mas proxima a la zona de operaciones.

e Para trabajos en superficie se respetaran las indicaciones de la ficha anterior.
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FICHA DE RESPUESTA n° 6

Comportamiento
sustancia

MERCANCIA CONTENIDA EN BULTOS, QUE SE HUNDEN

Puerto_de
Tarifa

s

Primeros auxilios

¢ En caso de que el personal de respuesta entre en contacto con el material, proceder
conforme a las directrices de su correspondiente hoja de datos de seguridad y con caracter

general, conforme a las anteriores fichas.

o Asegurar que en la zona de trabajo se encuentra personal con conocimientos de primeros
auxilios para asistir a personas que pudieran sufrir asfixia por ahogamiento o una parada

cardiopulmonar.

e En caso de que un buceador sufra un accidente de descompresion, trasladar

inmediatamente a la cdmara hiperbarica mas proxima.
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NUBES DE GAS TOXICO O INFLAMABLE / EXPLOSIVO

Pulverizacion de agua sobre la nube de gas

Aplicacién

Elimina o reduce sensiblemente la concentracién de gas en la atmésfera. El efecto de enfriamiento incrementa
la seguridad en caso de gases inflamables o explosivos.

Descripcion

El resultado es diferente en caso de gases solubles o insolubles. Solo se recomienda en caso de reducidos
volumenes de gases muy peligrosos y que se desplacen hacia zonas pobladas. Se ha de tener en
consideracion la densidad del gas, ya que en caso de gases mas densos del aire, la nube se localizara a nivel
del suelo.

Direccién del viento .
Agua pulverizada

NUBE DE GAS

Fuente de la fuga

Do ¢
Otra opcién es aplicar esta técnica, con mayor caudal y presién, con el fin de que el agua forme una barrera
que impida el desplazamiento de la nube, principalmente en caso de que ésta amenace zonas pobladas.

Barrera de agua

Limitaciones

No elimina la contaminacién, solo modifica el medio en el que se encuentra, ya que pasaria al medio marino o
al suelo.
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SUSTANCIAS QUE FLOTAN

A continuacién se describen algunas técnicas aplicables para el caso de sustancias que flotan sobre la lamina de
agua, en su mayor parte disefiadas para vertidos de hidrocarburos.

Existen otras posibilidades que no se han descrito en este Anexo, como por ejemplo la incineracion “in situ”, por
no ser recomendable por la proximidad del entorno urbano, o la aplicacion de filmégenos, por tratarse de
productos no homologados por la Direcciéon General de la Marina Mercante.

Por otra parte, cabe tener presente que los monitores contra incendios de instalaciones portuarias y buques, asi
como equipamiento de menor capacidad como extintores, puede emplearse como método complementario para,
por efecto de la presién suministrada, contener la mancha de contaminante. No obstante, esta técnica solo podra
mantenerse por un espacio de tiempo reducido, a la espera de la llegada de material especifico de respuesta.

Técnica 2 Contencion mediante barreras

Aplicacion

Evitan la propagacién de vertidos que flotan sobre la lamina de agua, concentrando la mancha contaminante.

Descripcion

Con el fin de evitar la propagacién de la mancha, la
extensién de la misma o su desplazamiento o bien proceder
a su desvio, pueden emplearse barreras de contencion. Tras
la contencién del vertido, se debera proceder a su
recuperacion, mediante medios mecanicos (skimmers),
absorbentes 0 neumaticos, entre otros.

El despliegue de barreras de contencidn es el medio de lucha contra la contaminacion mas recomendable
cuando la cantidad derramada se estima superior a 1.000 — 2.000 litros, a no ser que las condiciones
meteoroldgicas o de accesibilidad del lugar dificulten las operaciones.

Limitaciones

o Debido a que la estiba de las barreras necesita la colaboracion de una embarcacion, esta operacion esta
limitada por las condiciones meteorolégicas, como el estado de la mar, viento, corrientes...

o Cuando la corriente en superficie es superior a 0,7 nudos, el producto retenido tendera a escaparse bajo la
falda de la barrera. (Este efecto puede reducirse dando a la barrera un pequefio angulo deflector a la
direccion de la corriente).

e De igual modo, el producto sobrepasaré el francobordo de la barrera en caso de olas de alrededor de 2
metros.

e Las barreras comercializadas hasta el momento se han disefiado para hidrocarburos, por lo que pierden
eficacia y pueden ser dafiadas por otras sustancias flotantes de diferente naturaleza.
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Contencion y recogida mediante material absorbente
Aplicacién

Este material, aplicado en formato de barreras, puede emplearse para confinar la mancha contaminante. Al
mismo tiempo, tanto en este como en otros diferentes, absorbe la sustancia vertida en su estructura,
constituyendo un medio de recuperacién de la misma.

Descripcion

Los absorbentes son materiales que se utilizan para recuperar los
hidrocarburos derramados por adsorcién ylo absorcién. Se
encuentran en el mercado en diversos formatos, como almohadillas,
rollos o barreras.

Son recomendables para derrames localizados de pequefio volumen
(< 1.000-2.000 1), asi como en los casos en los que no es posible
aplicar otros sistemas, debido al reducido calado, a la inaccesibilidad
del lugar o a la imposibilidad de hacer uso de embarcaciones.

Limitaciones

o Requiere una recuperacién tras su recogida o se convierte en un residuo, que debe gestionarse
adecuadamente.

o Dejan de ser la opcién mas rentable y eficaz en el caso de derrames de cantidades mayores de 1.000-
2.000 litros.

o Aplicables en aguas tranquilas, maximo hasta estado de mar 2 segun escala Douglas (Marejadilla, olas
hasta 0,5 m).

o E| material absorbente comercializado para vertidos marinos hasta el momento se ha disefiado para
hidrocarburos, por lo que pierde eficacia y pueden ser dafiado por otras sustancias flotantes de diferente
naturaleza. Si se encuentra disponible en el mercado material absorbente de sustancias quimicas, para su
uso en tierra.
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Dispersion mediante agentes quimicos

Aplicacién

Divisién de la mancha contaminante en gotas de pequefio tamafio, haciéndola mas accesible a los
microorganismos y por consiguiente, facilitando su degradacion natural.

Descripcion

Se hace uso de estas sustancias cuando otras opciones de
contencidn y recuperacion resultan inviables y es evidente que
la dispersion natural no sera suficiente para proteger los
entornos sensibles. También pueden emplearse para facilitar la
eliminacion de restos de contaminante que permanezca en la
ld&mina de agua, una vez completadas otras operaciones de
contencion y recogida como las descritas en los parrafos
anteriores, asi como para la limpieza de superficies sélidas
contaminadas.

En los ultimos afios se han desarrollado dispersantes ecolégicos, 100% biodegradables, no téxicos y no
irritantes.

Solo puede hacerse uso de agentes dispersantes homologados por la Direccién General de la Marina Mercante
y en todo caso, cada aplicacion debe estar autorizada por Capitania Maritima.

Limitaciones
e Se encuentran disponibles en el mercado solo para su uso con hidrocarburos.

e Introducen una contaminacién adicional al medio y facilita la asimilacién de los hidrocarburos por los
0organismos Vvivos.

e Su eficacia es reducida con hidrocarburos de viscosidad superior a 2.000 mPa-s y totalmente ineficaces
con hidrocarburos de viscosidad superior a 5.000 mPa-s.

o Su eficacia es reducida en el caso de aceites lubricantes, debido a los aditivos que contienen.

o Los combustibles liquidos ligeros, por ejemplo el diésel, se dispersan de manera natural y con tal rapidez
que son pocas las ventajas que ofrece el empleo de dispersantes, salvo quiza la de contrarrestar el
posible riesgo de incendio.

e Se necesita una cierta turbulencia. Una fuerza 3 o superior del viento en la escala Beaufort suele ser
necesaria para generar de manera natural la energia de mezcla suficiente.

¢ No se debe aplicar en medios poco profundos (< 20 m), en zonas de pesca, o cerca de tomas de agua
para desalinizacion y enfriamiento.

o A efectos de operacion, la principal limitacion radica en el que el tiempo de respuesta debe ser muy
reducido, (dependiendo del derrame, pero siempre inferior a 24 horas) ya que en caso contrario, el
hidrocarburo habra aumentado su viscosidad considerablemente, debido a un proceso de meteorizacion,
lo que haria ineficaz completamente la aplicacion de dispersantes.
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Técnica 5 Biorremediacion

Aplicacién

Introduccidn de nutrientes en el contaminante, con el fin de facilitar su biodegradacion.

Descripcion

Los agentes biorremediadores son productos liquidos compuestos por una mezcla de productos naturales
(nutrientes encapsulados) que actian como estimulante microbiano especifico de bacterias autoctonas que
eliminan el vertido de forma natural. Estos productos se unen al hidrocarburo de forma irreversible, por lo que
no se separan en condiciones meteorologicas adversas (viento, lluvia, mareas...) y son totalmente
biodegradables, no téxicos, no irritantes y no inflamables.

La principal diferencia respecto a los dispersantes es que, mientras que los dispersantes tradicionalmente
usados dividen la mancha contaminante en pequefas gotas, distribuyéndolas a lo largo de la columna de agua
y haciéndolas mas accesibles a la accion de las bacterias autéctonas, el biorremediador estimula la actuacion
de estas bacterias degradadoras de hidrocarburos, por lo que su efecto es mas lento pero mas eficaz.

Se recomienda en el caso de derrames de pequefio volumen (< 2.000 I) y/o en lugares de dificil acceso
mediante embarcaciones, en situaciones en que las técnicas de contencidén y recogida son inviables,
superficies solidas...

Su uso requiere la aprobacion expresa de Capitania Maritima en cada caso y su limitacién a los productos
homologados por la Direccion General de la Marina Mercante.

Limitaciones

o La velocidad de actuacion es menor que la de los dispersantes y se reduce en el caso de hidrocarburos
muy viscosos, con lo que deja de ser una técnica adecuada en el caso de que se requiera la eliminacion de
la capa de hidrocarburo muy rapidamente.

Técnica 6 Aplicacion de espuma contra incendios sobre vertidos que desprenden vapores
toxicos o inflamables

Aplicacion

Forma una capa superficial sobre el vertido impidiendo la liberacion de vapores toxicos o inflamables.

Descripcion

Pueden reducir la tension superficial del
vertido, dificultando su contencion 'y
recogida.

Espuma

fan’) -\'\,\r

Cortina 2 ‘2( h? g

\4 :

J“)
..\J‘

Puede hacerse uso igualmente de una
cortina de material ignifugo.

\'\/-\f"

Limitaciones

Se limita a vertidos de reducidas proporciones. La espuma que se aplique debe ser la apropiada para el
producto en cuestion.
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Contencion mediante barreras de burbujas

Aplicacién
Creacioén de una barrera en la columna de agua a base de burbujas de aire, para evitar la dispersion del
contaminante.

Descripcion
Esta practica, poco extendida en la actualidad, consiste en bombear aire a presion a través de una tuberia
agujereada sumergida.

Presenta como ventaja la posibilidad de que se puede encontrar pre emplazado en zonas de elevado transito
de mercancias, por lo que su activacion podria ser inmediata. Por ofra parte, no genera mas residuos que la
propia sustancia vertida.

Limitaciones

¢ Aunque se puede hacer uso tanto en caso de sustancias que flotan como que se disuelven o que se
hunden tras mantenerse un tiempo suspendidas, en estos dos ultimos casos su potencia debe ser muy
elevada para evitar la extension de la pluma de contaminacion.

o Se limita a vertidos en zonas poco calado y proximo a infraestructuras en tierra. Esta técnica aln se
encuentra en desarrollo, con lo que se deberd incrementar su nivel de eficacia y abaratar el coste de
instalacion.
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FLUIDOS QUE SE DISUELVEN EN LA COLUMNA DE AGUA

Técnica 8 Tratamiento quimico

Aplicacién

Sustancias que reducen la peligrosidad del vertido por neutralizacion.

Descripcion

Esta técnica no es en absoluto recomendable en el ambito maritimo. Solamente resulta minimamente
viable en el caso de volimenes muy reducidos de agua, en zonas muy confinadas, con vertidos muy
concentrados y de elevada peligrosidad.

La técnica consiste en adicionar agentes neutralizantes liquidos (acidos o bases segun la sustancia), agentes
oxidantes, reductores... Para el caso de finas particulas también pueden adicionarse floculantes (que facilitan
su posterior recuperacién) o gelificantes (para el caso de sustancias que flotan temporalmente hasta su
completa disolucién). Otra opcién consiste en adicionar carbén activo que retenga el contaminante mediante
adsorcion, lo que requerira posteriormente la recuperacion del mismo.

A gran escala, puede hacerse uso
de unidades moviles de bombeo:

Limitaciones

Introduce un factor de contaminacién adicional en el medio, en la mayoria de los casos, a gran volumen.

Técnica 9 Contencién mediante barreras sumergidas

Descripcién

Esta técnica se encuentra en fase de experimentacion por
la EPA (Agencia de Proteccion Ambiental de los Estados
Unidos), por lo que solo se hace una breve mencion a la
misma. Determinados fabricantes estan colaborando en el
desarrollo de barreras de contencidn aplicables a estas
sustancias, lo que permitira limitar la zona afectada y ‘
recuperar las aguas contaminadas para su tratamiento en '
tierra o bien efectuar su tratamiento “in situ”.

E-SS 1 S fio
%hose
c f

1" diam. Nylon line Air flotation

collar

Barrier

Water-inflated
Pull-down block  bottomn seal
—_ and stopper

STEP 3 STEP 4
Barrier pull-down Barrier floats to surface
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SUSTANCIAS QUE SE HUNDEN

Técnica 10 Contencion mediante barreras semipermeables

Aplicacién

Vertidos depositados en fondos no muy profundos.

Descripcion

Las barreras limitan la extensién de la zona
afectada. Estas tienen mayor utilidad en el caso de
sustancias de densidad media, que pueden ser

desplazadas por efecto de la corriente durante su E%ﬁdo " impermeable
desplazamiento vertical por la columna de agua \_ Barrera permeable
hasta su hundimiento, afectando de este modo a S
una elevada superficie de fondo marino. Por utenee

cuestiones practicas, es aplicable en zonas de A -
reducido calado. \_/ Falda de sellado

impermeable

Limitaciones

No impiden que el vertido se deposite en el fondo, requiriendo posteriormente su recogida.

Técnica 11 Recuperacién manual

Aplicacion

Vertidos depositados en fondos no muy profundos.

Descripcion

Consiste en la recuperacion manual del vertido depositado en el
fondo mediante un equipo de buzos profesionales. Esta técnica
puede emplearse como complemento de las operaciones de
dragado.

El equipo de buceo también puede ayudarse de dispositivos de
aspiracion neumatica, dirigidos manualmente.

Limitaciones

Las operaciones son lentas y, por la participacion directa de personas, deben extremarse las precauciones de
seguridad, limitandose la profundidad. Se recomienda para reducidos volimenes de vertido.
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Recogida por dragado

Aplicacién

Grandes volimenes de vertidos poco profundos.

Descripcion

Existen dragas mecanicas, neumaticas o hidraulicas. Estas se pueden instalar en una embarcacion, dotada de
un depdsito de almacenamiento, o bien en el muelle.

) =
[ mli
1)

_"—‘—-—-—.___‘___‘_‘_smg___'______,_.——

Barcaza

=1

- Lineade
aire comprimido

Colector de entrada

/ Derrame

Consumo

achan LNE BistiARDE P iPE

—

SUCTION PIPE

| Succién I

Limitaciones

La profundidad en la que pueden utilizarse es limitada. Pueden generar un grave impacto ambiental en fondos
marinos de elevado valor ecoldgico y producir gran turbulencia que redisperse el vertido depositado.

Confinamiento

Descripcion

Solo en determinados casos de sustancias poco contaminantes y en superficies en las que las operaciones de
recogida del vertido del fondo pueden producir un mayor impacto ambiental que el vertido por si mismo, se
puede recomendar su enterramiento o confinamiento adicionando materiales inocuos para el medio marino que
se fijen sobre el vertido impidiendo su liberacién a corto, medio o largo plazo.
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BULTOS QUE FLOTAN

Recogida mediante redes

Aplicacion
Pequefios envases que contienen algunos hidrocarburos de cadena corta, alcoholes, éteres, cetonas, aminas,
aldehidos...

Descripcion

Recogida mediante redes de alta resistencia, desde una embarcacion o una aeronave.

Limitaciones

Pierden efectividad en condiciones de oleaje superior a 2 metros.
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Estiba mediante gria

Aplicacion

Grandes contenedores.

Descripcion

Ascension del envase desde la popa de una embarcacion mediante
una grua usando eslingas fijadas a las esquinas del contenedor.

Limitaciones

Debe conocerse con exactitud el contenido del contendor, con el objeto de reducir los riesgos asociados a la
operacion. El estado de la mar debe ser tranquilo. Se requiere una embarcacion de elevada capacidad y potencia.

Técnica 16 Remolque a un lugar seguro

Aplicacion

Grandes contenedores.

Descripcion

Remolcar el contenedor fijando eslingas en sus esquinas,
con la maxima precaucion de que no se suelte a lo largo de
su recorrido.

Limitaciones

No es una técnica adecuada en caso de que el contenedor tenga una fuga de sustancia peligrosa. Requiere contar
con un lugar seguro para su recuperacion posterior.
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BULTOS QUE SE HUNDEN

Recuperacion mediante recogedores de fondo

Aplicacion

Tambores que contienen sélidos o algunos liquidos como acidos, bases, componentes organosulfurados, etc.

Descripcion

Rescate mediante un ‘recuperador de fondo” hidraulico, que puede estar
equipado con una camara para facilitar la operacion.

Estos pueden ser transferidos mediante la asistencia de buceadores a grandes
depositos de seguridad localizados en el lecho marino.

Camara
de video

Limitaciones

Esta técnica se limita a pequefios envases localizados en aguas poco profundas y en condiciones de calma.

Técnica 18 Recuperacion mediante vehiculos de control remoto y ganchos
Aplicacion

Bidones que contienen sélidos o algunos liquidos como &cidos, bases, componentes organosulfurados, etc.

Descripcion

Esta técnica hace uso de un vehiculo conducido por control remoto, equipado
de unos brazos o ganchos para sujetar el bidén. Posteriormente, puede
depositar este bidén en un contenedor de seguridad para su recuperacion.

LB T AT T S e 20t 3 14 022

Limitaciones

Ademés de su elevado coste, otra limitacion de esta técnica es la posibilidad de que el gancho dafie el bidon
produciendo una fuga.
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Técnica 19 Recuperacion por buceo de saturacion

Aplicacion

Envases depositados a elevada profundidad.

Descripcion

El trabajo en el lecho marino debe ser realizado por Support

Vessel

Residence chambe|
for compression

equipos de buceadores profesionales que trabajen analdetompresanl

alternativamente durante semanas antes de su lenta

descompresion durante dias, en una camara de presion

en superficie. Hacen uso en sus botellas de una mezcla de

oxigeno y helio. p— gl

max 500-600 m

- Diving Bell for
Container DJ;I] transfer of divers:

for drums Drum down to
the seabed

Quter protective suit
kept on the seabed

Limitaciones

El coste y los riesgos asociados a esta operacidn son elevados.
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Sinopsis

A continuacién se relacionan los medios con que cuenta la Autoridad Portuaria para
prestar la debida colaboraciéon a las instalaciones portuarias que activen sus
correspondientes Planes Interiores Maritimos como consecuencia de episodios de
contaminacion marina accidental.
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X.1. MEDIOS PROPIOS CONTRATADOS CON OTRAS EMPRESAS

La APBA se dotara de los siguientes medios de lucha contra la contaminacién marina accidental (acordados con
Capitania Maritima), mediante la contratacion de la prestacion de este servicio a dos empresas externas a través
de compromisos y acuerdos ya suscritos. Los medios puestos a disposicion, movilizables las 24 horas al dia y
todos los dias del afio también al Puerto de Tarifa y con respuesta inmediata, son los que se encuentran
definidos en el Anexo X del Plan Interior Maritimo del Puerto Bahia de Algeciras.

No obstante y de forma adicional, la Autoridad Portuaria cuenta con los siguientes medios ubicados fisicamente
en el Puerto de Tarifa (véase ubicacion en capitulo 10 del presente Plan):

ECOLMARE:
- 1 Embarcacion de hasta 6 m de eslora

- Estos medios se suman a las dos embarcaciones con que cuenta la empresa para la limpieza ordinaria
de las aguas de los Puertos Bahia de Algeciras y Tarifa.

WORKBOAT SERVICES ALGECIRAS

- Barreras absorbentes: 400 metros (tramos de 5 m)
- Mantas absorbentes: = 50 cm * 40 cm - 800 unidades
- Embarcaciones:

o 1 Embarcacion rapida 4 m eslora (WB4)

e 1lancha (NEMO), trabaja habitualmente en el Estrecho

Estos medios se encuentran situados en el Puerto de Tarifa. Asimismo, en caso necesitarse mas medios, se
podria contar igualmente con los medios disponibles en el Puerto de Algeciras (Véase Anexo X. del PIM del
Puerto de la Bahia de Algeciras.

X.II. MEDIOS DE EMPRESAS PRESTADORAS DE SERVICIOS PORTUARIOS

Conforme al Real Decreto Legislativo 2/2011, de 5 septiembre, las empresas prestadoras de servicios portuarios
licenciatarias deben atender una serie de obligaciones de servicio publico, entre las que se encuentra la
asistencia a la Autoridad Portuaria en materia de lucha contra la contaminacién. Los pliegos de prescripciones
particulares que rigen estos servicios incluyen una serie de cldusulas especificas al respecto.

Los medios humanos y materiales con los que cuentan los remolcadores son como minimo los establecidos en
el “Pliego de prescripciones particulares del servicio portuario basico de remolque” aprobado por el Consejo de
Administracion de la Autoridad Portuaria de la Bahia de Algeciras. Estos incluyen las embarcaciones destinadas
a la prestacion de este servicio.

Se puede contactar con el servicio de remolcadores mediante el nimero de teléfono: 956.65.00.11.
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X.lII. MEDIOS QUE PUDIERA CONTRATAR LA AUTORIDAD PORTUARIA

La Autoridad Portuaria, en caso de que detecte la necesidad de adquirir medios adicionales de lucha contra la
contaminacién, podra contratar este servicio a una empresa especializada externa. En tal caso, la relacion de los
medios adquiridos o contratados, asi como los pliegos de condiciones correspondientes se incluiran al final de
este Anexo.

X.IV. MEDIOS DE INSTALACIONES PORTUARIAS QUE MANIPULAN SNPP

En el Anexo Ill del presente documento se incluye una ficha por cada instalacién portuaria susceptible de
producir una emergencia por contaminacién marina accidental. En estas fichas se relacionan los medios de
lucha contra la contaminacién con que cuentan éstas, los cuales pueden ser puestos a disposicion de la
Autoridad Portuaria en caso de resultar necesario.

X.V. MEDIOS DE COMUNICACION ADSCRITOS AL CENTRO DE CONTROL DE EMERGENCIAS

El Centro de Control de Emergencias del Puerto constituye el centro de comunicaciones desde el que el
Coordinador de Operaciones organiza las labores de lucha contra la emergencia. Por lo tanto, debera
garantizarse su habitabilidad en todo momento, asi como los medios necesarios para establecer las citadas
comunicaciones. (Teléfono Centro de Control de Emergencias: 956.63.36.40).

El Centro de Control de Emergencias se ubica en el edificio de la Policia Portuaria. Esta dotado de:

- Circuito Cerrado de TV (250 camaras) centralizado en el Centro de Control de Emergencias
con cobertura de;
= Zonas exteriores de todo el Puerto de Algeciras
= Accesos Y viales del Puerto
= Zonas exteriores de todo el Puerto de Tarifa
= Zonas Internas en los edificios de:
- Estacién Maritima de Algeciras
- Edificio de Conservacion
- Edificio de Administracion de la APBA
- Emisora del servicio
- Emisora en contacto directo con el CECOP
- Teléfono
- Teléfono de emergencia (linea directa)
- Fax
- PCs con acceso a internet.

Plan Interior Maritimo del de Tarifa. Pagina 3 de 5
Rev. 1, Ed. 1



Puerto de "
Tarifa

X.VI. MEDIOS ADSCRITOS AL DEPARTAMENTO DE CONSERVACION

La Autoridad Portuaria cuenta con un Departamento de Conservacidon, que se ocupa del mantenimiento
correctivo y preventivo de infraestructuras, instalaciones y equipos de la misma. Incluye las siguientes
actividades:

Parque Mévil
Sefiales Maritimas
Fontaneria

Servicio de Aguada.

Dicho Departamento esta dotado con medios materiales adecuados para el desarrollo de las mismas.
(Teléfono Departamento de Conservacion: 956.58.54.00 — 670.57.20.48).

X.VII. MEDIOS ADSCRITOS AL DEPARTAMENTO DE PROTECCION PORTUARIA

Los medios de que dispone la Policia Portuaria son:

- Transmisor de radio individual para todos los agentes de la plantilla
- 11 Vehiculos de patrulla (turismos) y un furgén. Todos ellos dotados de emisoras de radio
- 2 Vehiculo de mando para responsables
- 4 Motocicletas
- 6 Emisoras fijas en:
= Control de Acceso Norte, Control de Acceso Sur, Control de Acceso Central del
Puerto de Algeciras y Control de Campamento
= Centro de Control de Emergencias.

Se puede contactar con este Departamento telefoneando a los niimeros 956.58.54.00 y 670.91.46.21.

X.VIIl. RED CONTRA INCENDIOS

El Puerto de Tarifa dispone de una red de agua potable que abastece los hidrantes ubicados en los cantiles.
Esta instalacion es gestionada y mantenida por el Departamento de Conservacion. (Teléfono 956.58.54.00
-670.57.20.48).

X.IX. SERVICIO SANITARIO

La Autoridad Portuaria de la Bahia de Algeciras dispone de un Servicio Médico “Centro Médico de Salud
Portuaria” que proporciona servicios sanitarios y asistenciales a los trabajadores de la Autoridad Portuaria. Este
servicio cuenta con el siguiente equipo técnico y humano:

- Atencion médica y ATS 24 horas al dia y todos los dias del afio.

- Medios técnicos para el tratamiento de accidentados.

- Ambulancia UVI mévil.
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El Servicio Médico es gestionado por el Departamento de Recursos Humanos, y se ubica en el Puerto de
Algeciras. (Teléfono Servicio Médico: 956. 57.35.55. Teléfono Dpto. de Recursos Humanos: 956.58.54.00).

En este caso y considerando que el Servicio Médico tiene su sede en el Puerto de Algeciras habra que
considerar que el tiempo de respuesta para asistir a situaciones de emergencia en el Puerto de Tarifa sera de
aproximadamente 25 minutos, por lo que ante una situaciéon de emergencia en la que hubiese heridos que
requieran una asistencia médica mas alla de primeros auxilios, se solicitara ayuda a los Servicios Sanitarios
Externos de Tarifa, prescindiendo de este servicio con el que cuenta la Autoridad Portuaria para el Puerto de
Tarifa.(Teléfono de Emergencia Sanitaria: 061, Teléfono de urgencias provincial: 956.01.20.07, Teléfono centro
de salud de Tarifa: 956.02.77.00, Teléfono Hospital Punta de Europa: 956.02.50.00, Teléfono Cruz Roja de
Tarifa: 956.68.48.96)

X.X. HERRAMIENTA DE PREDICCION EVOLUCION DE VERTIDOS

La Autoridad Portuaria de la Bahia de Algeciras dispone de una Herramienta de prediccion de la evolucion de
vertidos (modelo hidrodinamico 3D MITgem y modelo de vertidos (oil spill) 3D MEDSLIK).

X.XI. PERSONAL ADSCRITO AL PUERTO DE TARIFA

El personal y los medios mencionados en los apartados anteriores prestan servicio al conjunto de instalaciones
de las que es titular la Autoridad Portuaria de la Bahia de Algeciras.

No obstante, existe una dotacion de personal adscrito de forma especifica al Puerto de Tarifa, con presencia
permanente en éste, compuesto por:

- 1 Responsable del Puerto de Tarifa

- 1 Administrativo

- 9 agentes del servicio de vigilancia, repartidos en tres turnos.
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ANEXO XI ‘DISPERSANTES, ABSORBENTES Y BIORREMEDIADORES
HOMOLOGADOS POR LA DGMM

Sinopsis

En el presente Anexo se incluye una relacion de los agentes quimicos y biologicos
que actuan como dispersantes, absorbentes y biorremediadores de vertidos de
hidrocarburos, homologados por la Direcciéon General de la Marina Mercante.
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Anexo XI DISPERSANTES, ABSORBENTES Y BIORREMEDIADORES HOMOLOGADOS

Puerto_de "
Tarifa

XI.l. DISPERSANTES, ABSORBENTES Y BIORREMEDIADORES HOMOLOGADOS POR LA DIRECCION
GENERAL DE LA MARINA MERCANTE

A FECHA DE OBSERVACIONES

DISPERSANTES

0D 4000

RADIAGREEN OSD

MK-DISPER

DISPEREP 12

BIOVERSAL HC

FINASOL OSR 52

ABSORBENTES

KIT GAEXCON

BIOMATRIX GOLD

(o SPILL SORB)

GRINTECOIL
ONLY

INNOSPEC
IBERIA

OLEON N.V.

KLINER
PROFESIONAL,
SA.

GAEXCON

BIOVERSAL
INERNATIONAL
GESELLSHAFT
M.B.H.

TOTAL

ESPANA, S.A.U.

GAEXCON, S.L.

BIOTECNOLOG
IAS
DESCONTAMIN
ANTES, S.L.

SORBCONTRO
L, SL

Alejandro Bastande Rodriguez
C/Chile, 4

Edificio Las Américas I Oficina
22

28.290 Las Rozas. Madrid
Telf./Fax: 916.30.34.21
Michael Janssen

Vaarstratt 220

2.520 Oelegem. Bélgica
Alberto Urra Leza

P.1. Jundiz-C/Bidegana, 8
01.015 Vitoria. Alava

Tel: 945.29.20.10

Fax: 945.29.20.09
www.klinerprofesional.com
Gala Fernandez Prieto

Muelle de Bouzas, Darsena n°2
Local 52B

36.206 Vigo. Pontevedra

Tel: 986.29.44.65/699.90.08.21
Franz KitzwGgerer
Georg-Sigl-Strasse 16

2.384 Breintenfurt Vienna
Austria

C/Ribera del Loira, 46
28.042 Madrid
Tel: 630.93.65.20/917.22.09.20

Muelle de Bouzas, Darsena n°2,
Local 52B

36.208 Vigo

Tel/Fax: 986.29.44.65

Movil: 654.55.61.93

Alberto Rodriguez
C/Maria Berdiales, 37-2°
36.203 Vigo

P.l. Vilanoveta-C/Rabassaires,
9

08.8012 Sant Pere de Ribes.
Barcelona

Plan Interior Maritimo del Puerto de Tarifa.

30/09/2020

03/10/2020

03/10/2020

21/12/2020

05/09/2020

19/01/2021

13/02/2020

07/10/2017

27/09/2020

Puro: Eficacia 73%
Diluido: Eficacia 61%

Puro: Mas efectivo.
Eficacia 82%

Sin diluir para aplicar
desde aviones 0 en
manchas gruesas.
Diluido 5-10% para uso
desde buques
Acelerador de los
mecanismos de
biodegradacion
aerdbica

Pulverizacion desde
aviones, buques y
barcos.

Sin diluir. Dosis de 3-
5% de dispersante
respecto del volumen
derramado.

Baja toxicidad

Eficacia dispersante>
75% (test AFNOR NF T
90-345 método IFP)
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Tarifa
: FECHA DE OBSERVACIONES
PRODUCTO | ENPRESA ik caoucomdyy
BIORREMEDIADORES

Este producto esta
aceptado por E.E.U.U.,
concretamente en el
estado de Florida. La

C/Galileo Galilei, 70 aplicacion de este agente

SOILUTIONS . . es valida cuando el
BIORREMEDIACIO MEDIO 28.939 Arroyomolinos. Madird 101212016 agente se aplique en
N S$200 Tel: 912.91.87.81
AMBIENTE S.B. o suelos y aguas
www.soilutions.es A
subterraneas. En New
Jersey, se ha aprobado
como limpieza y
restauracion de lugares
contaminados.
At. Jordi Vila
BIOPULCHER, | Sant Peré Mes Alt, 44 bajos
BIOPULCHER SL 08.003 Barcelona 09.01.2021

Tel: 66135.35.35

) Este listado de agentes quimicos y bioldgicos que actlian como dispersantes, absorbentes y biorremediadores
homologados ha sido facilitado tras su consulta, en la fecha de actualizacion de esta version del Plan Interior
Maritimo, por la Direccién General de la Marina Mercante.

Nota: Hasta el momento, la Direccion General de la Marina Mercante no ha homologado ningun producto para la
respuesta ante vertidos de sustancias nocivas y potencialmente peligrosas distintas de hidrocarburos.
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ANEXO. XlI| PLAN DE SEGUIMIENTO DEL MEDIO
RECEPTOR ANTE UNA EMERGENCIA

Sinopsis

Atendiendo a las directrices de la Delegacion Territorial de Agricultura, Ganaderia,
Pesca y Desarrollo Sostenible en Cadiz, en caso de producirse un vertido accidental
que debiera atender la Autoridad Portuaria por las circunstancias que se describen
en el presente documento, ésta aplicara el Plan de seguimiento de la calidad de las
aguas que se describe en este Anexo.
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XII.I. FASES DEL PLAN DE SEGUIMIENTO

El seguimiento del medio receptor ante la emergencia debera ser implementado en dos fases:

¢ Inmediatamente al detectarse el vertido accidental: El objetivo es determinar la extension temporal y
geografica de la contaminacién que pueda producirse en una situacion de emergencia

e En funcion de la gravedad de la emergencia, a medio plazo: Para determinar los posibles impactos que
esta emergencia pudiera ocasionar sobre el medio receptor.

Este Plan se deberd mantener hasta que el medio receptor vuelva al estado previo y habré de incluir como
minimo el contenido que se indica en los siguientes apartados.

XILIl. PLAN DE SEGUIMIENTO DE LA CALIDAD HIDROLOGICA

En cuanto la emergencia sea confirmada se tomaran muestras de agua en el medio receptor, asi como en las
zonas sensibles.

A continuacion se describen las caracteristicas minimas que los muestreos deben cumplir:

1. Estaciones de muestreo
Inicialmente se tomara una muestra en el centro del punto de vertido y otra en el contorno exterior de la
dispersion (segln las modelizaciones realizadas).

También se tomaran en condicionantes de marea creciente en las playas cercanas.

2. Periodicidad
Los muestreos se ejecutaran diariamente hasta que se vuelva a la situacién normal, o bien, hasta que
se cumpla nuevamente con los objetivos de calidad de las aguas.

3. Parametros a determinar
Se analizaran los parametros caracteristicos del vertido, especialmente aquellos pardmetros que estén
incluidos en los Anexos I, Il 'y lll del Real Decreto 817/2015, de 11 de septiembre, por el que se
establecen los criterios de seguimiento y evaluacion del estado de las aguas superficiales y las normas
de calidad ambiental, que pudiesen estar presentes en el vertido.

En las estaciones de muestreo en zonas de bafio se deberd estar a lo dispuesto por la Consejeria
competente en materia de salud, controlando también los pardmetros establecidos en el Real Decreto
1341/2007, de 11 de octubre, sobre la gestion de la calidad de las aguas de bafio.

Asimismo, deberan determinarse parametros representativos de las condiciones oceanogréficas y
meteorolégicas de la zona en el momento del muestreo, junto con pardmetros fisico-quimicos indicadores de las
condiciones de la masa de agua. Entre los pardmetros a medir en este tipo de controles estan: el viento, las
corrientes, el oleaje, el perfil de salinidad, la temperatura y el oxigeno disuelto en el agua en un punto cercano al
derrame, pero no afectado por éste.
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XILIIl. PLAN DE SEGUIMIENTO DE LA CALIDAD SEDIMENTARIA

En cuanto a la calidad sedimentaria ante una situacion de emergencia, se actuara de manera similar a la descrita
en el epigrafe anterior para el seguimiento de la calidad hidrolégica.

A continuacién se describen las caracteristicas del mismo:

1. Estaciones de muestreo
Las estaciones de muestreo coincidiran con las descritas para el seguimiento de la calidad hidroldgica.

2. Periodicidad
Los muestreos se ejecutaran, uno al inicio de la emergencia y posteriormente con una periodicidad
semanal hasta que se vuelva a la situacién normal.

3. Parametros a determinar
Se analizara el grado de contaminacion del sedimento en funcién de las caracteristicas del producto
vertido. Especialmente se deberan controlar aquellos parametros definidos en los Anexos |, Il y Il del
Real Decreto 817/2015, de 11 de septiembre, por el que se establecen los criterios de seguimiento y
evaluacion del estado de las aguas superficiales y las normas de calidad ambiental, que pudiesen estar
presentes en el vertido.

XII.IV. PLAN DE SEGUIMIENTO DE LA CALIDAD DE LA BIOTA

Se podra exigir por la Delegacion Territorial de Agricultura, Ganaderia, Pesca y Desarrollo Sostenible en Cadiz
este plan de seguimiento en funcion de la entidad del vertido, con las siguientes caracteristicas:

1. Estaciones de muestreo

Las estaciones de muestreo coincidiran con las descritas para el seguimiento de la calidad
hidroldgica.

2. Periodicidad
Se determinara por la Delegacién Territorial en funcién de la entidad del vertido.
3. Parametros a determinar

Se analizara el grado de contaminacion del sedimento en funcién de las caracteristicas del
producto vertido. Especialmente se deberan controlar aquellos parametros definidos en los Anexos
[, 'y [l del Real Decreto 817/2015, de 11 de septiembre, por el que se establecen los criterios de
seguimiento y evaluacion del estado de las aguas superficiales y las normas de calidad ambiental,
que pudiesen estar presentes en el vertido.
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