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Manuel Morén
Presidente de la APBA

En enerode 201 1 un grupo de agentes econémicos,
sociales e institucionales del Campo de Gibraltar,
entre los que se encontraba la Autoridad Portuaria,
constituyé una Plataforma en defensa de la mejora
de las conexiones ferroviarias de la comarca. La
Unién Europea habia puesto en marcha un proceso
para redefinir los nuevos proyectos prioritarios de
la Red Transeuropea de Transporte (RET-T) y desde
Cataluiia y Valencia se pretendia que la conexion
ferroviaria del Puerto Bahia de Algeciras con Madrid
quedase excluida de las prioridades comunitarias,
con la clara intencién de que el apetitoso mercado
del centro peninsular espanol no se abriese a los
puertos del sur.

Con los sélidos y contundentes argumentos que
proporciona el albergar el primer puerto de
Espafia y del Mediterrdneo y el primer poligono
industrial de Andalucia, elaboramos un documento
que hicimos llegar a las principales instancias
autondémicas, nacionales y comunitarias. Mantuvimos
reuniones con el Vicepresidente Chaves, con el
Presidente Grifidn, con el Ministro Blanco, con la
Ministra Pastor y con los europarlamentarios Ayala
y de Grandes, entre otros. Nos desplazamos a
Bruselas para defender nuestra causa ante el
Director General de la RET-T, Paquet. Elaboramos
un Manifiesto que fue respaldado publicamente
por mds de 70 organizaciones de dentro y fuera
de nuestra comarca. Presentamos ante el Ministerio
de Fomento un documento de alegaciones al Plan
de Infraestructuras, Transporte y Vivienda (PITVI)

e, igualmente, remitimos nuestros comentarios
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al documento de la Comisién Europea sobre la
unificacién de los trazados de la RET-T y de los
corredores ferroviarios de mercancias.

Finalmente la Unién Europea, a través del acuerdo
alcanzado recientemente entre el Consejo y el
Parlamento, ha venido a satisfacer plenamente
nuestras pretensiones. El Puerto Bahia de Algeciras
ha quedado clasificado como “nodo primario” y
la conexién ferroviaria de Algeciras con Madrid
a través de Bobadilla es ya corredor prioritario
de la “red bdsica” de la RET-T, siendo éste,
ademads, el Unico tramo de la RET-T incluido a la
vez en dos corredores prioritarios: el Atldntico y el
Mediterrdneo. Las subvenciones comunitarias, que
era lo que en el fondo todos perseguiamos, han
quedado ya garantizadas.

Se acabé la polémica de los corredores. Nuestras
mercancias podrdn llegar por tren directamente
hasta Madrid y no tendrdn que desplazarse por
la costa, como se habia pretendido incluso desde
algunas instancias locales y provinciales. Bruselas
ha hablado, ahora le corresponde hablar a
nuestro Gobierno a través de los Presupuestos
Generales del Estado de cada afio. A partir de
ahora, el objetivo debe ser otro: que el Gobierno
no espere a agotar el plazo dado por Bruselas
para acometer la mejora y electrificacion del tramo
ferroviario Algeciras-Bobadilla, a que le obliga el
nuevo Reglamento comunitario. Son otros, también,
los que deberian desde ahora recoger el testigo de
nuestras legitimas reivindicaciones.
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LOS TRABAJADORES ELIGEN A SUS REPRESENTANTES
EN EL COMITE DE EMPRESA DE LA APBA

EI pasado mes de junio celebramos elecciones para
elegir a los representantes de los trabajadores en
el comité de empresa. Los casi 300 trabajadores de
la plantilla estaban llamados a votar en las urnas
dispuestas en el edificio de Conservacién. Tras el
recuento, José Carlos Lépez de UGT renueva su cargo
como presidente del Comité.

Por otro lado, precisamente también en el mes de junio
Puertos del Estado y los sindicatos firmaban el acuerdo
por el que se prorroga el Il Convenio Colectivo de
Puertos del Estado y Autoridades Portuarias hasta el

31 de diciembre de 2015.
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INSTALAMOS DESFIBRILADORES EN LAS ESTACIONES

Comité de empresa APBA

UGT:

José Carlos Lépez Lopez (Presidente Comité)
Andrés Ruiz Lépez

Francisco Corella Bafios

José Carlos Lobato Pérez

Jorge Berenjeno Borrego

Samuel Conde Vila (Secretario Comité)

CCOO:

Joaquin Martinez Ortiz
Miguel Bueno Padilla
SebastidanVézquez

SPPP:
Miguel Angel Pula
José Antonio Cana Moreno

UsSO:

Marcos Rosano Aguilar

CGT:

Gregorio Mesa

MARITIMAS DE ALGECIRAS Y TARIFA

Desde la APBA hemos instalado 2 desfibriladores externos automatizados en las estaciones maritimas de los
puertos que gestionamos: Algeciras y Tarifa, por los que cada afio pasan 5 millones de pasajeros. La utilizacién
de estos desfibriladores queda restringida al personal con conocimiento sobre reanimacién cardiopulmonar
asi como a los trabajadores de la Estacion Maritima que se han formado para su uso. Un desfibrilador puede
restaurar el ritmo cardiaco normal a un paciente de ataque cardiaco.

EL CONSEJO DE ADMINISTRACIC')N APRUEBA
EL PLAN ESTRATEGICO 2015-2020 Y EL PLAN
DE EMPRESA PARA EL PROXIMO ANO

EI Consejo de Administracién de la APBA aprobé en su Ultima reunién ordinaria tanto el Plan de Empresa
2014 como el Plan Estratégico. Este Ultimo define los planes de accién de nuestra institucion hasta 2020, fecha
en la que nuestra meta es alcanzar una actividad de 125 millones de toneladas de mercancias. Puerto lider
como hub de contenedores del West Med, Nodo logistico internacional del tréfico de productos petroliferos,
Puente maritimo de conexién logistica con el continente africano, Centro de servicios al trafico maritimo, Puerta
Sur de Europa, Puerto industrial, Puerto sostenible y Centro de excelencia en la gestién (Smart Port), son los 8
ejes sobre los que girardn las iniciativas del Puerto de Algeciras en los préximos aios para seguir mejorando
la competitividad de sus principales dreas de actividad y consolidarse como el primer puerto del Mediterrdneo
y del Sur de Europa.

Respecto al Plan de Empresa del préximo afio, prevé un aumento del Tréfico Total hasta los 93°8 millones de
toneladas. No obstante, el importe neto de la cifra de negocio bajard hasta los 72°9 millones de euros debido
a la préxima reduccién de las cuantias bdsicas de las tasas que promueve el Organismo Piblico Puertos del
Estado (OPPE), a lo que hay que sumar las bonificaciones que voluntariamente aplicard la APBA, y que en
2014 sumardn 21 millones de euros adicionales, con el objetivo de abaratar el paso de las mercancias por el
Puerto de Algeciras.

REABRIMOS LA PUNTA DEL SANTO EN TARIFA Y RECU-

PERAMOS EL JARDIN DE LOS RUSSO EN SAN ROQUE

Es're pasado mes de agosto abrimos el acceso publico a la Punta del Santo en Tarifa. Para permitir su
apertura hemos construido en el Dique de Abrigo del Sagrado Corazén de Jesls un cerramiento tipo Expo
(formado por tubos), en toda su extensién. El proyecto hard compatible el uso ciudadano con los requerimientos
de seguridad que la Unién Europea exige a un recinto portuario Schengen como el de Tarifa.

Y otra de las actuaciones puerto-ciudad que desde la APBA hemos llevado a cabo en los Ultimos meses, esta
vez en el arco de la Bahia de Algeciras, es la recuperacién del jardin de Los Russo en Campamento (San Roque)
que incluye una zona de ocio con parque infantil y de

mayores, dsi como un paseo y un acceso a la playa.




CENTRO DE CONTROL DE LA POLICIA PORTUARIA

Desde el Centro de Control de la Policia Portuaria
podemos conocer qué estd pasando en un preciso
instante prdcticamente en cualquier punto de las
instalaciones del Puerto Bahia de Algeciras. En el
edificio de la Policia Portuaria, 3 agentes —dos
operadores y un jefe de servicio repartidos en
turnos- se encargan, entre otras tareas, de vigilar
todo lo que sucede en el muelle las 24 horas del
dia los 365 dias del afio. En coordinacién con
los compaiieros que estdn en el exterior, cuentan

con la ayuda de unas 180 cdmaras desplegadas
por los recintos portuarios de Algeciras, Tarifa,
Campamento y La Linea, que les permite convertirse
en los ojos de un puerto que no descansa.

La evolucion de este servicio ha estado siempre
ligada al avance de las tecnologias de la
informacién, lo que hace que ademds requiera
una continua actualizacién. Los responsables de
Policia Portuaria del departamento de Proteccién
Portuaria, Jesis Franco y Cristébal Vadillo,
recuerdan que en sus inicios el Centro de Control
comenzé siendo una radio en la Estacion Maritima
en la que 5 trabajadores cubrian el servicio las 24
horas. A raiz de la aprobacién del Real Decreto
145/1989 por el que se regula la admisién,
manipulacién y almacenamiento de mercancias
peligrosas en los puertos, a primeros de los 90
se instalan las primeras cdmaras de video: un
total de 9 cuya sefial llegaba a 4 monitores.
La configuracién del Centro de Control como lo

conocemos hoy dia llega en el afio 2005 con la
implantaciéon de los cédigos internacionales de
seguridad en los puertos PIBP e ISPS y ya instalado
el departamento en su edificio del acceso sur.

Actualmente, Protecciéon Portuariatrabajadecaraal
futuro para seguir adaptando el Centro de Control
no sélo a los avances tecnolégicos sino también al
crecimiento del Puerto Bahia de Algeciras. Asi, como
explica el jefe del departamento, Manuel Sdnchez

S

de Alcdazar, el principal cambio estard relacionado
con la denominacién ya que pasard a llamarse
CENTRO DE GESTION PORTUARIA en el que el
servicio ofrezca un valor afadido pasando de ser
un Circuito Cerrado de Televisién a un sistema de
captaciéon de imdgenes, para cuya definicién estdn
trabajando ya junto a otros departamentos de la
APBA.

Prdacticamente todos los agentes de la Policia
Portuaria cubren actualmente las funciones del
Centro de Control que ademds de la vigilancia
en si de las instalaciones portuarias, conlleva la
gestion de otros servicios como el control de los
accesos o las autorizaciones de suministro de
combustible a buques. Y sin duda cuando su funcién
alcanza verdadera relevancia es cuando se
produce cualquier emergencia, lo que conlleva que
desde su papel de ojos del puerto se encarguen
de coordinar desde dentro lo que ocurre fuera en
el muelle.
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FRS Y EL PUERTO DE TARIFA CELEBRAN 10 ANOS
DE FRONTERA EXTERIOR SCHENGEN

FRS, perteneciente al grupo naviero alemdn
FRS Group es una naviera que estd presente en
el Estrecho de Gibraltar desde el afo 2000, por
lo que acumula mds de 13 afios de experiencia
operando en la zona. Su operatividad en todas

“Cuando se cumple el décimo
aniversario de la apertura de
la frontera exterior Schengen,
el Puerto de Tarifa ha multipli-
cado por 7 el nimero de via-

jeros y por 8 el de vehiculos”

las rutas del Estrecho, siendo la Unica naviera que
ofrece esta posibilidad, hace posible que més de
1’5 millones de pasajeros anuales lleguen pun-
tualmente a sus puertos de destino.

Uno de los pilares del desarrollo de FRS
en el Estrecho fue su apuesta por Tarifa.
En el ano 2000, FRS decidié confiar en el

Puerto de Tarifa como eje estratégico en el Estre-
cho, por lo que comenzé a operar en la ruta de
trafico maritimo Tarifa-Tdnger, haciéndolo ade-
mds con fast ferry en una travesia de 35 minutos,
se convertia asi en la linea maritima mas répida
del Estrecho.

La falta del titulo de frontera exterior de Europa,
no permitia el embarque de ciudadanos de fuera
de la Unién Europea desde el Puerto de Tarifa, lo
que suponia una gran limitacién para muchos pa-
sajeros. Por ello, la calificacién de frontera exte-
rior Schengen que llegé el 9 de julio de 2003 fue
un gran paso en el desarrollo del Puerto de Tari-
fa y de FRS.

En 2003, en Tarifa embarcaron 169.935 per-

sonas y 25.000 vehiculos, aunque no fue hasta

2005 cuando el puerto fue incluido en el disposi-

tivo de la Operacién Paso del Estrecho (OPE).

En nuestros dias, cuando se cumple el décimo
aniversario de la apertura de la frontera
exterior Schengen, el Puerto de Tarifa ha
multiplicado por 7 el nimero de viajeros y
por 8 el de vehiculos.

[ ]
¢ Qué servicios ofrece o

La naviera FRS realiza transporte de pasajeros, vehiculos y mercancias (cargo) en el Estrecho de Gibraltar. Los

puertos y rutas en los que opera FRS son:

* Tarifa — Tanger ciudad
* Algeciras — Tanger MED
* Algeciras — Ceuta

* Algeciras — Gibraltar — Tanger MED SNF T T g '_:;ﬁ“ffg-':q :

& 'j"., s o "j"f..
Ademds, FRS cuenta con una linea de negocio dedicada al i ' : :ﬁﬂ:‘% 1
fomento del turismo a Marruecos. Por ello, FRS Travel ofre- G o i S -'L ;
ce viajes organizados, tours a medida y una variada gama - 7 ! '
de ofertas para visitar Marruecos tanto de manera indivi- Wi
dual como en grupo.
FRS cuenta ademds con servicios de Catering, Duty Free, Busi- o £ of LW
ness Class, Truck Drivers service a bordo de sus buques, ofre- .Lilgli"“;""' _""‘ Ceuta
ciendo asi una mejor experiencia de viaje a sus clientes y la - -mﬂ':" _ ?,
posibilidad de disfrutar de los estdndares de calidad, servi- r“““'_' i 3 bﬁ ’,'1; B 2
cio y seguridad que FRS se exige cada dia. ' T o C b o E et

Una naviera que apuesta por el Estrecho

En el afio 2000 FRS comenzé a operar en las rutas de trafico maritimo del Estrecho de Gibraltar.
onces, ha abierto nuevas lineas y comprado nuevos buques.

- -
Desde sus inicios, en los que contaba con el fast ferry “Hanse Jet”, un ferry de transporte exclusivo de
ros; pasando por el HSC “Tarifa Jet” buque insignia de la compaiiia durante muchos afios, hasta la
en 2011 del Tanger Express, uno de los buques RoPax mejor acondicionados tecnolégicamente del Estrec
y el retorno del “Tanger Jet II” en 2013, rebautizado como “Dolphin Jet”, un fast ferry con capacidad '|:;ara
800 pasajeros y mdas de 200 vehiculos; son muestra del hecho de que FRS ha evolucionado y se ha consolida-

<
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do como una de las compaiiias navieras mas fuertes tanto el sector carga, como en el de pasajeros y vehiculo

Para mds informacién: www.frs.es
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{QUE HAY DETRAS DEL FERROCARRIL?

Jacinto Javier Lopez / Gerardo Landaluce

Jefe de Divisiéon Comercial / Subdirector General de Desarrollo y Comercial de la APBA

EI Puerto Bahia de Algeciras ha experimentado
durante la ¢ltima década crecimientos significati-
vos en el tréfico de contenedores, en una prime-
ra etapa como puerto de trasbordo (puerto hub)
y en la actualidad debido a la concentracién y
diversidad de lineas regulares disponemos de la
base para incrementar nuestra cuota de trdficos
de importacién y exportacion. Pero para que este
objetivo pudiera materializarse las navieras de
contenedores necesitan disponer de servicios fe-
rroviarios eficientes integrados en la zona portua-
ria. En consecuencia, era preciso la construccion de
una Terminal ferroportuaria de mayor capacidad
operativa que pudiese canalizar estos traficos via
ferrocarril mds alld de nuestra drea de influencia
regional.

¢Qué beneficios aporta a nuestra oferta de ne-
gocio maritimo?

En este mundo de competencia extrema entre las
principales navieras de contenedores podemos
asegurar que su principal objetivo es disponer de

una oferta logistica intermodal que atienda las
necesidades de sus grandes clientes, por ello, de-
bemos evolucionar del concepto “Puerto a Puer-
to” a un servicio “Puerta a Puerta” en el menor

tiempo y coste posible. Es decir, las principales na-
vieras compiten de forma sistemdtica anualmente

por la adjudicacién de los contratos de transporte
de lo que denominamos en el sector las “‘grandes
cuentas”, como: IKEA, CARREFOUR...etc. que les
garantizan grandes volUmenes de mercancias a
transportar principalmente en el flujo entre Asia y
Europa. En las ofertas de transporte deben preci-
sar informacién muy especifica sobre los diferentes
modos de transporte (buque, camién o tren) que
van a intervenir durante el transito del contenedor
desde el puerto de salida hasta el destino final:

Lado Maritimo: El objetivo es reducir los dias de
navegacion entre el puerto de origen (Asia) y el
puerto de destino (Europa), por lo que las gran-
des navieras estdn invirtiendo en la construccion
de mega-buques (economias de escala) que re-
duzcan sus costes de explotacion. Ejemplo: Maersk

Line (18.000 Teus).

EL SERVICIO MULTINAVIERA DE CONTREN CON MADRID,

AL 70% DE OCUPACION

Lado Terrestre: Una vez el contenedor llega al
puerto de destino, la naviera debe decidir qué
modo de transporte terrestre emplear para tras-
ladar el contenedor desde el puerto hasta el punto
final de destino. En principio el modo mas eficiente
y menos costoso de realizar este tramo es usando
un servicio ferroviario.

En este sentido, el Puerto Bahia de Algeciras ob-
tendria la nota mds alta en cuanto a conectividad
maritima ya que operan navieras de contenedo-
res que ofertan tiempos de trdnsito entre puertos
asidticos y Algeciras por debajo de la media de
otros puertos nacionales. En consecuencia, si no pu-
diéramos ampliar nuestra oferta intermodal con
un servicio ferroviario competitivo que nos conec-
te de forma regular con el interior peninsular, las
grandes navieras no incluirian al Puerto Bahia de
Algeciras en sus “ofertas de servicio” que presen-
tan anualmente a los directores de logistica de las
“grandes cuentas”.

¢Qué modelo de explotacién estamos desarro-
llando?

La APBA desarrollé un programa de contactos con
los principales operadores ferroviarios al objeto
de identificar cudl de ellos garantizaria un servi-
cio de alta calidad que nos conectase de forma

regular con nuestros mercados objetivos, principal-
mente Madrid. Los tipos de servicios ferroviarios
existentes son: tren cliente (una sola naviera que
asume el riesgo comercial y el coste total del ser-
vicio) y tren multicliente (el operador ferroviario
comercializa y asume el riesgo comercial de cada
uno de los vagones que componen el tren en ré-
gimen de “circulaciéon completa” de ida y vuelta).
Esta ¢ltima modalidad estd dirigida a atender las
necesidades ferroviarias de todas las navieras
que operan en un puerto.

El modo de servicio ferroviario que permitird am-
pliar y consolidar nuestra actual intermodalidad
es el tren “Multicliente” que en nuestro caso lo he-
mos denominado “Multinaviera” siendo clave la
contribuciéon de las navieras sobre la viabilidad
del servicio.

Nuestra estrategia se fundamenta en impulsar am-
bas modalidades ferroviarias, los trenes clientes
y multiclientes, si bien es cierto que venimos co-
laborando estrechamente con CONTREN (filial de
Renfe Operadora) en el impulso y consolidacién
del actual servicio “Multinaviera” con el objetivo
de garantizar servicios intermodales competitivos
que faciliten las operaciones maritimas de impor-
tacion y exportacién en nuestras instalaciones por-
tuarias a gran escala.

CONTREN 4%

renfe

Solucion logistica bahia de Algeciras
Esquema de operaciones logisticas

P
&
© ©

P00

La clave desde un punto de vista comercial es la de combinar y crear un foco de interés entre las navieras
de contenedores asi como entre los grandes cargadores con capacidad de influir sobre las propias navieras.
Resultado de esta labor y en colaboracién con CONTREN el pasado dia 16 de abril se inicié la actividad fe-
rroviaria del “Servicio Multinaviera” entre el Puerto Bahia de Algeciras y las terminales ferroviarias en Madrid
de: Abroiigal, Coslada y Azuqueca.

Al mismo tiempo, destacar que la nueva terminal ferroportuaria de Isla Verde Exterior (operada por ADIF)
tiene un cardcter publico abierta, es decir, permite como de hecho ocurre, la entrada y salida de otros opera-
dores ferroviarios ademds de CONTREN como puede ser CONTINENTAL RAIL, entre otros.

Como dato de evolucién de actividad ferroviaria en nuestro Puerto a Julio del 2013 hemos superado la cifra
de 6.000 TEUS operados entre los servicios “Cliente” y “Multinaviera” con un nivel de ocupacion aproximado
del 70%.

Grda Ultima
Vagon milla
Camiodn (30 km)

Posicionamiento

pila ferrocarril UERGACCE il

Transporte ferroviario

Disefo ferroviario Caracteristicas del servicio actual

Composicion de la oferta . 36 slots de 40’

Longitud composicion.. Salidas
Capacidad de transport . Llegadas

.. lunes y miercoles. 19.30 horas

lunes y miércoles. 8.00 horas

Modo de servicio .. Regular programado
Iday vuelta

Optimizado para contenedores de 40’




CENTENARIO DEL PUERTO DE ALGECIRAS

1913-2013 (ll)

Manuel Tapia Ledesma

Licenciado en Derecho (UNED) y Director del Archivo Notarial de Algeciras

EI destino quiso, que el tortuoso y farragoso ca-
mino administrativo que el expediente del puerto
de Algeciras habia tomado, se allanara totalmen-
te; los planes coloniales del estado en el norte de
Africa y la posicién geogrdfica de la ciudad, como
parte importante para ejecutar dichos planes,
fueron las claves para el gran impulso que culmi-
naria el 25 de mayo de 1913, con la puesta de la
primera piedra por parte del ministro en funciones
de la cartera de fomento, D. Miguel Villanueva.

Esta imperiosa necesidad de dotar a la ciudad
de Algeciras, con unas infraestructuras que faci-
litaran la ejecuciéon de los planes del Estado en
Marruecos, se observé en varios hechos histéricos
que tuvieron a nuestra ciudad, como protagonis-
ta. En primer lugar, la Conferencia Internacional
de 1906. Esta, ofrecia a nuestro alcalde D. Emilio
Santacana, una oportunidad inmejorable, dada
la presencia del Duque de Almodévar en nuestra
ciudad, para que éste influyera en el necesario
impulso de los proyectos para el puerto local, y
tan eficiente tuvo que ser la gestion de nuestro

Delegados marroquiés en el Muelle de Madera

magnifico alcalde con el Ministro de Estado y Pre-
sidente de la conferencia, que el 30 de septiem-
bre, 5 meses mds tarde de la clausura del evento
internacional, el propio Santacana, tiene el honor
de presidir en el salén de actos de la casa con-
sistorial, la sesién inaugural de la creacién de la
Junta de Obras del Puerto de Algeciras. En el acta
levantada con motivo del evento, se recogié: “El
Sr. Alcalde manifesté que creia terminada su mi-
sion [...], ofreciendo a la junta nombrada, no sélo
su cooperacion personal, sino la muy eficaz del
ayuntamiento”. Nuevamente D. Emilio Santacana,

demostraba estar a la altura de lo que la ciudad
y la época que le tocd vivir, le exigian.

Estaimperiosanecesidad de dotar
a Algeciras, con unas infraestruc-
turas que facilitaran la ejecucién
de los planes del Estado en Ma-
rruecos, se observd en varios he-
chos histéricos que tuvieron a nues-
tra ciudad como protagonista”

Otro importante hecho, fue la visita real, que
D. Alfonso Xlll realizé al Campo de Gibraltar y
Ceuta, en 1909. Con referencia al puerto, se hace
necesario recordar, la entrevista que el dia 6 de
marzo de 1909, se produjo en el hotel Reina Cris-
tina, entre D. Alfonso Xl y el ministro de la guerraq,
el general D. Arsenio Linares Pombo. En aquellos
momentos, los graves incidentes que se estaban
produciendo en Marruecos, acaparan la atencién
del ejecutivo espaiol. El ministro le propone al
Rey, una mayor presencia militar en la zona de
conflicto. A poca distancia de donde se estaba
desarrollando aquella importantisima entrevista,
se encontraba un humilde muelle de madera, que
seria pieza clave, a corto plazo, en la estrategia
militar espafiola puesta en prdctica en el norte de
Africa. Quizds la decisién final que determiné la
posterior intervencién militar espafola, se tomé en
el encuentro llevado a cabo, entre el monarca y el
representante del ejecutivo de Maura, en nuestra
ciudad, teniendo como mudo testigo al prestigioso
hotel algecirefio.

Dos dias antes, concretamente el 4 de marzo, la
zona del puerto fue testigo de la llegada de D. Al-
fonso Xl hasta Algeciras. La arribada del monar-
ca y su sequito, se produjo en el tren que horas an-
tes, el Rey habia tomado en la ciudad malaguena
de Ronda. “Numerosos algecireios, segin recogen
las crénicas de la época, se agolparon en la zona
para dar la bienvenida al soberano”. Tras el de-
bido recibimiento efectuado por las autoridades
civiles y militares, el Rey fue acompanado hasta el
templo mayor de la ciudad, donde se celebré un
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Tropas en el Muelle de Madera

Te Deum; en el trayecto, segin las crénicas resefa-
das que recogieron la visita real: “un jornalero ex
combatiente, se salté el protocolo y marcialmente
se cuadré ante el Rey saluddndolo, respondiendo
el monarca al saludo militar”. Una vez finalizada
la ceremonia religiosa, la comitiva, pasando nue-
vamente por la zona del puerto, y por el ya nom-
brado oficialmente Paseo de La Conferencia, en
recuerdo del encuentro internacional desarrollado
tres afios atrds en Algeciras, marché hacia el hotel
Reina Cristina para descansar.

A partir de la creacién de la Junta de Obras del
Puerto (1906), y del impulso militar al proyecto
portuario, la presencia del nombre de Algeciras
en la documentacién oficial del estado, otorgando
subvenciones y otras cantidades presupuestadas,
se haria habitual. En la documentacién consultada,
se hace repetitivo, como si de una letania econé-
mica se tratase, el contemplar el nombre de nues-
tra ciudad, junto al de otras localidades costeras,
con el acompaiiamiento de las cantidades que se
les asignan: “Puertos.- Se ha ordenado librar a
las Juntas de Obras del Puerto, las cantidades
siguientes, en concepto de subvencién correspon-
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diente al cuarto trimestre el afio actual: Al de Al-
geciras 17.500 pesetas, Alicante 100.000, Alme-
ria 100.000, Barcelona 37.000, Bilbao 87.500,
Cddiz 200.000, Cartagena 107.500, etc”. En
aquel afo, la cantidad subvencionada por el es-
tado a los puertos espafioles, alcanzé la cifra de
2.492.500 pesetas. En la gaceta del 9 de marzo
de 1913, se publicé lo siguiente: Direccién general
de Obras pUblicas.—Subastas. Obras del muelle
de La Galera y encauzamiento del rio de la Miel,
excluida de dicho muelle la parte de hormigén ar-
mado en el puerto de Algeciras, tipo 764.366, 91
pesetas.

Al mismo tiempo que el gran expediente del
puerto algecirefio, navegaba por las procelosas
aguas de los mares de la administracién, los sol-
dados espaioles no dejaban alegremente de em-
barcar para posteriormente, en un corto o largo
plazo, apesadumbrados y heridos, volver al puer-
to algecirefio. En ésta segunda y trdgica visita, los
trabajadores del puerto demostrarian una gran
humanidad para con los soldados. Esta humana
pdgina, también es parte de la historia del puerto
de Algeciras.
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En este nUmero retrocedemos 12 aiios y os mostra-

mos el folleto anunciador de la | Carrera Popular PUERTO ALGECIRAS
Puerto Bahia de Algeciras. Un documento ya histo-
rico que conserva su organizador Angel Alvarez Li-
nero.

g

La Xlll Carrera Popular del Puer-
to Bahia de Algeciras ha tenido
un marcado cardcter solidario ya
que era necesario entregar un kilo
de comida, destinado al Banco de
Alimentos, para recoger el dorsal.
Blanca, Policia Portuaria, se encar-
g6 de amenizar a los participantes.
Al podio de la APBA este afio su-
bieron Paco Bernal, Victor Cana vy
Fran Calvente.

El club de senderismo El Macuto ha
realizado su primera ruta internacio-
nal, fue en mayo cuando ascendieron
al Jebel Musa en Marruecos. Agrade-
cen la colaboracién de la APBA y la
naviera FRS. Ademds en junio realiza-
ron una ruta por Casares (Mdlaga).




Los trabajadores en activo y jubilados de la
APBA disfrutaron recientemente junto a sus fa-
miliares de un paseo en barco a bordo del
Jackelin en el marco de la iniciativa Ensena tu
puerto.

El equipo de fitbol de la APBA par-
ticipé en el VIl Campeonato de Fut-
bol 7 Puerto Bahia de Algeciras, una
cita deportiva patrocinada por la
Comisién Puerto-Comarca.

Este ano los mds pequeiios han
dado la bienvenida al verano con
la fiesta de la espuma celebrada
en el jardin del Club Social de los
trabajadores de la APBA. Los hijos
de los empleados disfrutaron a lo
grande de esta actividad organiza-
da, entre otros, por las compaiieras
Paqui Lloret y Rocio Jiménez.

-------

Como es tradicién, la Policia Portuaria se vistié
con sus mejores galas para acompafar a nuestra
patrona la Virgen del Carmen en su procesion
por las calles de Algeciras y el puerto.




En 1977 formé parte de la primera mesa
electoral a comité de empresa como el trabajador
mds joven de la Junta de Obras del Puerto. 36
afio después Manuel Ofiate ha presidido la mesa
de las elecciones celebradas este afio como el
empleado en activo con mayor antigiedad de
la APBA. “Mi vida siempre ha sido el Puerto”,
sentencia Manolo cuya familia siempre ha estado
vinculada a la actividad portuaria.

Aprendiz de electricista, pedn, maquinista de grua,
celador guardamuelle y, ahora, jefe de equipo
de la Policia Portuaria, se muestra orgulloso de su
trayectoria en el Puerto de Algeciras. Pero no todo
ha sido trabajo duro, Manolo siempre participa en
la mayoria de las actividades que organizan los
empleados. Asi, junto a otros trabajadores, entre
ellos su hermano Fermin, ha sido durante muchos
afios la cara visible de la caseta El Tetrdpodo en la
Feria Real de Algeciras, a la que le gustaria volver
después de la pausa de este afio. Por otro lado,
devoto de nuestra patrona la Virgen del Carmen,
Manolo acompaiia a su imagen en procesion
cada afio junto a sus compaiieros —entre ellos
suelen estar sus hijos Manuel y Rocio-. De hecho,
fue él quien promovié con la Hermandad escoltar
a nuestra patrona y de los marineros en su dia
grande, tradiciéon que la Policia Portuaria repite
desde el pasado aiio 2001.

Fotégrafo amateur, afirma que lo hace porque le
gusta dejar constancia de todo lo vivido, por eso no
extrafia verlo siempre acompaiiado de su cdmara
para inmortalizar la historia de los trabajadores
del Puerto de Algeciras. Y ademds esta aficién la
combina con su gran pasién: sus nietos, los que ya
estdn mdés que acostumbrados a posar para su
abuelo.

En sus 44 afos de trabajo en el Puerto muchas
imagenes han quedado grabadas en su reting,
entre ellas la ciudad de Algeciras “colapsada”
en los primeros afios de la Operacién Paso del

Estrecho y el intenso trabajo que suponia a los
entonces guardamuelles; sus afos de trabajo
en la barcaza La Caracola; o cuando en sus
comienzos como electricista debia recorrer a pie
la distancia que fuera necesaria empujando una
escalera de carro para reparar las luminarias del
recinto portuario. Sefiala que tiene un especial
recuerdo precisamente de la década de los 70
cuando salia en La Caracola para atender a los
barcos trasatldnticos que precisaban el traslado
de vehiculos o el suministro de agua. Recuerda
asimismo su trabajo en el remolcador Colén y, sobre
todo, como tardaron 24 horas en trasladar desde
el dique norte al muelle de La Galera el ancla y
la cadena que actualmente estdn expuestas en la
entrada del Puerto por el acceso sur.

Por ¢ltimo, Manolo, que se define como una
persona trabajadora y orgullosa de su trabajo,
destaca la profesionalidad de la Policia Portuaria
y el trabajo que realizan sus agentes en el control
de la seguridad del Puerto de Algeciras.

BANCO DE LIBROS

La Comisién de Fines Sociales de la APBA
propone la creacién de un Banco de libros
de texto de cara al inicio del préximo curso
escolar.

Los trabajadores interesados en intercambiar
los libros de sus hijos deben enviar un email a
deportes@qpbq.es

PROGRAMACION DE ALCULTURA EN EL MUSEO DE
CONTENEDORES DE LA DARSENA DE EL SALADILLO

No te pierdas las actividades culturales que propone Alcul-
tura en los contenedores rojos de la dérsena de El Saladillo.

Mantente al tanto de su agenda en: -
http://asociacionalcultura.blogspot.com.e§ y en su perfil de
Facebook: Asociacion Alcultura ¢
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El Club de Senderismo El Macuto no descansa en verano y ha
organizado varias rutas por las playas de la provincia. Y para la

préxima temporada trae una importante NOVEDAD: a partir de
septiembre funcionard como Club Federado a nivel de Andalucia.

Para participar en las rutas que organiza, contactar con Aurelio

Ndrvaez. Telf. 634454031
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TU CREES QUE
CUANDO MURAMOS
IREMOS AL CIELO?

... MEJOR QUE
NOS VENGAN A
BUSCAR "GUEY".
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we Deposita tus pilas usadas en las conserjerias de los edificios de Direcciéon, Conservacién o Estacion Maritima.




Revista de comunicacion interna de la APBA

Puerto Bahia de Algeciras
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