


Quiero dedicar esta Tribuna a expresar mi mas
sincero agradecimiento a todas las personas de
diferentes areas de la Autoridad Portuaria que se
han involucrado, incluso mas alla de lo exigible,
para que el proyecto del PMS (Port Management
System) en su ambito maritimo sea ya una rea-
lidad, aunque haya sin duda aun aspectos que
quedan por pulir, sobre todo en lo relativo a la
facturacion de los servicios.

Gracias compafieros de Comisaria, Técnicos de
Operaciones Portuarias, Desarrollo Tecnoldgi-
co, Facturacion... Sin vuestro compromiso y es-
fuerzo no hubiera sido posible. Sois muchas las
personas que estais contribuyendo a ello. Mi feli-
citacion va para cada uno de vosotros.

Lo estamos logrando trabajando codo con codo
con la Corporacién de Practicos y con los ope-
radores del Servicio de informacién general a
buques, que gestionan los propios Practicos,
quienes nos han animado a continuar en mo-
mentos en los que la tarea parecia imposible.
También con el trabajo de otros muchos agentes
de la Comunidad Portuaria: consignatarios, ter-
minales, navieras... Y, por supuesto, con la maxi-
ma implicacion personal de los responsables de
las empresas consultoras. Mi agradecimiento
también para todos ellos por su apoyo.

Pero también quisiera pedir disculpas a los clien-
tes y usuarios del Puerto que se hayan visto afec-
tados en el proceso de implantacion de este nuevo
sistema y al mismo tiempo agradecer su pacien-

cia a la hora de soportar los inconvenientes. Es-
peramos tener regularizada la situaciéon en las
proximas semanas.

El proceso de concepcion, desarrollo e implan-
tacion estd siendo largo, mas de lo inicialmente
previsto, y esta siendo muy complejo, pero los
beneficios que supone esta nueva herramien-
ta lo justifica con creces. Estamos implantando
un sistema que es puntero a nivel europeo y me
atreveria a decir que a nivel mundial.

Como decia en el encabezamiento de esta Tribu-
na: Un antes y un después en la gestion de las
operaciones portuarias, de momento de las
maritimas, aunque también de las terrestres en
un futuro préximo.

Conocimiento en tiempo real y con total visibi-
lidad de lo que ocurre en el Puerto, lo que per-
mite una gestién mas transparente, segura, eficaz
y eficiente de las operaciones portuarias y una
mejora sustancial de la coordinacién de los di-
ferentes agentes que participan en la escala de un
buque, lo que redundara sin duda en una mejora
de la calidad del servicio y, en consecuencia, en
un incremento de la competitividad de nuestro
Puerto.

No querria terminar esta Tribuna sin felicitar,
por otro lado, a todos los trabajadores que han
contribuido con su esfuerzo y dedicacion a que la
OPE de este afo haya transcurrido con absoluta
normalidad.



LA ACTIVIDAD ECONOMICA DEL PUERTO DE TARIFA
GENERA 1.577 EMPLEOS SEGUN EL ESTUDIO DE LA UCA

El1 62% de los comerciantes encuestados afirma que su existencia le afecta positivamente

El Puerto de Tarifa generd en 2015 un total de
1.577 empleos de los que 912 corresponden a
contrataciones directas, tal y como se desprende
del estudio Impacto Econémico del Puerto de Ta-
rifa y su contribucion al desarrollo econémico de
la ciudad elaborado por la Universidad de Cadiz
(UCA). A pesar de sus dimensiones, este recinto
portuario tiene una gran actividad en términos
de movimiento de pasajeros regulares. De hecho,
1 de cada 4 pasajeros que cruzan el Estrecho lo
hace por el Puerto de Tarifa, el resto opta por Al-
geciras. A ello se suman la pesca y la actividad
turistica generada, sobre todo, por las compaiiias
de avistamiento de cetdceos o las de actividades
nautico-deportivas. En este sentido, el estudio
resalta la importancia del Puerto de Tarifa como
generador de riqueza con un Valor Afiadido Bru-
to (VAB) de 64 millones de euros.

El informe ha cuantificado ademas el gasto rea-
lizado por los 1’32 millones de pasajeros anuales
y el de los 45.150 clientes de las empresas de avis-
tamiento de cetaceos. De ahi se concluye que los
sectores economicos de servicios de comidas y
bebidas, el comercio al por menor y los servi-

cios de alojamientos son los mas beneficiados.
Ademas, entre ambas actividades (pasajeros y
avistamientos) representan un impacto sobre el
empleo de un total de 443 puestos entre directos,
indirectos e inducidos.

Por ultimo, el estudio también incluye un anali-
sis sobre la percepcidn que los comerciantes de
la ciudad tienen sobre el puerto. E1 61°9% de los
296 comercios encuestados afirman que el puer-
to afecta positivamente a su negocio y declaran
que, por término medio, el 35’7% de su factura-
ciéon dependen de su existencia y el transito de
pasajeros. De hecho, un 60% de los preguntados
creen que un incremento de pasajeros benefi-
ciaria a su negocio, no asi el aumento de vehicu-
los. En este aspecto, los comerciantes perciben
como positiva la creacién de un acceso alterna-
tivo para evitar el paso por la ciudad.

LA ESTACION MARITIMA TARIFENA ACOGERA, UNA MAQUETA
DEL RECINTO ANTES DE SU TRANSFORMACION

Con la aspiracion de que la transformacion de la
que ha sido protagonista el Puerto de Tarifa no
quede en el olvido, la Estacion Maritima acogera
una magqueta del recinto portuario en los afios 60-
70, previos al inicio de las obras de mejora de las
que ha sido objeto. En concreto, la Asociacion de
los amigos de los Museos de Tarifa, coordinados

por Manuel Quero y asesorados por Juan Antonio
Patrén, prepara dos modelos a escala del puerto y
casi un tercio de la ciudad, por un lado, y del vara-
dero para embarcaciones menores, por otro. Con
un tamano de 160x160x40 cm y 220x100x50 cm,
el plazo previsto para la finalizacion de los trabajos
es de dos afos.

CONTINUAMOS CON LA SEGUNDA FASE DE LAS OBRAS
DE REMODELACION DEL ACCESO CENTRAL

Los trabajos contemplan la conexion con la Estacion Maritima

Iniciamos una nueva fase en las obras de remo-
delacion del entorno al Acceso Central al puerto
en Algeciras. Con el objetivo final de proseguir
hasta la darsena de El Saladillo, en esta ocasién
se trata de la mejora del solar en el que se ubica-
ba el antiguo aparcamiento de Trasmediterranea
junto a la Plaza de San Hiscio, que permitira dar
continuidad al carril bici, el paseo, pérgolas y ve-
getacion. En paralelo, ejecutaremos la conexion
peatonal del Acceso Central hasta la Estacion
Maritima, que afecta a 13.500 metros cuadrados
en el interior del recinto portuario (en la imagen

vemos una recreacion de como quedara).

El objetivo es que las obras se acometan durante
el aflo que viene en coordinacion y en paralelo al
proyecto que llevara a cabo el Ayuntamiento en
la Acera de la Marina. El plazo de ejecucién de
los tres proyectos es de un afo, siempre y cuando
no surjan imprevistos en el subsuelo, infraestruc-
turas que seran renovadas, como ya ocurrié en
la primera fase. La zona quedara con una nueva
imagen, uniforme, con nuevas zonas de estancia
y transito peatonal.

ANFITRIONES DE COOL LOGISTICS 2017

El pasado septiembre acogimos una de las citas
mas importantes a nivel internacional del sector
del transporte de mer-
cancia refrigerada: Cool
Logistics 2017. En el even-
to -en el que colaboraron
en su organizaciéon los
companeros de la Subdi-
reccion General de Desa-
rrollo y Comercial- pro-
fesionales procedentes de
20 paises de 4 continentes
profundizaron sobre las
ultimas tendencias del
sector y la cada vez mayor

relevancia del transporte contenerizado refrige-
rado (reefer) en el comercio mundial.



CONSTITUIDO EL NUEVO COMITE DE EMPRESA

Tras el ultimo proceso electoral, ya se ha constitui-
do el nuevo comité de empresa de trabajadores de
nuestra autoridad portuaria. Con 5 delegados de
UGT, 4 de Coordinadora, 2 del sindicato de Policia
Portuaria, 1 de CSIF y 1 de Comisiones Obreras, el

comité esté presidido por Miguel Angel Hormigo;
Miguel Angel Fernandez Pula, es su vicepresiden-
te; Joaquin Hernandez, secretario; y Juan Quiroga,
vicesecretario. En la imagen, los delegados tras la
reunién de formacion del comité.

ARRANCAN LAS CLASES DE IDIOMAS

Con el inicio del curso, medio centenar de
empleados han retomado las clases de idio-

mas. 32 de ellos aprenden o mejoran su inglés y
16 francés. Divididos en grupos segun el nivel,
las clases se imparten a las 7.30 y 15.30 horas por
parte de las empresas Adecco y Aula Intercultural.

13 EMPLEADOS SE INCORPORAN EN EL ULTIMO EJERCICIO

A lo largo de los ultimos doce meses un total de
13 trabajadores se han incorporado a la plantilla
de nuestra autoridad portuaria. Joaquin, Jesus,
Jon, Juan Jesus, Angel, David, Juana, Marfa,

Emma, Cristina, Juan Manuel, Roberto y Da-
vid ocupan puestos en Comercial, Concesiones,
Conservacion, Operaciones Maritimas, Opera-
ciones Terrestres y Policia Portuaria.

LA HERRAMIENTA PORT MANAGEMENT SYSTEM,
OPERATIVA DESDE EL PASADO MES DE JUNIO

Los trabajadores de Comisaria, TOP y Facturacion, adaptandose al cambio en el sistema

Laherramienta Port Management System (PMS),
uno de los proyectos tecnoldgicos mas ambicio-
sos llevado a cabo en nuestra Autoridad Portua-
ria en los ultimos afos, ya ha culminado su com-
pleja fase de implantacién por parte del Area de
Desarrollo Tecnoldgico. En concreto, desde este
pasado verano las operaciones de trafico mariti-
mo estan gestionadas por esta nueva plataforma
que coordina a todos los actores bajo el para-
guas de una tnica herramienta de control. Para
ello, los trabajadores de Comisaria, los Técnicos
de Operaciones Portuarias y el departamento
de Facturacion, junto a clientes, Practicos y Re-
molcadores, estan adaptiandose al cambio que
supone este nuevo sistema, al que ademas han
contribuido en su puesta en marcha mediante el
traslado de toda la informacion necesaria para el
desarrollo del mismo vy, por otro lado, forman-
dose para su uso.

El propdsito del PMS es permitir una gestion mas
eficiente y eficaz de las operaciones portuarias,
facilitando ademas la captacion y el analisis de
la informacién de cara a futuras planificaciones.

Esta herramienta gestiona informacién en tiem-
po real sobre las escalas de buques, las manio-
bras, atraque, fondeo, recogida de residuos, ope-
raciones de suministro, entre otras. En definitiva,
plantea una mejora en la seguridad, la sostenibi-
lidad y la eficiencia que conllevan la consecucién
de un puerto mas competitivo.

Tras esta fase, centrada en las Operaciones Mariti-
mas, el proyecto del PMS continuard no sélo con
la implantacién de futuras mejoras, sino también
con la ampliacién de su alcance al area de Opera-
ciones Terrestres, de modo que se puedan coor-
dinar a través de esta herramienta, por ejemplo,
la entrada de camiones o ferrocarriles.




Entre numerosos expedientes de concesiones y
autorizaciones, en la planta baja del edificio de
Direccion, el departamento del mismo nombre
se encarga de tramitar lo que coloquialmente po-
driamos denominar “los alquileres” de espacios
de dominio publico portuario a terceros por parte
de nuestra autoridad portuaria. Jerénimo Soria-
no, Rosa Hernandez, Juan Antonio Benitez, Da-
vid Garcia, Joaquin Hernandez, Angel Marquez,
Juana Rios y con el apoyo administrativo de So-
nia Jiménez, conforman esta area que se ha ido
renovando en el ultimo afo para crear un nuevo
equipo de trabajo.

Orgdnicamente dependen de la

autorizaciones y dividen las tareas por grupos
de clientes, por lo que todos realizan las tareas
relacionadas con cada expediente, incluyendo
no solo las nuevas solicitudes sino también las
posibles modificaciones. Para ello se sirven de
un modulo especifico dentro de la herramien-
ta informatica Oracle Business Suite -conocida
popularmente como Financials-. Como objetivo
de futuro, la implantacion de la Administracion
Electrénica y el Sistema de Gestion Integral GIS,
sobre los que ya se estd trabajando, aportaran
una mayor agilidad y transparencia a la tramita-
cién de los expedientes.

Antes de la Ley de Puertos

Subdirecciéon General de Admi- De media tramitan alrededor ,7/1992 estos tramites se ges-

nistracion y Finanzas, pero estan
en permanente relaciéon con otros
departamentos como Explotacion,
Facturacion, Infraestructuras o
Desarrollo Sostenible. En el caso de las solici-
tudes de concesidn estan acostumbrados a traba-
jar con plazos ya que éstas deben ser aprobadas
por el Consejo de Administracion.

Como explican, de media en los tltimos afos se
han tramitado alrededor de 100 nuevos expedien-
tes anuales. En cuanto a la organizacién del tra-
bajo todos gestionan tanto concesiones como

de 100 expedientes
nuevos al ano

tionaban directamente des-
de la Direccion de la Junta
de Obras del Puerto. Con la
reforma legislativa se cred el departamento de
Concesiones con Jaime Garcia Pelayo, Pascual
Foncubierta, Rosa Corchete y Martin Serrano.
Precisamente desde el ano 2000 Pascual —al que
entrevistamos en el niimero 11 de Ojo del Mue-
lle- ha sido responsable de esta Divisién y muy
recientemente ha pasado a desempenar otras
funciones dentro de la Subdireccion General de
Administracién y Finanzas, desde la que sigue
prestando su apoyo técnico a Concesiones.



LA CENTENARIA EMPRESA FAMILIAR RENUEVA IMAGEN Y SIGUE
AUMENTANDO SU ACTIVIDAD EN EL PUERTO DE ALGECIRAS

ElnombreYy, en este caso, el apellido PARTIDA, siempre ha estado relacionado con el Puerto de Algeciras
y con los servicios de Despacho de Aduanas y Logistica. Fundada en 1923, y desde uno de los edificios
mas emblematicos del Paseo de la Conferencia, la compaiiia ha sido testigo de la evolucién del puerto
asi como de la industria maritima y logistica. Hoy, con una renovada y moderna imagen corporativa,
y gracias al constante trabajo de un equipo formado por mas de un centenar de personas en diferentes
departamentos, PARTIDA sigue aumentando su actividad de forma constante.

Despacho de mercancias import/export

PARTIDA trabaja con las principales compaiias
navieras que tienen en su flota los ya famosos
megabuques, capaces de transportar mas de
18.000 contenedores, mucho de ellos reefers con
productos perecederos. Por ello, consciente de
las ultimas tendencias del sector de la mercan-
cia refrigerada y de la relevancia para sus clien-
tes, PARTIDA asistié a la 9* conferencia Cool
Logistics Global. “Tenemos que ser conscientes
de la rapida evolucion que estd experimentando
el sector del frio, las modificaciones en las nor-
mativas y considerar nuevas dreas de negocio
con el fin de proporcionar

un servicio mas compac-

to al cliente mientras que

la mercancia permanece

en el puerto’, comentd un

representante de PARTIDA

durante la conferencia en el

hotel Guadacorte.

Gracias a la posicién geo-
grafica privilegiada de Al-
geciras para el transporte
maritimo y, sobre todo, el
trafico rodado (Ro-Ro),
PARTIDA embarca dia-
riamente un considerable
numero de camiones con
mercancia import/export
con destino Tanger Med. En
consecuencia, la direccion

decidi6 “permanecer siempre disponible para el
cliente”, trabajando los 365 dias con turnos de
mafana, tarde y noche. “Tenemos el personal,
pero en este negocio no sabemos cuando llegara
el trabajo. Dependemos de la situacién econdmi-
ca del pais, de nuestros clientes, de las cosechas,
de la climatologia y de un amplio abanico de
variables. Pero nuestro deber es tener un equipo
profesional dimensionado para la carga de traba-
jo en cada momento. Esta ha sido nuestra politi-
ca, y ya hemos superado los 90 afios de trayecto-
ria’, explican desde la compaiiia.

Operador Economico Autorizado

PARTIDA forma parte de la re-
ducida familia de operadores de
confianza de la Unién Europea.
Posee la certificaciéon de Ope-
rador Econdémico Autorizado
(OEA), que le confiere ventajas
ante la Administracién, como
la simplificacién de tramites y
facilidades de seguridad y pro-
teccion. Medidas que se lle-
van exhaustivamente gracias
al control que desempena la
persona al cargo del Departa-
mento de OEA en las oficinas
de PARTIDA.

Pasado y futuro

La conexion directa de Algeciras con Tanger
propicié la creaciéon de PARTIDA en 1923 como
una empresa familiar comisionista de transitos
para los traficos del Estrecho de Gibraltar. Con
el paso del tiempo, la empresa se ha converti-
do en una agencia de Aduanas especializada en

importacion y exportacion de mercancias entre
Europa y Africa. Junto a sus dos socios comer-
ciales, aunque manteniendo su estructura fami-
liar, ofrece a sus clientes la agilidad de las ope-
raciones, confianza y un plus de esfuerzo para el
rapido despacho de las mercancias.




El trafico global de contenedores se sittia en tor-
no a unos 175 millones de TEUs anuales de los
cuales 9 millones estan asociados a los denomi-
nados “traficos reefer”. Esta linea de negocio ver-
sa sobre el transporte maritimo y los servicios
logisticos que requiere la mercancia perecedera
bajo temperatura controlada desde su origen a
destino final.

Al igual que el transporte contenerizado de carga
seca el de la mercancia perecedera se encuentra
muy concentrado. De hecho, las navieras Maersk
Line y Hamburg Siid, seguidos por CMA CGM
y APL, representan con un 36% la mayor ofer-
ta del mercado, gracias a sus 338.500 unidades

reefer y sus 462.000 enchufes que dispone en sus
buques portacontenedores. No obstante, el coste
del flete de un contenedor frigorifico es mucho
mayor por el propio valor de la carga transpor-
tada, la logistica de valor afadido que requiere
y la propia dificultad de encontrar en todo mo-
mento disponibilidad de equipos por parte de
cargadores y transitarios.

Los puertos espaioles mueven anualmente unos
8'5 millones de toneladas de productos horto-
fruticolas. En concreto, nuestro puerto movid
3’7 millones de toneladas de frutas, hortalizas
y legumbres que son el 44% del total nacional,
seguido de Valencia, Barcelona y Tarragona.
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Somos la “Puerta Sur de Europa”

Conforme a nuestra estrategia 2020, el Puerto
Bahia de Algeciras se viene consolidando no solo
como enclave lider de transbordo del Mediterra-
neo sino también como “Puerta sur de Europa”
evolucionando hacia una plataforma logistica e
intermodal para la salida y entrada natural de
mercancias que proceden o se dirigen a nues-
tras areas de influencia mas préoximas y a otros
mercados mas distantes. El papel de los trafi-
cos reefer es clave en esta estrategia que busca
impulsar instalaciones avanzadas asociadas a la
logistica de frio y sus traficos para, en definitiva,
desarrollar y mejorar un area logistica de segun-
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Nuestra oferta

Es por ello que desde Algeciras hemos venido
construyendo una potente oferta de infraestruc-
turas, instalaciones y servicios al servicio del
trafico de productos refrigerados y congelados.
Nuestras terminales de contenedores disponen
de 4.960 reefer plugs (conexiones para contene-
dores frigorificos) que unido a la capacidad de
unos 25.000 pallets de capacidad en puerto para
almacenamiento en sus terminales y almacenes
frigorificos constituyen una potente y competiti-
va oferta portuaria.

Nuestra propuesta de valor para la logistica del

frio se complementa con un Punto de Inspeccion
Fronteriza (PIF) catalogado como de primera

Promover nuestro puerto in situ

categoria por el que se pueden hacer todas las
inspecciones fisicas de Sanidad Exterior, Vege-
tal, Animal y SOIVRE durante las 24 horas los
365 dias del ano. Coloquialmente decimos que
el PIF es el corazon del Puerto y nada mas cier-
to porque para tu cliente lo Unico que importa
es que su mercancia llegue a su destino final en
tiempo y forma. De hecho la competitividad de
nuestro puerto pasa por disponer de un Punto
de Inspecciéon Fronterizo verdaderamente dota-
do de recursos humanos y donde la legislacion
y criterios inspectores estén debidamente armo-
nizados entre todos los puertos europeos y, en
especial, con los principales competidores del
norte de Europa.

da linea y anclar a su vez el esencial pero volatil
negocio del transbordo.

La carga refrigerada es la mds sensible con los
tiempos de transito. Aqui precisamente es donde
radica nuestra fortaleza. Un centro de trasbordo
global como el Puerto de Algeciras, representa
una amplia y competitiva conectividad de desti-
nos y con insuperables tiempos de transito frente
a otras opciones portuarias que aunque con mu-
chos afios de trayectoria y oficio como puertos
reefer, tienen una menor conectividad que no-
sotros.
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En paralelo desde Desarrollo y Comercial venimos desarrollando numerosas y diversas acciones comer-
ciales y de marketing unas de forma auténoma y otras en colaboracién con la Asociacién de empresas
para la promocién del Puerto Bahia de Algeciras (Comport) y recientemente con la propia Agencia An-
daluza de Promocion Exterior (Extenda) en el marco de la Iniciativa Territorial Integrada de la provincia
de Cadiz. Entre otras iniciativas destacan la participacion en ferias de referencia del sector como Fruit
Logistica en Berlin, Fruit Atraction en Madrid o Intermodal en Sao Paulo; la organizacién de confe-
rencias internacionales como Cool Logistics Algeciras 2017 o las misiones tanto directas como inversas
a dos de nuestros principales mercados estratégicos como son Latinoamérica (Argentina, Brasil, Costa
Rica, Perti...) y Africa occidental (Senegal, Mauritania y Marruecos). En todas ellas nuestro objetivo
es claro: Promover nuestro puerto estando siempre muy cerca de productores, exportadores, importa-
dores, operadores logisticos, navieras y, en definitiva, todos aquellos eslabones que constituyen nuestra
cadena logistica y que compiten a su vez con otras opciones. Hoy por hoy en un mundo globalizado ya
no se trata de una mera competencia interportuaria sino entre las propias cadenas logisticas en las que
estas integrado.



Para hacernos una idea de lo suponia la nave-
gacion nocturna del Estrecho de Gibraltar al
despuntar el siglo XIX recogemos aqui una fa-
mosa descripcion literaria: “salimos de Algeciras
para Cddiz a las doce del dia, y como el tiempo
era flojo, nos anocheciéo mds acd de Punta Car-
nero. La noche estaba mds negra que un barril
de chapapote; pero como el tiempo era bueno, no
nos importaba navegar a oscuras” (ed. Hernan-
dez Fernandez). Es la narracién de los hechos
que siguen a la batalla de Algeciras de 1801 en
boca de Medio-hombre, personaje de la novela
Trafalgar de Benito Pérez Galdés. Afortunada-
mente, con anterioridad al Plan General para el
Alumbrado Maritimo aprobado en 1847, el fanal
giratorio sobre la torre de Tarifa ya iluminaba el
canal desde 1813 (Patr6n Sandoval).

El faro de Punta Carnero esta emplazado en uno
de los lugares mas estratégicos de la bahia de Al-
geciras, en la punta de su mismo nombre que cie-
rra dicha bahia por su lado occidental. Atun se
conservan los restos de la torre cuadrada de los
Cuatro Esquinas (Saez Rodriguez) y a los pies del
faro se localizan los vestigios del antiguo fuerte
dieciochesco. En sus proximidades, su valor es-
tratégico-militar se vuelve a poner de manifiesto
en 1936, con el establecimiento de una bateria
de costa, artillada con 4 cafiones de 120/45mm
Vickers (Sanchez de Alcézar).

Parte de las dependencias del faro, inaugurado en
1874, estaban destinadas a la vivienda del torrero
y tenian derecho a vivir en ella su esposa, sus hi-
jos solteros, su padre si era mayor de 65 afios y su
madre si habia enviudado (art. 78 del reglamen-
to). Para acceder a dicho puesto era necesario
pasar un examen. En igualdad de circunstancias
entre los aspirantes, la balanza se inclinaba a fa-
vor de los hijos de los torreros o de los aspirantes
procedentes de la Marina militar y del Ejército. El
Reglamento para la organizacioén y servicio del

Cuerpo de Torreros de Faros, aprobado por Real
Orden de 14 de junio de 1930, establecia como
necesaria la presentacion de certificados de bue-
na conducta firmados por el alcalde del pueblo.
Entre las funciones del torrero podemos mencio-
nar la de encender las luces, vigilar el alumbrado
de noche, realizar tareas de mantenimiento de
los aparatos opticos y acusticos, como del mo-
biliario, edificios, explanadas y huertos. Por otra
parte se les exigia recoger los datos meteorologi-
cos y llevar al dia los registros segtn las instruc-
ciones y 6rdenes que emanaban de ingenieros
o ayudantes del servicio maritimo provincial.
Fruto de esta actividad burocratica son las series
documentales conservadas por la APBA inicia-
das en 1873 (libro de o6rdenes, libro registro de
comunicaciones, efectos adquiridos en las pro-
vincias, cuaderno de servicio, libro inventario,
libro de consumo, sefial de niebla, observaciones
pluviométricas, minutas,...) Entre esta ingente
produccion documental se conserva un libro de
visitas creado en 1949. Su cubierta de piel de un
verde oscuro con letras estampilladas encierra en
su interior una acuarela que representa al pro-
pio faro sobre Punta Carnero, flanqueado por el
escudo del Cuerpo de Ingenieros de Caminos y
del Cuerpo de Fareros. A continuacién aparecen
las firmas de los ingenieros, ayudantes y mecani-
cos como José Estévez Tolezano, Francisco Ruiz
Martinez (que colabord con el célebre ingeniero
Eduardo Torroja Miret), Juan Miranda Roman,
Antonio Romero Alvarez y Francisco Prieto Al-
varez. El libro incluye ademas dos poemas de
Elias Romero, armador de la Ballenera del Estre-
cho S.A. Continuda con toda una serie de rubricas
y dedicatorias dejadas por los visitantes.

El pasar de las paginas evoca el ambiente social
de la posguerra a mediados del siglo XX, desta-
cando las visitas de militares, guardias civiles, la
nobleza local, miembros de la Iglesia, industria-
les, médicos,

abogados, ingenieros de minas, de caminos, e in-
directamente del mundo del toro. Por otra parte,
el afo de mayor uso del libro fue en 1951, que
comprende casi la mitad de las firmas registra-
das con fechas, seguido del afno 1949, en el que
fue creado, con un alto volumen de autografos.
A partir de 1952 las firmas disminuyen drasti-
camente hasta contabilizar apenas una veinte-
na hasta 1986. Por otra parte, las espectaculares
vistas que ofrece la torre de iluminacion frente
a la que se yerguen las columnas Calpe y Abila,
debieron de atraer al incipiente turismo extran-
jero, por lo que gentes procedentes de Devon,
Brighton, Tiibingen (leemos “Tres alemanes en
coche popular!”1951), entre otras procedencias
quisieron dejar su impronta.

Finalmente citaremos a algunos de los visitantes:
las hermanas Larios y Fernandez Villavicencio,
hijas de la I duquesa de Marzales (1949); Richard
Joseph Fitzgerald, obispo de Gibraltar (1949);
Juan Ramos Yzquierdo y Reig, capitan de navio
(1949); Francisco Parrado Gonzalez, capitan de

la 52 Compania de la Guardia Civil de la 337 Co-
mandancia de Algeciras (1949); Pedro Gaitan
de Ayala (1949); director del Puerto entre 1949
y 1958; Antonio Martinez Sola, ingeniero de la
Junta de Obras del Puerto; Mario de Piniés y
Bayona, consul General de Espana en Gibraltar
(1949); Elias Romero, armador; Bohnemann,
capitan arponero del cazador de ballenas “An-
tofiito” y José Lopez, director de la citada balle-
nera (1950), que reactivan la captura de cetaceos
en la zona a principios de los aflos 50; Blanca
Belmonte, hija del torero Juan Belmonte, cuyo
retrato pintado sobre una piedra se conserva
en Pelayo (1951); Luis Miranda, cabo primero
torpedista y en su ultima pagina practicamente
despiden el libro el ingeniero que prestd servicio
en el faro, José Francisco Cazorla Sanchez y su
familia en 1984.

“... Verds una caravana,
de vapores y veleros,

que navegando ligeros,
cruzan por el mar profundo.
V estaras lejos del mundo,

V estaras cerca del cielo”

Elias Romero, Faro 6 de julio de 1949.



Nufestro compaifiero ya
jubilado José Antonio
Narvéez —al que conoce-
mos como El Buzo- reci-
bl(? este verano un home-
naje por parte del futbol
base de Algeciras, en el
que trabajadores en acti-
voy jubilados de la APBA
jugaron un partido

Mie
v Aglé)j;o; .dfe la Asociacion de jubilados de
v La M isfrutaron este verano de un viaj
anga del Mar Menor, donde enilJe
> > re

otras activi isi
ct1.Vldades, visitaron el Par i
ro La Unidén aue Mine:

Con moti
otivo del inici
inicio de | jubi
Con ol e la prejubilacié
" cio acio
. 11c1adPortuar10 Angel Miguel R i,
ol ) uiz
Celebrap e compaferos se reunio ar’
r un almuerzo en su honor P

Enhorabue
na a los ¢ f
oanorabuen ompafieros Juan C
, Vic < )
i pédti(l)lr Cana y José Manuel Peldez rlss
m en la categoria de autorida?iee
s

portuarias de la XVII
C
B e arrera Popular Puerto Bahia

La carrera popular del “viernes de farolillos”,

con motivo de la Feri
que los ciudadanos de (a Comarca del Ca

ciones de la Autoridad Portuaria de la
conocidas y mejor valoradas pot 10 ciudadanos.

No es pequeiio el esfuerzo queé
crabajadores de diversos depart

evento deportivo, 4ue
vertido ya en un verdadero predmbulo de nues

las camisetas, los sponsors, la preparac
asistencia sanitaria, la animacion et meta
etc., son algunas de las muchas tav
que los demas podamos disfrutar ec

Pero un evento popular de tanta

persona que lo coor
desde los comienzos de esta efeméride,

ahora cede el testigo de la carrerd a nue
tandem cont Fran Calvente, & quienes desde a

por sus compaiieros.

7

la APBA, muchas gra

En nombre de
pot la

dentro y fuera del puerto, ¥
to-ciudad que has logra
cambién por preocupé

que los municipale

! que organiza
ia Real de Algeciras €5 segun el
mpo de Gibra
Bahia de Algeciras”, uné

cada vez atrae a utl mayot ni
tra Fevia Real. Las inscrip

ion del Llano Amavillo, el contr
y durante el recor
eas que tienen que llevar &
fhdndonos a corret pov

complejidad como és

Angel Linero, acompana

stro compaiiero
qui deseamos

cias, Angel, por 4 valios
importante aportacio’n a
do con esta inic

rte cada aiio de
s no me desviasen & la acera.

Tras 17 afios organizand
B do la Carrera Popular, An-
e Antronralri?) s(e:aI;a retlrac?o cediendo erl) tes?ig)na
o5 anlono o a, que ]}1nto a Fran Calvente
e estrend o c.oordmador en la proxi ’
n agradecimiento al gran traﬁ)ajolrga
e

Linero y su equi

equipo, nuestro ;
i . ’ resid. .
dedicarle las siguientes palall:ras- ente ha querido

cada aiio la Autoridad Portuaria
«Estudio sobre el indice de percepcion

ltar tienen del Puerto Y de las actua-
de las actividades mas

n numeroso grupo de voluntarios Y de

realiza cada aiio U
amentos de nuestra ja para preparar este

Autoridad Portuari

mero de participantes y que se ha con-

ciones, l0s dorsales,
ol de la carrerd, la
rido, el reparto de premios,

cabo estos voluntarios para
las calles de Algeciras.

adelante sin uné

te no podria salir
persona ha sido,

ue le diese alma Y esta

dinase, que 0 impulsase Y 4
iado por Luis Balongo, que

que formara

José Antonio Cana,
| alcanzado

tanto éxito como e

a contribucion al deporte,
las buenas relaciones puer-
a mi respecté, gracias

iativa. Por lo que
tase la ambulancia y de

que no me adelan

Manuel Moron



Pocas personas pueden presumir de haber naci-
do en un sitio tan especial como la Isla Verde de
Algeciras. Hace 57 afos, hijo de uno de los en-
cargados de Conservacion de la Junta de Obras
del Puerto, Sebastian Garcia Barroso veia la luz
en una casa situada cerca del faro, justo delante
del maredgrafo con el que a mediados del siglo
pasado se registraban, y trataban de predecir, las
corrientes y mareas de una bahia de Algeciras
que atn acogia a un pequeio puerto pesquero
y de pasajeros pero que ya entonces empezaba a
sentar las bases del gigante portuario que es hoy.
Crecer en un lugar tan singular, con multitud de
“aventuras” posibles, pero tan sélo rodeado de
personas mayores seguramente fue el hecho que
marcd su caracter responsable. Hasta la cons-
truccién de las conocidas como 41 viviendas,
Sebastidn era el tnico nifio de la Isla - en la foto
en blanco y negro es el bebé que estd sobre la moto
justo delante de la que fuera su casa- por lo que
compartia sus ratos libres con los carpinteros de
ribera, mecanicos, guardias civiles o los guardas
de la antigua Campsa, a los que incluso acom-
paid en mas de una ronda de vigilancia por las
instalaciones de la compaiia petrolera... Eran
otros tiempos.

Desde el verano de 2016 es Jefe del equipo que
conforma la Conserjeria de la APBA, lo que
supone que esté al cargo del edificio de Direccion,
la antigua sede y del edificio Millan Picazo. Trasla
jubilacién de Luis Miguel, este puesto le ha vuel-
to a dar vida ya que tras 36 afos trabajando en el
muelle como Policia Portuaria, la realizacién del
control de visitas le hacia sentir “como un pajaro
en una jaula”. Y es que por prescripcion médica,
debido a sus problemas de espalda, Sebastian se

vio obligado a colgar el uniforme y pasé a formar
parte del equipo de Conserjeria. Reconoce que al
principio sintié6 mucha tristeza porque, ademas
de ser una persona activa, lo suyo era vocacio-
nal puesto que siempre supo que queria trabajar
uniformado lo que le llevé incluso a plantearse la
carrera militar.

Casualidades de la vida, ahora ha vuelto a sus
origenes porque precisamente en 1979 valoré
presentarse a la convocatoria de una plaza en
Conserjeria. En aquella época trabajaba los vera-
nos en “La Avalancha’, como denominaban co-
loquialmente a la entonces Operacién Paso del
Estrecho. Sus inicios fueron en talleres (habia es-
tudiado un Grado Superior de Mecanica de tor-
no, fresa y ajuste) y en 1982 obtuvo plaza como
Celador Guardamuelles. De esa época recuer-
da la llegada de las primeras motos que usaban
para desplazarse o como fue uno de los prime-
ros Técnicos de Operaciones Portuarias, cuando,
como Jefe de Servicio, gestionaba en época esti-
val la designacidn de atraques de Ceuta y Tanger,
primero desde la Estacion Maritima vy, luego,
desde la planta baja del edificio de Direccion, an-
tes de que este drea se regulara y trasladara a la
Torre de Salvamento.

Ademas de su familia, sus ratos libres los ocupa
recorriendo kilémetros en su bicicleta, eso si, por
indicacion de los médicos que le tratan, s6lo por
carretera.

3 diciembre. Pregon Oficial de Navidad en Al-
geciras a cargo de nuestro compaiiero jubilado
Fermin Ofiate

15 diciembre. Almuerzo Navidad trabajadores
y homenaje a empleados veteranos y jubilados

5 enero. Desembarco Sus Majestades Los Reyes Magos
en el Paseo de Ribera en el Llano Amarillo tras el tradi-
cional arrastre de latas

5 enero. Desembarco Sus Majestades Los Reyes
Magos en el Puerto de Tarifa

f
COMISION PUERTO COMARCA

ayudas hasta el 31 de enero de 2018.

Mas informacion en
puertocomarca.apba.es
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Convocatoria 2018. Plazo para solicitar
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