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EL RETO DEL PUERTO BAHIA DE ALGECIRAS

Mariano Navas
Presidente de Puertos del Estado

Es para mi un honor colaborar con la revista
de comunicacién interna de la Autoridad Por-
tuaria de la Bahia de Algeciras Ojo del Mue-
lle. Hablar de Algeciras es, de alguna manera,
hablar del sistema portuario espafiol, porque
es representativo de los logros y aspiraciones
de los puertos espaiioles. No olvidemos que
Algeciras se encuentra por derecho propio en-
tre los principales recintos portuarios del Sur
de Europa, es la conexién natural con el Con-
tinente  Africano,

y punto de paso

obligado para las

referencia, el Sistema Portuario espariol ha
movido cerca de 5.500 millones de toneladas
de mercancias hasta 2007, lo que supone un
promedio anual de 340 millones, y crecimien-
tos anuales superiores al 4-5%, habiéndose
alcanzado el ano récord en 2007, con 483
millones de toneladas.

En el caso de la Bahia de Algeciras esta trans-
formacién ha sido mds evidente si cabe. En
2007, se alcanzaron
los 74,5 millones de
toneladas (el 15,4%

principales rutas £l objetivo de la Bahia de Algeciras debe ser del total nacional), se
Este-Oeste round liderar la oferta de transporte intermodal  ha pasado de 9.000

the world.

en el Estrecho y consolidar su posicion como a 14.300 metros li-

uno de los principales hubs del Sur de Europa  neales de muelles

Los progresos ex-

perimentados por

el Sistema Portuario espariol (46 puertos de
interés general que gestionan 28 Autoridades
Portuarias) desde noviembre de 1992, afio en
que se promulgé la Ley de Puertos del Estado
y de la Marina Mercante, han permitido que
los Puertos Auténomos y Juntas de Puertos se
transformen en los modernos, dgiles y flexi-
bles entramados empresariales que son hoy
en dia nuestras Autoridades Portuarias. Asi
expresado podria parecer pretencioso, pero
la realidad, y sobre todo las cifras, avalan lo
necesario y acertado que fue aquel primer
paso.

En 1992, el trafico total portuario de las 27
Autoridades Portuarias existentes ascendia a
260 millones de toneladas, apenas si se alcan-
zaban los 200 kilémetros de muelles con cala-
dos superiores a 4 metros y los 11 millones de
metros"cuqd@ os de superficies de depdsito.

La inversién tota !n-kpﬂ;f de interés ge-
neral se aproximaba a los 24 illones. .«

euros. No obstante, ya por aquel ento
Bahia de Algeciras, con sus instalaciones de La
Linea y Tarifa incluidas, despuntaba como uno
de los principales puertos espafioles, tan sélo
superado por Bilbao, manipulando 30 millo-
nes de toneladas (11,5% del total nacional) e
invertia en sus instalaciones 21,9 millones de
euros (9% del total nacional).

Transcurridos 16 afios desde aquella fecha de

con calados supe-

riores a 4 metros, y
de 1,5 millones de metros cuadrados de su-
perficie terrestre a los 5,2 millones. Todo ello
ha ido acompaiiado de un ingente esfuerzo
inversor, tanto publico como privado, que por
lo que respecta a la Administracién ha supe-
rado los 645 millones de euros en el periodo
1992-2007.

Dicho lo anterior, es importante poner en va-
lor que el incremento de la competitividad de
nuestros puertos, y el de la Bahia de Algeci-
ras en particular, que maés alld de la eviden-
te ventaja por su posiciéon geogrdfica y el ya
mencionado desarrollo de las infraestructuras,
han sabido conjugar el modelo de gestién y la
mejora de la productividad en la prestacién
de servicios. Dos hechos corroboran estos da-
tos: los acuerdos logrados por Maersk para
incrementar su actividad y la apuesta decidi-
da de Hanijin por Algeciras.

— [Que estas dos empresas estén presentes en la

de Atgecwas habla por si sélo del reto

instrumentos de la politica econémica, en be-
neficio de nuestro tejido social y empresarial
(importadores y exportadores).

la misién que henen asignadas los puerTos ser

~—
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EL TRANSPORTE MARITIMO, EL MAS SOSTENIBLE

Expertos muestran las ventajas medioambientales del transporte
por mar en un seminario organizado por el Departamento de
Sostenibilidad del Area de Desarrollo Sostenible de la APBA en
el marco de los Xlll Cursos de Otono de la Universidad de Cadiz

EI transporte maritimo consume 10 veces
menos energia que el transporte por
carretera y 6 veces menos que el transporte
por ferrocarril; genera menos emisiones
asociadas al CO2; produce menores costes
externos adicionales (ruido, congestién de las
infraestructuras, accidentes); y es responsable
Unicamente del 12% de la contaminacién de
los océanos. Estos son algunos de los datos
que pudieron conocer los asistentes al curso
“La sostenibilidad del transporte maritimo”
organizado por el Departamento de
Sostenibilidad de la APBA en la Xlll edicién
de los Cursos de Otofio de la Universidad de
Cddiz y cuyo principal objetivo ha sido ofrecer
a los alumnos las herramientas necesarias para
forjarse su propia opinién sobre las ventajas
que supone el fransporte maritimo respecto a
otros modos de transporte en relaciéon a la
protecciéon del medio ambiente.

La disminucién del nimero de buques a cambio
del incremento en su tamano; el aumento
del uso de los contenedores; la mejora del
disefio de los barcos; y la aplicaciéon de
las reglas internacionales para prevenir la
contaminacién maritima, como por ejemplo
el convenio MARPOL 73/78, son factores
del trafico maritimo que han contribuido a
la disminucién de la contaminacién marina.
Ahora los trabajos se centran en controlar
otros problemas ambientales como el agua
de lastre y sedimentos de los buques; sus
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PORTACONTENEDORES (4.800 TEU)

emisiones de gases; el uso de pinturas anti-
incrustantes; el reciclaje de las embarcaciones;
o la recogida de sus residuos.

A través de las ponencias de diversos
expertos en la materia los asistentes también
conocieron que, a pesar de dichas ventajas,
s6lo el 15% del transporte que se realiza en
Espafia es maritimo, frente al 80% que acoge
la carretera.

Esta cifra representa un uso reducido
aunque lo cierto es que las politicas se estdn
reorientando para fomentar el trasvase de la
carretera hacia otros modos mds eficientes y
respetuosos con el medio ambiente, asi como el
desarrollo de la infermodalidad e integracién
de modos de transporte. En este contexto se
sitba el programa MARCO POLO Il (2007-
201 3) cuyo objetivo es desviar las mercancias
del transporte por carretera a otros modos
mds compatibles con el medio y contribuir asi
a descongestionar los corredores terrestres. Es
aqui donde cobran protagonismo conceptos
como la Red Transeuropea de Transporte, el
Short Sea Shipping (SSS) o las Autopistas del
mar.

En el caso del Puerto Bahia de Algeciras, en
este seminario de los Cursos de Otofio, se
puso de manifiesto la necesidad de mejorar
sus conexiones terrestres para potenciar este
transporte combinado.

Comparacion de capacidades segin modos
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Equivalencins segun capacidad de transporte de contenedones
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EL ALUMNADO HA HECHO SUYO EL MENSAJE

Manuel Moreno Diaz
Coordinador del Curso y Jefe del Departamento de Sostenibilidad de la APBA

-¢ Qué valoracion realiza del desarrollo del curso?

Muy positiva. Se matricularon 37 alumnos, de los que
24 aspiraron a obtener créditos de libre configura-
cion para sus expedientes académicos y la asistencia,
junto a las personas que acudieron por libre acceso,

llegé a la cincuentena en muchas ocasiones. Ademds

el alumnado ha sido muy receptivo y el curso tam-

bién ha tenido una amplia cobertura por parte de

los medios de comunicaciéon donde se ha transmitido

con bastante acierto el mensaje y los conceptos que

queriamos difundir.

-Por tanto, ¢se ha cumplido el objetivo?

Si, creo que el alumnado, por convencimiento propio,
ha hecho suyo el mensaje de las ventajas del trans-
porte maritimo frente al resto de modos de transpor-
te en relacién con la proteccion del medio ambiente,
como se refleja en el resumen y en la expresién de su
valoraciéon personal que solicitamos a los asistentes.
Ademads, tanto la UCA como la APBA realizamos en-
cuestas para valorar las ponencias y el profesorado
y resultado medio se acerca al 8, por lo que estamos
muy satisfechos.

PONENTES DE PRESTIGIO

Uno de los factores que ha contribuido al buen resultado del curso ha sido el alto nivel de los po-
nentes que a través de sus conocimientos y experiencias han abordado las diversas materias en
las que se ha estructurado el curso: puertos e infraestructuras; gestién ambiental de los barcos;
y aspectos ambientales del transporte maritimo.

Coordinados por el Jefe del Departamento de Sostenibilidad, Manuel Moreno, que también
actué como ponente, intervinieron:

* Elinspector de buques de la Capitania Maritima de Algeciras-La Linea, Julio Berzosa.

* El profesor de la Universidad Politécnica de Madrid y de la Escuela Técnica Superior de
Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos, Alberto Camarero.

* El profesor titular de Explotacion del buque en la Universidad Politécnica de Madrid y direc-
tor general de la Asociaciéon de Navieros Espanoles (Anave), Manuel Carlier.

* El jefe de Servicios Portuarios de Endesa Generacién en el terminal portuario de Los Barrios
y presidente de Comport, Juan Maria de la Cuesta.

* El jefe del Area de Desarrollo Sostenible de la APBA, Juan Antonio Patrén.

* El director del Departamento de Ciencias y Técnicas de la Navegacién de la Universidad de
Cadiz, Francisco Piniella.
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LOS TRABAJADORES DEL PUERTO, REPRESENTADOS

EN LA MISION COMERCIAL A COREA DEL SUR

La exitosa misién comercial que el pasado
mes de diciembre realizé una importante
delegacién empresarial e institucional del
Puerto Bahia de Algeciras a Corea del
Sur conté con una representacién de los
trabajadores tanto de la propia APBA como
de MarApie (antigua Sestibalsa) del Puerto
Bahia de Algeciras. Por parte de la APBA
asistieron el presidente y el secretario del
comité de empresa, Francisco Ferndndez
Romdn y José Carlos Lépez, asi como Jorge
Berenjeno como representante sindical en
el Consejo de Administracion de nuestra
institucion portuaria. Los estibadores estuvieron

representados por el presidente del comité
de empresa de la APIE, Carlos Mejias, y por
el miembro del comité Pedro Martinez.

En el pais asidtico la delegacién andaluza lle-
vé a cabo una intensa agenda de trabajo con
visitas a empresas, encuentros sectoriales y
reuniones bilaterales, que culminé con la pre-
sentacidén de Andalucia y el Puerto Bahia de
Algeciras a la comunidad empresarial surco-
reana, entre la que destacd el grupo Hanjin
que va a invertir 174 millones de euros en
nuestro puerto a través de Total Terminal In-
ternational Algeciras (TTIA).

g

LA POLICIA PORTUARIA, PREMIADA CON EL CASCO
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DE PLATA DE APM TERMINALS

Lo Policia Portuaria, junto a la Guardia Civil del puerto, recibié el pasado mes de octubre el pre-
mio Casco de Plata en la categoria de institucién/empresa por su acuerdo pionero de colaboracién
para controlar el tréfico y la seguridad vial en el Puerto Bahia de Algeciras. Estos galardones los
concede la empresa APM Terminals Algeciras, con motivo del Dia de la Seguridad (Safety Day),
a aquellas personas, empresas e instituciones que hayan contribuido de una manera positiva a fo-

mentar la cultura de la seguridad
y la prevencién en la comarca.

Jesus Franco fue el encargado de
recoger el galardén en represen-
tacion de todos sus compaiieros
del servicio de Policia Portuaria
en esta segunda edicién de los
premios que se desarrollé en las
instalaciones de la terminal algeci-
refia y que contd con la presencia
de diferentes representantes de la
sociedad civil de la comarca.

El resto de galardonados fueron:
Francisco Javier Rey Reiné en la
categoria Premio a la Innovacién;
la comisién de investigacion PT 12,
el premio al Compromiso; y la em-
presa Bahia, el premio a la Sub-
contrata.

10 OCTUBRE

Los pasados 10 y 11 de octubre de 2008
un fuerte temporal con rachas de viento hu-
racanado de Levante equivalentes a las de
un huracdn categoria 3 en la escala Saffir-
Simpson azoté durante 24 horas la Bahia de
Algeciras. Ningin parte meteorolégico re-
cogia el fenémeno. Sin embargo, segin los
registros de los buques que permanecieron
amarrados en el Puerto Bahia de Algeci-
ras, las rachas superaron los 180 kilémetros
hora en la madrugada del dia 11. Fue un
fenémeno sin precedentes en la zona que, sin
embargo, y gracias a la profesionalidad de
los trabajadores y técnicos de las empresas
que operan en el Puerto Bahia de Algeciras,
evité que cientos de pasajeros que llegaban
en ferry de Ceuta y Tdnger tuvieran que
pasar la noche a bordo. Poco después del
mediodia del viernes el puerto quedé cerra-
do a todo tipo de navegacion, decision que

hacia afios que no se tomaba. Sin embargo
fueron muchos los capitanes de buques que
ante la critica situaciéon en los atraques —al-
gunos ferrys rompieron todos sus amarres-,
decidieron salir a capear el temporal, como
suele suceder en estos casos. Otros perma-
necieron en muelle gracias al intenso trabajo
que realizaron amarradores, remolcadores y
prdcticos, entre otros. En la Estaciéon Maritima
agentes de Policia Portuaria y Proteccién Ci-
vil del Ayuntamiento de Algeciras repartieron
alimentos entre los usuarios que no pudieron
embarcar con destino a Ceuta. Tanto en el
recinto portuario, como en la ciudad, hubo
cuantiosos dafios materiales. Los Ultimos cole-
tazos del huracdn provocaron la encalladura
del buque Tawe mientras intentaba capear
el temporal. Sin embargo, en sélo 9 dias fue
extraido de las rocas gracias al eficaz resca-
te contratado por el armador.

W



SERVICIO DE PARQUE MOVIL

Con el aumento de la flota de vehiculos,
como consecuencia del incremento de la acti-
vidad portuaria, hace ya quince afios se hizo
necesaria la creacién de un servicio que se
hiciese cargo de la conservacién del parque
mévil de la APBA que actualmente estd for-
mado por 50 automéviles, ademds de las mo-
tocicletas de la Policia Portuaria.

José Manuel Abadia Gémez, Marcos Ca-
rrasco Ferndndez, Carlos Elgarbay Narvdez,
Carlos Elgarbay Ruiz, Andrés Llaves Morales
y Francisco Trujillo Bautista, éste Gltimo como
encargado, conforman este servicio, que per-
tenece al departamento de Conservacion,
cuyo responsable es Manuel Diaz y el jefe de
Unidad José Luis Ferndndez.

Entre sus tareas estdn: el mantenimiento
integro de los vehiculos (reparaciones,
revisiones, gestiones de ITV, limpieza...);
todo tipo de movimientos pesados; or-
ganizacion de las parcelas de la Ope-
racién Paso del Estrecho (OPE); revisién
de las instalaciones portuarias a diario
por si hay algin hito mal situado o al-
gun ofro material pesado...

En definitiva, es un servicio de apoyo a otros
departamentos que no se limita estrictamen-
te a sus funciones porque, como ellos mismos
afirman, son muy polivalentes y ayudan en
todo aquello en lo que se les requiera.

En su lugar de trabajo, un taller mecdnico al
que no le falta ningin detalle, se respira un
gran compaierismo y la sensacién de no rea-
lizar un trabajo mondtono ya que, aseguran,
“cada dia surge algo diferente”.
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EN LA BAHIA DE ALGECIRAS

Lq puesta en marcha del futuro puerto deportivo de La Li-
nea estd cada vez mds cerca después de que el pasado mes
de septiembre se pusiera la primera piedra de unas instala-
ciones cuya especial situacién respecto a la ciudad va a per-
mitir su perfecta simbiosis e integracién prolongando el centro
urbano actual hacia el mar.

Fue a finales de julio de 2007 cuando adjudicamos a Alcaide-
sa Servicios SA la concesion de la ocupacién de los suelos y la
Idmina de agua en dicha zona portuaria. El Grupo Alcaidesa,
que dirige Juan Ignacio Jiménez Casquet, inicié. en 2003 los
trdmites correspondientes para lograr la concesién del futuro
puerto deportivo, cuyas obras se prevé que concluyan a fina-
les de este afio. La inversion global asciende a 40 millones de
euros y se generardn entre 800 y 1.000 empleos.

Un proyecto de esta envergadura, ejecutado en una sola
fase, es ya de por si-algo muy singular. Entre sus caracteristi-
cas, destaca la diferenciacién en tres dreas:

* _la central ndutico-deportiva
*  la norte, ndutico-comercial con varadero.y marina seca
* el drea nautico comercial recreativa

El drea central tendrd al final de su desarrollo una superfi-
cie terrestre de 130:590 metros cuadrados y una Idmina de
aguas abrigadas de 139.705 metros cuadrados con capaci-
dad para 798 atraques para embarcaciones con esloras de
6 a-40 metros. Alcaidesa apostard por una mayor proporcion
en esloras mayores que el resto de puertos de la zona, en
concreto en.la banda de embarcaciones de entre 15 y 30
metros.

Otra singularidad del futuro puerto deportivo es que conta-
rd con.una explanada de mdas de 17.000 metros.cuadrados
para la reparacion de todo tipo de embarcaciones, Unica en
la zona por 'sus dimensiones y servicios. Ademds, se construi-
rén unas-1.000 plazas de aparcamiento.

ALCAIDESA PUERTO DEPORTIVO
UN PROYECTO MODERNO Y SINGULAR

lientes

Apuesta por la calida

SAE

en la Bahia de Alge
rente no sélo en Andalucia sino ar

N

* Los atraques contardn con fingers, como d
de puertos andaluces. B

* Los pantalanes tendrdn accesos independiente
los recorridos de los usuarios y garantizar la seguridc
embarcaciones.

. * Habrd circuito cerrado de cdmaras y acceso a Internet me-

- diante wi-fi y servicios de televisién. -

P E——

Una situacion privilegiada

EI puerto cuenta con una situacion envidiable, en el interior de la Bahia de Algeciras, la cual, por
su privilegiada situacién geoestratégica y condiciones de abrigo, ha sido durante décadas lugar de
recalada tradicional para la flota deportiva que inicia el cruce del océano Atléntico o recorre el Me-
diterraneo. Al mismo tiempo se encuentra a escasos metros del centro de la Linea y del aeropuerto
de Gibraltar. La mejora experimentada en los Gltimos afios en las infraestructuras de transporte en
el Campo de Gibraltar, asi como el creciente auge de la actividad nautica en el conjunto de Espana,
son condiciones esenciales para la existencia de una gran demanda potencial de instalaciones nau-
ticas de recreo en el ambito de la Bahia.

Para mas informacion:
www.puertodeportivoalcaidesa.es



LG Igualdad de oportunidades entre las mujeres y los hombres integrantes de la plantilla de la
Autoridad Portuaria constituye una prioridad en la politica de la empresa. M

Mas alld de constituir una imposicion legal, la elaboracién y aplicacién de un Plan de Igualdad ne-

gociado con los representantes legales de los trabajadores debemos concebirlo como una oportuni- Avda. de la Hjspay, f“'”fl de Ia Bahia de Algeci
dad de mejora en el dmbito de la igualdad de trato y de oportunidades en el dmbito laboral. ,L)',’M WGECIRAS ras
Para ello, la APBA cuenta con el asesoramiento de una Consultora especializada que nos acompa-
fiard en todo el proceso de elaboracién del Plan, cuyas fases serdn las siguientes:
El Cons
€jo de Admj
Nistrac
o o e . ras manifiestq sy ¢ on de la Autoridag Portuar
* |niciativa y compromiso dad de °MPromiso en contripyiy al | 'a de la Bahig de Algeci
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Asi, el Consejo de Administracién del pasado dia 29 de diciembre aprobé la carta de compromiso n del tiempo de trabaijo
adjunta. Y

Respecto de la fase de Diagndstico, ya se estdn analizando las posibilidades de mejora en las
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siguientes dreas: O sufi
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* acceso al empleo

* clasificacién profesional

* promocién y formacion

* retribuciones

* ordenacion del tiempo de trabajo

* prevencién del acoso sexual y del acoso por razén de sexo

Las fases de Disefio, Implantaciéon y Evaluaciéon se acometerdn tan pronto se presente y analice el
informe de Diagnéstico, y para ello se ha de crear una Comisién de Igualdad cuyo fin Ultimo seré
velar por la realizacién de cuantas acciones se terminen contemplando en el Plan.

En definitiva, el futuro Plan de Igualdad representaréd la posibilidad de tener una herramienta de
trabajo consensuada por todos los participes sociales de la empresa, con vocacién de continvidad
y que velard por la igualdad de oportunidades entre mujeres y hombres en la Autoridad Portuaria
de la Bahia de Algeciras.




El proyecto de Ampliacion del Puerto de Tarifa

Juan A.’Patr(m Sandoval
Jefe del Area de Desarrollo Sostenible

EI pasado 3 de julio de 2008 la APBA re-
mitié al Ministerio de Medio Ambiente, Medio
Rural y Marino el expediente completo del
proyecto de ampliacién del puerto de Tarifq,
cuyo periodo de informacién piblica se ini-
ci6, tras la elaboracién del correspondiente
Estudio de Impacto Ambiental por parte de
la APBA, en el mes de diciembre del afo an-
terior. A la vista de dicho expediente, el ci-
tado Ministerio deberd emitir la preceptiva
Declaracion de Impacto, a cuya espera nos
encontramos actualmente.

Un puerto para pasajeros

La ampliacién prevista consiste en la construc-
cién de una nueva ddrsena exterior, al este de
las actuales instalaciones portuarias, confor-
mada por un dique de abrigo con dos alinea-
ciones, que arranca perpendicular a la costa,
y por un contradique en talud que se apoya
en el actual dique de abrigo del Sagrado
Corazén y que, también con dos alineaciones,
termina conformando la bocana de la nueva
ddrsenaq, orientada al oeste.

El proyecto de ampliaciéon del puerto de Ta-
rifa, cuyo presupuesto estimado de inversién
ascenderia en total a unos 200 millones de
euros una vez construidos los viales, edificios,
pasarelas de embarque, etc., viene justifi-
cado por el importante incremento de trdfi-
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co que viene experimentando en los Ultimos
aios y tras superar el millén de pasajeros y
los 200.000 vehiculos en 2007, cifras amplia-
mente sobrepasadas ya en octubre de 2008.
De acuerdo a las estadisticas de trafico en
2007 aportadas por la naviera FRS, el 62%
de los pasajeros que transitaron ese afio por

la linea Tarifa-Tanger-Tarifa fueron turistas
y el 38% pasajeros de paso. En este senti-
do, hay que recordar que el puerto de Tarifa
ocupa actualmente el tercer puesto entre los

Dato de 2008 hasta noviembre

puertos de la Peninsula en tréfico de pasaje-
ros, los cuales eligen cada vez en mayor no-
mero embarcar hacia el norte de Marruecos
por Tarifa debido a su cercania y a la menor
duracién del trayecto.

La nueva configuraciéon de las instalaciones
portuarias tras la ampliacién prevista, que se
desarrolla enteramente fuera de los limites
del Parque Natural del Estrecho, -apoydndo-
se para ello en una franja de costa dentro
de la zona de servicio del puerto de Tarifa
con uso de Reserva para Desarrollo de In-
fraestructuras-, contempla la ejecuciéon de 8
atraques (6 para fast-ferries aprovechando
2 nuevos pantalanes en el lado del contradi-
que y 2 con rampa para trafico rodado Ro-ro
en los muelles de Ribera y Este).

La ampliacién tiene una superficie, incluyendo
la ldmina de agua abrigada, de 60’8 hec-
tdareas, correspondiendo la parte terrestre a
28’8 hectdreas, por lo que triplicard la super-
ficie de explanadas del puerto actual, permi-
tiendo asi albergar las dreas de preembar-
que y embarque de vehiculos necesarias para
el trafico previsto tras su puesta en explota-
cion. Ademds, gracias a la nueva carretera
de acceso directo al puerto, que ejecutard el
Ministerio de Fomento, se separard el trafico
de vehiculos que actualmente se ve forzado a
atravesar el casco urbano de Tarifa, sin nece-
sidad de penetrar en la ciudad y sin afeccio-
nes, por tanto, a los ciudadanos.

Una déarsena nautico-deportiva

De llevarse a cabo la ampliacién, al proyecto
seguiria inmediatamente la trasformacién de
las actuales instalaciones en un puerto depor-
tivo. Y es que cuando la actividad de trafico
de pasajeros se traslade a las nuevas insta-
laciones, la zona donde ahora atracan los
ferries en el puerto actual verd ampliado su

Imagen virtual de la ampliacién

uso al ndutico-deportivo. El muelle pesquero
continuaria con su misma actividad, mejordn-
dose incluso la agitacion interior de sus aguas
gracias a los nuevos pantalanes. Para ello,
la APBA ya ha iniciado también los estudios
previos para la implantaciéon de la referida
ddarsena deportiva.

En este sentido, el presidente de Alcaidesa
José Manuel Azcona, manifesté recientemen-
te a los medios que desearian construir otro
puerto deportivo en Tarifa. En concreto, Al-
caidesa mostré su interés en participar en la
reordenacion y explotaciéon de la ddrsena
deportiva que iria asociada al proyecto de
ampliacién del puerto de Tarifa, sefialando
que podria ser un puerto similar, ndutico y re-
creativo, de las mismas caracteristicas que el
que ya construyen en La Linea.

Un puerto para cruceros de mediano porte
La ampliacién, ademds de atender el tréfi-

co de pasajeros, ofrecerd la posibilidad de
que escalen en la ciudad cruceros con turistas,
opcién que en la actualidad y por falta de
espacio es casi imposible. Ain asi, el pasado
abril escalé un pequeiio crucero de 100 me-
tros de eslora en el dique Sagrado Corazén,
pero para ello la APBA tuvo que sacar al bu-
que congelador -que atraca en el Dique du-
rante la campana de la almadraba- porque
ambos no cabian a la vez.

Con la ampliacién prevista, el puerto de Tari-
fa podria ofrecer atraques a cruceros de me-
diano porte y megayates, sin las restricciones
de espacio actuales, permitiendo la llegada
de cruceristas de alto nivel adquisitivo que
optan por cruceros no masificados.

En el caso de los cruceros, el atractivo turistico
se valora por encima del resto de factores
para que un puerto se consolide como escala.
Las navieras estdn dvidas por ofrecer a sus
clientes nuevas escalas que aporten noveda-
des y, en el caso de Tarifa, la oferta es varia-
da y excepcional y podria convertirse en uno
de los destinos mds deseados, tal y como ha
quedado de manifiesto en el Gltimo congre-
so que sobre el sector tuvo lugar en Mdlaga
el pasado mes de septiembre, en el que se

El crucero Le Levant atracd en Tarifa el pasado abril

concluyé que el de cruceros es un mercado di-
ndmico y en desarrollo, con capacidad para
aceptar nuevos destinos. Tarifa como destino
turistico es una realidad a dia de hoy y tie-
ne capacidad para convertirse en una opcién
mdas dentro del amplio abanico de propuestas
que ofrece el mercado.



La Jornada técnica sobre Proteccion
Portuaria, que se celebré a principios
de diciembre, fue todo un éxito.

Los ganadores del concurso de
Pesca recibieron su trofeo en
el transcurso del almuerzo na-
videfo.

A principios de enero entregamos
5.400 euros a los responsables del
Banco de Alimentos y del Comedor
del Carmen en Algeciras, cantidad
que resulta de la suspension de los
tradicionales almuerzos de Navidad
del personal Fuera de Convenio y del
Consejo de Administracién. Esta ayu-
da extraordinaria se suma a la cola-
boracién anual que mantenemos con
ambas ONGs a través de la Comision
Puerto-Comarca.

Manuel S. Alcdzar, Almudena Martinez y
Luis Arriaga fueron entrevistados por Juan
Antonio Domingo de Canal Sur Radio que
realizé un reportaje sobre la Policia Portua-
ria del Puerto Bahia de Algeciras.

En diciembre celebramos nuestra tradicional
comida de Navidad donde los trabajadores
que cumplieron 25 afios en la APBA recogie-
ron su Pin de Oro como reconocimiento a su
trabajo.




Llevq con orgullo el ser durante varios afios
el trabajador con més antigiedad dentro del
sistema portuario estatal: el pasado 4 de di-
ciembre, el dia de su jubilacién y coincidiendo
con su 65 cumpleaiios, se cumplia medio siglo
desde que en 1958, con tan sélo 15 afos,
Joaquin Jiménez Cressi fuese inscrito en la en-
tonces Junta de Obras de Puerto.

Nacido en Algeciras, comenzé a trabajar en
el almacén donde -recuerda con carifio- préc-
ticamente no le dejaban hacer nada por lo
que aprovechaba para estudiar en sus ratos
libres. Cuando cumplié 18 ascendié a pedn
especializado; de ahi pasé a Comisaria; lue-
go estuvo 4 afos en la Lonja; durante 8 se
hizo cargo del Economato; pasé 7 aios en el
departamento de Estadistica; volvié a Comi-
saria; trabajé en Facturacién; y desde hace 7
es el responsable de la Estacién Maritima de
Algeciras. Y es que, como él mismo sentencia:
“50 afios dan para mucho”.

Sobre su Oltima etapa, destaca: “lo mejor que
me pudo pasar, el retiro del guerrero, es ir a
la Estacion Maritima, alli he encontrado afor-
tunadamente el puesto idéneo para mi per-

sonalidad: el contacto con la gente”. Su labor
de enlace entre Puerto y clientes, de la que
grdaficamente sefiala que a veces ha debido
tener “el capote de Curro Romero”, le ha su-
puesto, como él mismo dice, “un curso prdctico
de psicologia”, sobre todo en los dias puntas
de la OPE en los que el flujo de personas es
mayor o dias de temporal en los que las na-
vieras suspenden las salidas de sus barcos y
los pasajeros quieren embarcar: “es un asun-
to de seguridad que en muchas ocasiones los
viajeros no entienden”, explica.

Joaquin define la evolucién protagonizada
por la APBA en estos 50 afios como “increi-
ble”. Recuerda con admiracién el trabajo rea-
lizado por José Luis Estrada en la época en
la que fue director y destaca como “positivo
100%” el progreso que ha experimentado
la Estaciéon Maritima, tanto a nivel operativo
como tecnoldgico.

A pesar de los buenos recuerdos y “la buena
gente que aqui dejo”, a Joaquin no le entris-
tece irse porque se encuentra con la satisfac-
cién del deber cumplido: “prdcticamente en
50 afios yo aqui he hecho de todo”. Ahora su
tiempo lo ocupardn sus dos grandes pasiones:
sus acuarelas y su nieta Alejandra. Ademas,
es Mayordomo de la Cofradia del Santo En-
tierro y se ha planteado como reto aprender
a cocinar, por lo que tiempo para aburrirse es
lo que no le va a sobrar.
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